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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 
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ДАВНИХ И НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР 
ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУЖДАТЬ 
ТО, ЧТО ВЫЗЫВАЕТ СПОРЫ, 

ЧТО ВОЛНУЕТ, НАБОЛЕЛО. 

ДЛЯ ЭТОГО РАЗ В МЕСЯЦ 
В ПЕРВУЮ СРЕДУ С 10 ДО 19 ЧАСОВ 
ВЫ МОЖЕТЕ ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ 
В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ 
(Ь«р://ѵѵѵѵѵѵ.гг.ги) ИЛИ ПО ТЕЛЕФОНУ 
(095) 207-10-58 И В ТОТ ЖЕ ДЕНЬ 
ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. ЖДУ ВАШИХ 
СООБЩЕНИЙ. СПАСИБО. 

ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ. 


ВОЙНА ВОЙНЕ 

Сегодня на наших дорогах идет настоя- 
щая необъявленная война с огромными 
жертвами. Может, хватит? Не пора ли 
силу употребить - резко ужесточить на- 
казания за нарушения правил, вплоть 
до пожизненного лишения «прав» при 
систематических нарушениях? А заод- 
но создать не показную (телефоны до- 
верия в ГАИ), а реальную систему конт- 
роля работников ГИБДД и привлекать 
их к очень серьезной ответственности 
за серьезные нарушения. Не исключаю, 
что потребуется ввести систему доно- 
сов и службу внутренних расследова- 
ний, как в странах Запада. Это, конеч- 
но, нехорошо, но хоть опасности для 
жизни будет меньше... АНДРЕЙ 

Совершенно согласен с вами. Если на- 
ши высокие законодательные и испол- 
нительные органы будут и дальше мед- 
лить с принятием самых жестких и край- 
них мер, вплоть до предлагаемого вами 
пожизненного лишения «прав» особо от- 
личившихся (.злостные или систематиче- 
ские нарушения), дорожную мясорубку 
(подумать только — 300 тысяч погибших 
за десять лет) нам не остановить. Беда 
еще в том, что среди всех нас, в общест- 
ве к этим страшным цифрам и фактам 
относятся уже как к чему-то обыденно- 
му, неизбежному. Впрочем, как и к без- 
действию и всякого рода нарушениям со 
стороны сотрудников ГАИ, дорожников, 
таможенников. Чтобы противостоять 
этому нигилизму, весьма авторитетные 
государственные организации совмест- 
но с журналом готовят проект своего 
рода всероссийской общественной при- 
емной по дорожному' движению, куда 
может обратиться каждый с жалобой на 
поборы, плохое содержание дорог, оче- 
реди на таможне и т. д. Смысл всего это- 
го, конечно, не в том, чтобы собирать и 
анализировать обращения, а в другом - 
заставить наводить порядок на дорогах. 
Несколько позже мы обо всем подробно 
проинформируем читателей. А пока сле- 
дите за нашим сайтом, где начнет дейст- 
вовать эта приемная. 

ПОЖИВЕМ - УВИДИМ 

В последнее время не перестают гово- 
рить о возрождении отечественного ав- 
топрома. Не кажется ли вам, что дело 
обстоит совсем наоборот? ТРАКТОР 

Последние девять лет действительно 
не принесли здесь реального прогресса. 
Боле е того, «ум ерли» целые заводы, а дру- 
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В АВГУСТЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ» 
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СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ», в остальном же - 
планы, не всегда имеющие под собой поч- 
ву. Судьба ведущих российских заводов 
зависит от уровня их менеджмента, 
а главное - позиции правительства: ут- 
вердив концепцию развития автопрома, 
оно должно поддержать ее системой пос- 
ледовательных мер, а их что-то не видно, 
если не относить сюда повьшіение по- 
шлин на «бэушные» иномарки и разгово- 
ры о их предстоящем увеличении на но- 
вые. И всс-таки я не теряю оптимизма: 
иностранные инвесторы придут к нам 
и в ближайшее десятилетие лицо россий- 
ского автопрома, его продукция сильно 
изменятся. Готов даже поверить прогно- 
зу, что объемы производства автомоби- 
лей в России за десять лет удвоятся, дос- 
типіув 2 млп. легковых машин в год. Как 
говорят, поживем - увидим. 

НА «ХЁНДЭ» БАСТОВАЛИ 

Еще в июле заказал Нуипсіаі Ассепі 
сборки таганрогского завода, но до сих 
пор не получил. Дилер объясняет это 
забастовками в Корее, которые вызва- 
ли сокращение производства. Хочу 
знать, заработает ли завод нормально 
или лучше забрать деньги для покупки 
другой машины. АІЕХЕѴ 

Дилер не обманул. Летом ТагАЗ рабо- 
тал с перебоями - бастовали на заводах 
«Хёндэ». Кончилось это только в августе, 
и, как нам сообщили в Таганроге, возоб- 
новились плановые поставки комплек- 
тующих. В сентябре - начале октября 
ТагАЗ обещает закрыть все долги перед 
покупателями. 

А СТОИТ ЛИ ТАК? 

Побывал в России. Как уродуют ее оте- 
чественные авто типа ВАЗ-2107. Когда- 
нибудь их снимут с производства? 

ГЕННАДИЙ, Германия 

Называть «Жигули» автомобилем, 
уродующим Россию, по меньшей мере 
некорректно, уже хотя бы потому, что 
на нем ездят миллионы россиян, что он 
самый доступный по цене. Да, это не 
красавцы автобанов, но доля последних 
даже на Западе невелика, согласитесь! 
Чем «жигули» хуже «ФИАТ-Папда» или, 
скажем, моде.лей из Турции, которые 
и сегодня верно служат многим европей- 
цам. Я уже не говорю о том, что в циви- 
лизованном мире к автомобилям-вете- 
ранам принято относиться с почтением. 
Вы сейчас живете в ФРГ и, наверно, хо- 
рошо знаете, какой любовью, гранича- 
с обожествлением, пользуется там 
«Трабант» из несуществующей ныне ГДР. 
Вот это пример истинного уважения 
к іаслуженному автомобилю! Никому, 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


10'2003 



74 «ФОКУС» по МАКСИМУМУ 



02 ФЛАГМАНСКАЯ «ЛЯНЧА» 



00 ВАЗ ДЛЯ ГОНОЧНЫХ ТРАСС 


АКТУАЛЬНО 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 

6. 8, 10, 12 КОЛЕСО 

14 НА КРЫЛЬЯХ ЗОЛОТОГО ПЕГАСА 

6-й Российский международный 
автосалон 

22 НОВЫЙ БРЭНД ссАВТОТОРА» 

Подписан контракт с «Джи-Эм» 

26 ВОСХОДЯЩЕЕ СОЛНЦЕ 
«МИЦУБИСИ» 

Интервью с Ш. Якоби 

30 от ЗАКАТА ДО ВОСХОДА: МЫ 
ПРОШЛИ! 

Пробег Москва-Владивосток 


ТЕХНИКА 


42 СОВЕРШЕННАЯ ИЛЛЮЗИЯ 

БМВ 5-й серии и «Кадиллак-СТ5» 

50 ТЕАТР УЖ ПОЛОН... 

Новинки автосалона во Франкфурте 

62 16 КЛАПАНОВ ПО СХОДНОЙ ЦЕНЕ 

ВАЗ-21103, «Хёндэ-Акцент», 
«Дэу-Нексия» 

74 ПРИЦЕПНОЙ ВАГОН 

«Форд-Фокус С-макс» 

78 СОХРАНИТЬ ЛИЦО 

«Вольво-580» 

82 ИЗ ГУРМАННЫХ СООБРАЖЕНИЙ 

«Лянча-Тезис» 

86 НА ПОЛНОЙ СКОРОСТИ 

Спортпрототип <Лада-Революшн» 



90 БЕЛОЕ И ЧЕРНОЕ 

Тюнинг «Мицубиси-Лансер 
Эволюшн VI» 


96 НЕ В ШЛЯПЕ ДЕЛО 

«Опель-Спидстер турбо» 

100 ЕВРО-ШЕСТЬ 

ВАЗ'2106 с впрыском 

104 БРАЗИЛЬСКИЙ ФИНТ 
«ФОЛЬКСВАГЕНА» 

«Фольксваген-Гол» 

108 В СРЕДНЕМ ВЕСЕ 

Грузовики «ИВЕКО-Еврокарго» 

112 ГОТОВЬ ШИНЫ ОСЕНЬЮ 

Тест 14-дюймовых покрышек 

120 ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 
122 СОЮЗ ЧЕТЫРЕХ 

Варианты полноприводных 
трансмиссий 

126 КОЛЕСА ФОРТУНЫ 

Необычные схемы шасси 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


128 РОЖДЕННЫЙ ПОЛЗАТЬ 
ЛЕТАЕТ ТОЖЕ 

Десантирование автомобилей 

132 ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ОТКРЫТИЯ 

136 САН СПОРТСМЕН 

Концепт «Субару-В1 15» 

138, 140, 142 ПРЕМЬЕРЫ 


РЫНОК 


148 ЧУТЬ МЕНЬШЕ, 

НО БОЛЕЕ СТРОГАЯ 

Покупаем «Форд-Фиеста» 

152 НЕ БУДЕМ ТОРОПИТЬ ВРЕМЯ 

Интервью с Г.Хильгертом 

154 НА ПРИЛАВКЕ 

Новые изделия, препараты, логотипы 

158 ДАТЧИКИ ПРАВОЙ НОГИ 
ИЛИ ДЭ-ПЭ-ДЭ-ЗЭ 

Элементы систем впрыска ВАЗ 

160 ДЕДУШКИНЫ КОЛОДКИ 

Задние тормоза «Волги» 

162 ««ПАНАСОНИК»» ВЗЯЛСЯ 
ЗА ГОЛОВУ 

Головные устройства 

164 РЕАЛЬНАЯ ЗАЩИТА... 

В УСЛОВНЫХ ЕДИНИЦАХ 

Эффективность блокираторов 

166 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


КЛУБ ^АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


168 КАК СОЗДАТЬ ПРОБКУ 

Рейд ЗР 

172 СТАРЬЕ БЕРЕМ 

Проблема утилизации 

176 ПЯТЬ СТУПЕНЕЙ ВТОРОГО 
ПОКОЛЕНИЯ 

Коробка передач «Волги» 

178 ОБВОДИМ КОНТУРЫ 

Детали тормозов и сцепления 

180 С ВАЛИДОЛОМ И ЛЮМИНАЛОМ 

Содержимое автоаптечки 

184 НЕСТЫКОВОЧКИ 

Расхождения в требованиях 
к автомобилям 

186 КОРАБЛИ МЕГАПОЛИСА 

Таксомоторы «Чекер» 

188 ЗАКРЫТЫЙ ПАРК 

Музей УАЗа 

190 НА ТОМ КОНЦЕ ЗАМЕДЛЕННОГО 
ЖЕСТА 

Водительская этика 

192 ОКОЛЕСИЦА 

Любопытные факты 



194 ГОРЯЧАЯ ТЕМА - ОСАГО! 

Консультирует Росгосстрах 

198 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

200 ОТВЕТЫ ГИБДД 

202 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

204 ««ПАЛЕНЫЙ»» АВТОМОБИЛЬ 

Потребительские истории 

206 ДЕЛО О КАРТОННОМ СОЛДАТИКЕ 

Происшествие на стоянке 

208 ТРЕТЬ ФУТА ПОД КИЛЕМ 

Подержгінный «Пежо-206» 

210 ПЛЮС НА МИНУС 

Эксплуатация УАЗ-31622 

212 ХАРАКТЕР - НОРДИЧЕСКИЙ 

Все о «Вольво-850» 

216 ПОДПИСКА-2004 

217 АВТОМОБИЛЬ ДЛЯ ПЕРМЯКА 
ПЕРМЯКОВА 

Игра по-крупному 

218 ВЕЩЬ ЗА СВОИ ДЕНЬГИ 

«Хонда-Сивик» 

219 ЯПОНСКОЕ КАЧЕСТВО, ЯКУТСКИЕ 
МОРОЗЫ 

«Тойота-Марк II» 

222 ВЪЕХАТЬ НА ЭЛЬБРУС 

Экспедиция журнала «Мото» 

226 НАМ ПИШУТ 

228 НЕПОТОПЛЯЕМЫЙ ««ВИЛЬЯМС» 

Формула 1 

230 НЕ ДАЮТ СКУЧАТЬ 

Кольцевые гонки 

231 ЭКИПАЖ И ПЕРСОНАЛ 

«ЮКОС» в гонках Гран Туризмо 

232 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 



234 ВОИН-СПОРТСМЕН 

«Урал» для трак-триала 


ТЕХПОМОЩЬ 


238 ПЛАН ЭВАКУАЦИИ 

Перевозим неисправную машину 

242 ВО ВКУСЕ ФАНТОМАСА 

Обслуживаем «Ситроен-Ксантия» 

244 ГОНЧАРНЫЙ КРУГ 

Керамический диск сцепления 

245 ПРОСТОТА И КОВАРСТВО 

Ремонт коробки передач 

246 ТАНЦУЮЩИЕ НАД ПУСТОТОЙ 

Обслуживаем ходовую часть 

248 ТЕЛЯЧЬИ НЕЖНОСТИ 

Кожаный салон на заказ 

250 НАШ КОНКУРС 
252 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


254 ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 



Ш КАБОТАЖНЫЙ 
ИВЕКО 



ІПр АВТОМОБИЛИ- 
■^0 ДЕСАНТНИКИ 



186 ИСТОРИЯ ііЧЕКЕРА» 
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НА ЭЛЬБРУС 
НА МОТОЦИКЛЕ 
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АКТУАЛЬНО 


КОЛбСО новости АВТОМИРА 


КОРОТКО 



ПЕРВАЯ ПРОДАЖА 

Ф ирма «ЕвоБус Руссланд», до- 
черняя компания концерна 
«Даймлер-Крайслер АГ», 
впервые продала в России два 
ультрасовременных автобуса «Сет- 
ра Топ Класс 400 5 415 НО». На них 
установлены двигатели Евро III 
мощностью 310 кВт/422 л. с. и гид- 
ромеханические шестиступенчатые 
коробки передач. Отличную управ- 
ляемость и устойчивость гаранти- 
руют, как утверждают производи- 
тели, стабилизаторы на переднем и 
заднем мостах, а также электрон- 


ная система стабилизации, дейст- 
вующая на каждое колесо и при не- 
обходимости корректирующая обо- 
роты двигателя. Водительское 


кресло на пневмоподвеске обору- 
довано трехточечным ремнем без- 
опасности, интегрированным под- 
головником и вентиляцией. 


П осле повышения таможен- 
ных пошлин на подержан- 
ные иномарки их ввоз в 
Калининградскую область за- 
метно упал. В июле было чупз 
более трехсот, в то время как 
в июне - свыше 5 тысяч. Тамо- 
женники такой спад считают 
временным, полагая, что после 
реализации своих «запасов» 
перевозчики вновь примутся 
за дело. Возможно, это про- 
изойдет уже в самое ближай- 
шее время. 


Э кономический ущерб от ав- 
томобильных аварий в Рос- 
сии за последние 10 лет 
составил 279 млрд, руб., по- 
гибли 315 тыс. человек, полу- 
чили увечья 2 миллиона, из ко- 
торых каждый седьмой стал 
инвалидом. 


А нглийский журнал ѴѴЬісІі 
опросил более 32 000 вла- 
дельцев автомобилей. 
Оказалось, что малютка 
«Смарт» - рекордсмен по на- 
дежности. Ей удовлетворе- 
ны... 100% владельцев. Пока- 



зательно, что и на проведен- 
ных ДЕКРой крэш-тестах сре- 
ди автомобилей малого клас- 
са «Смарт» пострадал меньше 
всех, остальные машины по- 
шли «под списание». 


П роизводство автомобилей 
в России за первое полуго- 
дие 2003 года сократи- 
лось на 6,1 %: их было выпуще- 
но 584 тыс. 966 против 622 тыс. 
663 в первом полугодии про- 
шлого года. Между тем это от- 
ставание сокращается из ме- 
сяца в месяц, и по итогам 2003 
года, как полагают эксперты, 
выпуск автомобилей может 
даже несколько превыситъ 
уровень прошлого года. 


С 1 октября этого года про- 
верка легковых автомоби- 
лей в Москве с использо- 
ванием средств технического 
диагностирования будет сто- 
итъ 452 руб. (до этого - 396). 


«ОХОТНИК» ИДЕТ ПО СЛЕДУ 

...проложенному «козликом». Ульяновский завод 
серьезно модернизирует машины старого семей- 
ства и отказывается от громоздких цифровых ин- 

.... 





дексов: на рынок выходит «Охотник». Новый 
брэнд объединяет гамму машин - отныне все 
легковые «уазики» с круглыми фарами стали 
«охотниками». Главные отличия от прежних моде- 
лей: двигатели - только Евро II, в их числе бензи- 
новый ЗМЗ-409, дизели <(Андория» и ЗМЗ-514; пя- 
тиступенчатая коробка передач и новая косозубая 
раздаточная коробка; мосты типа «Спайсер»; дис- 
ковые тормоза передних колес и гидроусилитель 
руля на всех машинах. Некоторые внешние отли- 
чия заметны на фото короткого «Охотника», а бу- 
дет еще и удлиненный, и на широкой колее, и, по 
заказу, открытый - очевидно, чтобы полностью 
соответствовать новому имени. Новинку называ- 
ют УАЗом 2004 модельного года, так что век «коз- 
ликов», похоже, на исходе. 


ГОНЯЙТЕСЬ НА ЗДОРОВЬЕ! ТЫСЯЧА ПОД КАПОТОМ И . . . 



В Москве официально разрешены уличные 
гонки на автомобилях - так называемый 
дрег-рейсинг. Для таких соревнований оп- 
ределены места на окраине города: на участке 
дороги между проектируемым проездом 
N^ 279 и улицей Красковской (район Косино-Ух- 
томский) и в проектируемом проезде № 5381 
(район Люблино). 

Дрег-рейсинг - гонки на обычных дорогах, 
по прямой. Дистанция - четверть мили (402 ме- 
тра), где скорость на финише порой превышает 
300 км/ч. К соревнованиям допускают автомо- 
били с форсированными двигателями, причем 
разрешены любой тюнинг ходовой части, изме- 
нения в системах питания, зажигания, выпуск- 
ной системе. 


П ремьеры «Бугатти- 
Вейрон 1 6/4» с тыся- 
чесильным мотором 
под капотом ждали дав- 
но. Она задержалась на 
целый год, что, по слу- 
хам, может обойтись кон- 
церну в значительные 
суммы. Как сообщает 
«Шпигель», Карл-Хайнц 
Нойман, отвечающий за 
марку, должен будет да- 


же покинуть свои пост. 
Впрочем, официально на 
«Фольксвагене» это со- 
общение никак не ком- 
ментировали. А премье- 
ра «Бугатти» состоялась 
еще до Франкфурта в... 
США. Там болид «засве- 
тился» в Пабл-Бич во 
время показательных го- 
нок, организованных 
фирмой «Ролекс». 
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КОРОТКО 


НѴМЕК ПРИЕХАЛ В РОССИЮ 

К онцерн Нутег А6 (читается «Хюмер»), которому 
также принадлежат марки ЕгіЬа, ВигзГпег, Іаіка, 
Nіе8тапп-ВІ8с^^оТТ, СІои, Наіг, АіТо, объявил о на- 
чале поставок в Россию своей продукции - автомоби- 
лей и прицепов для отдыха. Концерн - крупнейший 
европейский производитель этой техники: в прошлом 
году им выпущено П 415 автокемперов и 11 422 ка- 
равана. Для российского дебюта компания выбра- 
ла топ-модель - шеститонный восьмиметровый 



1- еэ НУМЕП 



НутеплоЬіІ 8-С1а$$ 820. 



Интерьер автокемлера тол-класса. 


«Хюмермобил 8-класса 820» на шасси «Мерседеса- 
Спринтер». Автомобиль стоимостью 130 тыс. евро 
оборудован с высшей степенью комфорта; отдель- 
ная спальня, кухня, душ, туалет, автономные источ- 
ники энергии, спутниковая антенна, телевизор и т. д. 
Компания планирует также поставлять более ком- 
пактные модели 8-класса «740» и «650» (индекс - 
примерно длина в сантиметрах). 


РЕКОРД ПАЛ! 

Проехать 100 километров на неполном ли- 
тре солярки - уже не сенсация. На еже- 
годном экомарафоне «Шелл» показаны 
куда более впечатляющие результаты. 
Правда, измеряли не литры, а километры 
- так точнее. В бак экспериментального 
автомобиля заливают литр топлива. Рань- 
ше бензина хватало на 3625 км, а в ны- 
нешнем году в Великобритании автомо- 
биль, созданный французскими студента- 
ми, пробежал 3789,52 км. Расход соста- 
вил... 0,026 л/100 км! Рекорд пал! 



«РИ-ЭМ»: МОДЕЛИ НА ЗАВТРА 

Концерн «Дженерал моторе» обнародовал названия своих моделей, 
которые появятся на рынке в 2004-2005 гг. «Понтиак XXI века» будет 
носить табличку 66 (<сДжи-Сикс») и разделит новую платформу 
«Эпсилон» с «Опелем», «Шевроле-Малибу» и С/\АБ 9-3. Серийный 
«Джи-Сикс», где шестерка соответствует числу цилиндров 
двигателя, покажут в Детройте в начале будущего года. Внешне 
автомобиль очень напоминает одноименный концепт (на фото). 
А еще предстоят премьеры седана «Сатурн-Релей», джипа 
«Шевроле-Аплендер» и пикапа «Бюик-Терраза». 



ДЕСАНТ ИЗ 
НИЖНЕГО 

Н а ежегодной выставке во- 
енной техники в подмос- 
ковных Бронницах, прохо- 
дившей в рамках Российского 
международного автосалона- 
2003, Горьковский завод пред- 
ставил широкую гамму автомо- ' 
билей и спецтехники. Наряду 
с многоцелевым ГАЗ-39371 
«Водник» нижегородцы показа- 
ли тягач ГАЗ-3402Д, малогаба- 
ритный гусеничный транспор- 
тер ГАЗ-3409, модернизирован- 
ные БТР-60ПБМ и БТР-70М, 
ГАЗ-3308 «Садко», ГАЗ-3902 
«Вепрь» в варианте «джип». 
Наибольший интерес вызвали 
полноприводные многоцеле- 
вые автомобили «Тигр» различ- 
ной комплектации. 


С ера - враг фильтров час- 
тиц сажи, установленных 
на дизельных автомоби- 
лях. Фирме «Фукс Шмирштоф- 
фе Ойропе» после многолет- 
них экспериментов удалось со- 
здать масло «Фукс Титан Карго 
Макее 5ѴѴ30», которое не со- 
держит серы и обеспечивает 
низкий износ двигателя и дли- 
тельный ^зок службы. А жизнь 
нейтрализаторов благодаря 
новой технологии «масловаре- 
ния» и вовсе обещают удвоить. 


И звестный дизайнер Луид- 
жи Колани собирается 
удивить мир суперэконо- 
мичным автомобилем, расхо- 
дующим всего 2 л/100 км. Но- 
винка должна выглядеть как 
«обтекаемый «Траби» и будет 
собрана всего на 72 болтах. 
Производство пластиковых 
«экономов» Колани хотел бы 
наладить в Польше, Чехии 
или... России, после того как 
проект будет опробован в Вос- 
точной Германии. 


С троительство второй в 
Подмосковье платной ав- 
тодороги Москва - Один- 
цово начнется в конце 2004 го- 
да, и это позволит значительно 
разгрузитъ Можайское шоссе. 
Ранее правительство Москов- 
ской области уже утвердило 
создание подобной автомо- 
бильной дороги МК/\Д - Но- 
гинск. По окончании срока 
платной эксплуатации (15-20 
лет) эту автомагистраль пере- 
ведут в разряд обычной, обще- 
го пользования. По такой же 
схеме будет функционировать 
и дорога до Одинцова. 


З то не летающая тарелка, а 
воздушный фильтр для 
«Крайслера-Кроссфайр» 
фирмы «Манн+Хуммель». Он 
так и называется - «дизайн- 
фильтр» и изготовлен под кон- 
кретную модель с мотором в 
160 кВт. Особенность конструк- 
ции - два патрубка забора воз- 
духа. В перспективе подобные 
изделия и для других моделей. 
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«ЩИ» - НА ПОЛЕ ДЛЯ ГОЛЬФА 


Н е имеющий аналогов городской турнир 
среди профессионалов Аисіі Сііу СоІ^ 
Мазіегз 2003 провела «Ауди Россия» сов- 
местно с Объединенной федерацией гольфа. 
Рядом с гостиницей «Россия» было оборудо- 
вано шесть трехпаровых лунок, а платформу 
для первого удара разместили на крыше оте- 
ля «Балчуп>. Шестъ смешанных команд участ- 
вовало в состязаниях. Победил Карат &рам- 
баев из Казахстана, прошедший поле за 14 
ударов. Многочисленные гости, приглашен- 
ные на турнир, могли познакомитъся с авто- 
мобилями всего модельного ряда «Ауди» и 
даже провести тест-драйв модели АЗ. Венцом 
программы стала презентация «Ауди-А8Ь>. 


НИТРАТАМИ 
ПО «ШКОДЕ»? 

Ч ерная кошка пробежала 
между Россией и Чехией: 
западные братья-славяне 
решили установить загради- 
тельные пошлины на россий- 
ский нитрат аммония. Такой же 
порошок из «третьих стран» об- 
лагается там налогом всего 
5%, с Украины - 16%, а россий- 
ский - аж 35% ! В ответ наше 
правительство пригрозило че- 
хам ввести специальную 6-про- 
центную надбавку на пошлины 
для автомобилей «Шкода». 
Сейчас на нашем рынке эта 
марка отнюдь не в лидерах, так 
что с виду небольшая дополни- 
тельная «накрутка» может 
стать смертельной. Впрочем, 
возможно, к выходу номера 
бывшие друзья по соцлагерю 
договорятся? 


С АВТОМОБИЛЕМ В ПРИДАЧУ 


П еред вами не просто ИЖ-2126 
с пластиковым обвесом «Ни- 
ка», а автомобиль, оснащен- 
ный по максимуму, да еще с не- 
мецкой автоматической коробкой 
2Р 4НР22. Пока это всего лишь экс- 
понат прошедшего автосалона, 
демонстрирующий компоновочную 
«всеядность» машины. А дальше 
возможно и штучное производст- 


во. Двигатель 1 ,8 л мощностью 99 
л. с. с распределенным впрыском 
топлива, импортный «автомат», ко- 
жаный салон, электропакет, аудио- 
установка и даже парковочные 
датчики могут обойтись покупате- 
лю в сумму порядка 8 тыс. у. е. Ну 
где, кроме России, получишь по- 
добный набор вместе с автомоби- 
лем в придачу за такие деньги? 



КАК ВОДИТЬ «МЕРСЕДЕС» 


К урсу безопасного вождения 
«Мерседес-Бенц» уже четверть 
века, с 1 990 года он стал между- 
народным, и за это время команда 
тренеров посетила большинство 
стран Европы. Теперь очередь дош- 
ла до России. Компания «Даймлер- 
Крайслер Автомобили РУС» предос- 
тавила для занятий на Дмитровском 
автополигоне модельный ряд легко- 


вых «мерседесов» - от А-класса до 
8600. Отрабатывались экстренное 
торможение, «лосиный тест», тормо- 
жение в ходе «переставки», скорост- 
ной поворот и многое другое, в том 
числе с отключением электронных 
средств активной безопасности. И 
все это не только на сухом асфаль- 
те, но и на мокром базальте, где ко- 
эффициент трения падает до 0,1 . 



ЕСТЬ 10 000! 

В конце лета с конвейера 
завода во Всеволожске 
сошел десятитысячный 
«Форд-Фокус» - универ- 
сал синего цвета с двига- 
телем 1,6 л в комплекта- 
ции «Комфорр>. До конца 
года, работая в две сме- 
ны, завод намерен выпус- 
тить 13 тыс. автомобилей 
и уже в декабре выйти на 
запланированную произ- 
водственную мощность 25 
тыс. штук в год. В первом 
полугодии дилеры «Фор- 
да» в России (сейчас их 65 
в 37 регионах) продали 
7375 автомобилей, вклю- 
чая 5244 «фокуса». 


КОРОТКО 

Т ридцать три года исполни- 
лось 7 сентября с того дня, 
как обрела свое имя марка 
«Жигули». Правда, его приняли 
лишь россияне: за рубежом это 
слово, звучавшее порой дву- 
смысленно, пришлось заме- 
нить на «Ладу». Сегодня над- 
пись «Жигули» можно встре- 
тить лишь изредка на багажни- 
ках новых «пятерок». Судя по 
всему, вскоре и эти шильдики 
уйдут в историю. 


П рикоснуться к автомобиль- 
ной истории лучше всего в 
Германии, где функциони- 
рует 170 музеев. Теперь благо- 
даря стараниям Объединения 


немецких автомобильных му- 



зеев достаточно зайти на стра- 
ничку ѵѵ\ллл/.с1еиТ8сИе-ти8е- 
итвзтгаззе.бе в Интернете, 
чтобы получить информацию 
о любой экспозиции: схема 
проезда, время работы, цена 
билетов. 



С обравшиеся недавно в То- 
кио руководители круп- 
нейшего в мире рекламно- 
го агентства Іео ВигпеП 
ѴѴогібѵѵісІе очень высоко оце- 
нили представленный там ро- 
лик «Шевроле-Нива» (СИеѵ- 
гоіет Nіѵа): 7,6 балла (из 10 
возможных). Все работы, на- 
бравшие здесь семь и более 
баллов, могут претендовать 
на звание «подлинно иннова- 
ционного события в мехщуна- 
родной рекламной индуст- 
рии». Это первая работа в ис- 
тории Іео Вигпей Мозсоѵѵ, 
удостоенная такой высокой 
оценки. 


С амосвалы «КамАЗ» с дви- 
гателями Евро III скоро 
начнут работать в Вен- 
грии. Силовым агрегатом для 
них станет... венгерский 
ВАВА 010 111-225. В такой 
комплектации КамАЗ-6520 
грузоподъемностью 20 тонн 
соответствует нормам Евро III. 
Автомобиль уже проходит 
сертификацию. 
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ДЛЯ СЛАЛОМА И НЕ ТОЛЬКО 

С лово «Карвинг» в названии новых шин «Пирелли» - 
намек на их выдающиеся зимние способности: гор- 
нолыжники хорошо знают, что карвинговые лыжи 
позволяют закладывать крутые виражи на спуске. От- 
личному сцеплению шины со снегом и льдом служат как 
шипы, так и новая резиновая смесь с полимерами, из- 
меняющими ее свойства в зависимости от внешних воз- 
действий. Иными словами, шина может «приспосабли- 
ваться» к условиям движения. Позаботились в «Пирел- 
ли» и о комфорте: плавность качения и низкий уровень 
шума - фирменные черты РігеІІі Сагѵіпд. Есть «карвин- 
говые» шины и для вседорожников - это Зсогріоп 
Сагѵіпд. Продажи новинки начнутся уже в этом году. 



СМЕНА РАСТЕТ 


Автоспорт перестал быть мас- 
совым? Не верьте! Больше 150 
юных пилотов боролись за ме- 
дали в соревнованиях по кар- 
тингу на известной столичной 
і трассе «Оіхходром». По слу- 

чаю Дня города - а именно 
* ему и были посвящены состя- 

зания - для участия не требо- 
вался стартовый взнос. Понят- 
но, что желающих сесть за 
руль прокатных картов было 
предостаточно. 


В профессиональной «су- 
перлиге» состязались выпуск- 
ники московских секций, ребята 
от 6 до 12 лет выясняли отш- 
шения в «классе мини», а под- 
ростки от 12 до 17 дет - 
в «классе юниор». Он оказался 
самым многочисленным. Луч- 
шим из юниоров стал сын сот- 
рудника ЗР Александр Крючков, 
а сильнейшим «профи» - его 
двоюродный брат Сергей Бека- 
сов. Смена растет! 



ЛЬВОВСКАЯ ПОЛУТОРАЭТАЖКА 



Н а минувшем автосалоне в 
Москве Львовский автобус- 
ный завод представил но- 
винку для междугородных пере- 


возок. Это полутора этажный ав- 
тобус ЛАЗ-52081 на шасси «Мер- 
седес». Кузов машины собран 
по недавно освоенной техноло- 
гии швейцарской фирмы 
«Сика», где облицовочные 
панели выкраивает ла- 
зерная установка. Эле- 
менты каркаса покрыва- 
ют электропроводной 
грунтовкой, защищающей 
соединения от коррозии, 
на «скелет» наклеивают 
обшивку. Собранный ку- 
зов покрывают эпоксид- 
ным и акриловым грун- 
том, после чего красят. 


«ХОНДОВСКИЕ» миллионы 

Я понская фирма обьявила о вы- 
пуске 50-миллионного автомо- 
биля с начала производства 
в 1963 году. Тогда на свет появились 
грузовичок Т360 и легковой 8500, 
о которых за пределами островов 
вряд ли кто-то знал. Сегодня авто- 



мобили «Хонды» известны во всем 
мире, их выпускают в 15 странах на 
1 9 заводах. 


ДИЗЕЛЬНАЯ «ПЯТЕРКА» 

Недавно Тольятти покинула 
знаменитая «четверка» - ее 
теперь делают в Ижевске. 
Прекращен также выпуск 
дизельной версии ВАЗ- 
21045, а оставшиеся на за- 
воде полуторалитровые 
двигатели ВАЗ-341 от «Бар- 
наултрансмаша» установят 
на «пятерки». Так что в мо- 
дельном ряду появляется 
новая модификация - ВАЗ- 
21055, правда, ненадолго - 
до мая будущего года: дви- 
гателей всего пятьсот. Хара- 
ктеристики дизельной ма- 
шины остались те же: мак- 
симальная скорость - 125 
км/ч, расход топлива - 
5,8-8 л/ 100 км. 


КОРОТКО 

С сентября на все ВАЗы «де- 
сятого» семейства устанав- 
ливают такие же отопители, 
как и на «Шеви-Ниве», - более 
эффективные, улучшенной кон- 
струкции. Они монтируются не 
из салона, как раньше, а из под- 
капотного пространства и более 
доступны в обслуживании. 
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П редставитель концерна 
«Фольксваген» Фред Бер- 
бок опроверг информацию 
о якобы проявленном интере- 
се к российскому проекту 
«Мишка». «На самом деле не 
нам нужен «Мишка», а мы 
ему», - заявил Бербок, имея, 
очевидно, в виду планы АСМ- 
Холдинга установить на одну 
из версий автомобиля немец- 
кую трансмиссию. 
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С начала года ОАО «Ульянов- 
ский автомобильный за- 
вод» поставило сборочно- 
му производству «Тканьсуан» 
в Ханое (Вьетнам) 400 машино- 
комплектов автомобилей УАЗ- 
31512 с двигателями ЗМЗ. 
А всего в этом году планирует- 
ся отправить в Ханой тысячу 
машинокомплектов. 


> 

> 




К онцерн «Даймлер-Крайс- 
лер» намерен начать про- 
дажу четырехместного 
«Смарта» в Китае, полагая, что 
в стране уже много клиентов, 
способных покупать маленький 
автомобиль за большие деньги. 
В планах фирмы реализация 
в КНР до 300 тысяч «Фофо». 


С отрудники немецкого жур- 
нала <Лутобильд» решили 
приобрести предпоследний 
экземпляр мексиканского «Жу- 
ка» (последний, как известно, 
займет место в музее фирмы). 
Тем не менее ѴІМ-код этой ма- 
шины в документах о регистра- 
ции будет самым что ни на есть 
последним. В сентябре «Кэ- 
фер» прибыл на пароходе в 
Германию и теперь будет нести 
службу в редакции. 
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ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ, КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Президешокомпании 
«Рольф Холдинт^-о-ене- 
рального российского " 
импортера «Мицубиси» - 
Сергей Петров с «Золо- 
тым Пегасом» от «За ру- 
лем» и дебютантом авто 
салона - «Лансером». 







ІрШ- 



РОССИЙСКИЙ МЕЖДУНАРОДНЫЙ 


Д есятки теле- и видеокамер наце- 
лены на сцену. Небольшая драма- 
тическая пауза и... церемония 
вручения Гран-при «За рулем» до- 
стигает кульминации. Первая номина- 
ция - «Доверие потребителей». Напом- 
ним, жюри здесь - огромная армия чи- 
тателей. Редакция получила более 20 
тысяч (!) анкет. А лауреатом стала мар- 
ка «Шелл». Закономерно: продукции 
фирмы доверяют во всем мире, ее ис- 
пользуют владельцы легковушек и тя- 
желовозов, поклонники тяговитых ди- 
зельных и сверхмощных спортивных 
машин. Приз вручили вице-президент 
ко.^шании «Росгосстрах» Игорь Игнать- 
ев и генеральный директор одной из 
крупнейших компаний, исследующих 
общественное мнение, - ТНС «Гэллап» 
Руслан Тагиев. 

Второй «Пегас» будет жить теперь в 
офисе СП «Джи-Эм - АвтоВАЗ». Так ре- 
шило компетентное жюри, состоящее 
из известных, хорощо знакомых с рос- 
сийской промышленностью людей. 
Труд отечественных конструкторов и 
испытателей плюс импорт современ- 
ных технологий - в таком содружестве 
будущее нашего автопрома. 

И, наконец, номинация «Лучший ав- 
томобиль». Большинство членов ред- 
коллегии «За рулем» проголосовало за 
«Мицубиси-Лансер», отметивший в Мо- 
скве европейскую премьеру. Современ- 
ная, изящная и, как показали испыта- 
ния (см. ЗР, 2003, № 8), хорошо сбалан- 
сированная машина найдет в России 
немало поклонников. Выбор лучшего 
автомобиля бьш нелегким - ведь ны- 
нешний салон собрал небывалое число 
российских (и не только!) премьер. 

Давайте снова пройдем по павильо- 
налі Российского международного, вме- 
стившего в этом году несколько десят- 
ков (!) новинок. 

ОТ ФАНТАЗИЙ К РЕАЛИЯМ... 

И ОБРАТНО 

Экспонаты отечественных заводов на- 
перебой убеждают: жизнь в конструк- 
торских бюро и дизайн-центрах бьет 
ключом. Слов нет, «Ока-М» выглядит 
симпатично, а «Лада-Революшн» (мате- 
риал о ней в этом номере) цвета «алый 
«Феррари» - прекрасный шоу-стоппер. 
Тем более, что, в отличие от многих 
отечественных прототипов, этот тща- 
тельно проработан и аккуратно изгото- 
влен. Но и «Ока», и «Революшн» пока 
лишь концепт-кары, причем гоночная 
«Лада» выйдет на дороги, видимо, го- 
раздо раньше малолитражки. 

ВАЗ-2170 (см. ЗР, 2003, № 9) пока 
тоже прототип глубоко модернизиро- 
ванной «десятки». Производство обе- 



Победное трио: справа - Максим Серегин, директор по продажам, маркетингу и 
послепродажному обслуживанию СП «Джи-Зм - АвтоВАЗ», главный конструктор ВАЗа 
Владимир Губа и «Шевроле-Нива». 


ЭКСПЕРТНАЯ КОМИССИЯ, ОПРЕДЕЛИВШАЯ ПОБЕДИТЕЛЯ 
В НОМИНАЦИИ «ПРОРЫВ ГОДА» 

Юрий Батурин - космонавт-испытатель; 

Аркадий Вольский - Президент Российского со- 
юза промышленников и предпринимателей; 

Герман Греф - министр экономического развития 
и торговли России; 

Сергей Кириенко - Полномочный представитель 
Президента Российской Федерации в Приволж- 
ском федеральном округе; 

Юрий Лужков - мэр города Москвы; 

Сергей Митин - заместитель министра промыш- 
ленности, науки и технологий России; 


Руководство компании «Шелл» во главе с Дагласом Бойлом (второй справа) - 
вице-президентом «Шелл глобал лубрикантс» с призом от «За рулем» в номинации 
«Доверив потребителей». 



Владимир Познер - Президент Академии Рос- 
сийского телевидения; 

Виктор Панярский - Президент Национальной 
ассоциации издателей; 

Ирина Хакамада - заместитель председателя 
Государственной Думы Российской Федерации; 
Олег Морозов - председатель депутатской груп- 
пы «Регионы России» в Государственной Думе Рос- 
сийской Федерации; 

Редколлегия журнала «За рулем». 
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Симпатичная «Ока-Мн понравилась многим. Но, увы, перспективы Премьере ВАЗ-2170 сопутствовали обещания приступить к произ- 
концепта туманны. водству в конце 2004 года. 
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щают начать лишь в конце следующего 
года. 

Упорство тольяттинских конструк- 
торов на ниве совершенствования во- 
дородных машин, воплощенное на сей 
раз в АНТЭЛе-П с кузовом ВАЗ-2111, 
вызывает уважение. Но и здесь ВАЗ хо- 
тя почти не отстает от западных компа- 
ний, все же отнюдь не лидирует: за ру- 
бежом мелкосерийные водородомоби- 
ли уже десятками колесят по дорогам. 

В центре нижегородской экспозиции 

- опять-таки концепты, хотя внешне 
они ближе к реальности. Поговаривают 
(правда, без большой уверенности), 
что ГАЗ-31105 - так называемая «Вол- 
га» 2004 модельного года с измененны- 
ми внешностью и деталями интерьера 

- стартует в январе. А вот универсал 
с основательно перелицованным кузо- 
вом и более легковым, по сравнению 
с нынешним ГАЗ-310221, салоном, на- 
реченный автомобилем 2005 модельно- 



Пожалуй, самый необычный моторный 
отсек у водородного ВАЗ-АНТЭЛ. 



В то. что такая «Волгам-универсал поя- 
вится в 2005-м, верится с трудом. 


го года, пока производит впечатление 
макета. 

ГАЗ-3106 внешне не имеет ничего 
общего с машиной, представленной 
под тем же индексом несколько лет на- 
зад и прозванной остряками «грустным 
хомячком». Вседорожник с более стро- 
гим и гармоничным дизайном создан 
на шасси «Атамана», но с пружинной 
задней подвеской, коробкой передач 
и «раздаткой» в одном блоке, блокируе- 
мым межосевым дифференциалом. Ин- 
тересно. Но говорить о скором серий- 
ном производстве не приходится. 

Еще один новый вседорожник со ста- 
рым индексом - УАЗ-3165М хоть и по- 
хож на показанный ранее прототип-ми- 
ни-вэн, но создан, по сути, заново. Мак- 
симальная унификация (в основе - 
шасси с широкой колеей УАЗ-31622), по 
заверению заводчан, - залог того, что 
автомобиль станет на конвейер в обоз- 
римые сроки. 


Конечно, всерьез оценивать полно- 
приводные ГАЗ и УАЗ пока рано. Как 
и универсал ИЖ-21261 4x4, наречен- 
ный «Фабулой». Покупатели до сих пор 
ждут более простую версию «вагона» 
с классической компоновкой, уже неод- 
нократно засвеченную на выставках 
и описанную журналом. А ИЖ с кожа- 
ным салоном и четырехступенчатой ав- 
томатической коробкой передач 2Р вос- 
принимается скорее как курьезный 
шоу-стоппер, нежели предсерийный ав- 
томобиль с прицелом на реальных по- 
юшателей. 

Пожалуй, одним из самых сильных 
мапштов автосалона стала «Шевроле- 
Нива», особенно ее экземпляр, разре- 
занный для демонстрации технических 
особенностей. Ход для привлечения 
публики на стенд «Джи-Эм» абсолютно 
беспроигрышный. Машины уже ездят 
по дорогам - тем интересней посмот- 
реть, что скрыто под симпатичным ку- 



Детали от «11-й» «Волги» пришлись к лицу ГАЗ-31105. 
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По нжогим узлам и агрегатам ГАЗ-3106 унифицирован с другими ни- Говорят, прототип УАЗ-3165М построили в рекордные сроки, 
жегородскими моделями. Удастся ли так же быстро поставить машину на конвейер? 


зовом. Рождение СП «Джи-Эм - Авто- 
ВАЗ», которое вопреки ворчанию скеп- 
тиков заработало в заявленные сроки 
да к тому же выпускает недорогае, а по- 
тому особо привлекательные автомо- 
били, - одно из самых заметных собы- 
тий последнего года. Лицо российского 
автопрома постепенно меняется, а не- 
которые иномарки мы мало-помалу 
привьжаем числить «нашемарками». 

СВОЙ СРЕДИ ЧУЖИХ, 

ЧУЖОЙ СРЕДИ СВОИХ 

Делить экспонаты на «наших» и «нс на- 
ших» с каждым годом все труднее. Ка- 
лининградский «АвтоТОР» не первый 
год собирает БМВ и КРІА. На объеди- 
ненном с экспозицией корейского «пра- 
отца» стенде представили обновленный 
«КИА-Маджентис», а также вседорож- 
ник «Соренто» и седан «Опирус», кото- 
рые у нас не выпускают. 

Объем производства обрусевших 
«корейцев» в первом полугодии 2003 го- 



«Хёндэ» отметилась премьерой рестай- 
линговой «Элантры». 


да перевалил за 4000 штук. А в 2004-м 
«АвтоТОР» планирует развернуть вы- 
пуск легковых и грузовых «шевроле», 
бензиновых и дизельных двигателей 
«Дженерал моторе». Наращивает оборо- 
ты и «немецкая зона» завода, где произ- 
водят «пятерки» и «трешки» БМВ. Дебю- 
тировавшая в Москве «пятерка» (это ее 
первый официальный автосалон) скоро 
тоже станет «нашемаркой» (подробно 
о БМВ 5-й серии - ЗР, 2003, № 7). 

Имя «Хёндэ» благодаря таганрогско- 
му «Акценту» - тоже свое, домашнее. 
Может, отчасти поэтому особое внима- 
ние привлекала «Элантра», не слишком 
сильно измененная, но формально - 
мировая премьера. Солидный пятимет- 
ровый седан «Сентенниал» выступает 
в одной «весовой категории» с «Мерсе- 
десом» 5-класса. В стандарте: кожа и де- 
рево в салоне, псдставки для ног зад- 
них пассажиров, адаптивная подвеска. 
В Корее автомобиль довольно успешно 
продают с 1999 года. 


«Форд» (тоже ведь «Сделано в Рос- 
сии»!) подготовил ударную экспозицию, 
выставив чуть не всю европейскую гам- 
му. туг и дебютировавшие в России род- 
стер «СтритКа», компактный, но высо- 
кий универсал «Фьюжн», мини-вэн «Фо- 
кус С-тах», фургон и большой вэн из 
коммерческой серии «Коннект». 

Те фирмы, что не обосновались (по- 
ка?) в России, отнюдь не обделили Мо- 
скву вниманием. Пожалуй, более пред- 
ставительных делегаций здесь еще не 
видели. Конечно, немного жаль, что 
«Фольксваген» придержал «Гольф» пя- 
того поколения до автосалона во 
Франкфурте, но экспозиция «во главе» 
с «туарегом» и «Тураном» отнюдь не бы- 
ла скучной. «Фольксваген» отметился 
еще одной неожиданной премьерой, но 
о ней чуть позже. 

«Дженерал моторе» представил поч- 
ти всю гамму свежих «опелей». «Сиг- 
нум» - в флагманской комплектации, 
с 211-сильным мотором объемом 3,2 л. 



Еще один российский иностранец - мо- Новая «пятерка» БМВ уже в конце года перестанет быть иномаркой: ее планируют 

дернизированный «КИА-Маджентис». собирать в Калининграде. 
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По соседству «заряженный» седан «Век- 
тра СТ8» с мотором 2,2 л и полным 
набором электронных систем. Более 
земным, но таким соблазнительным 
показался скромно стоявший в сторон- 
ке МИНИ-ВЭН «Мерива». 

Немало интересных моделей выста- 
вили японские фирмы. На Гран-при 
могли бы претендовать новый «Лексус- 
КХЗОО», европейский хит «Ниссан- 
Микра», необычный на вид «Мицубиси- 
Аутлеіздер» и стремительный универ- 
сал «Хонда-Аккорд». «Мицубиси-Лан- 
сер» сменит не только одноименного 
предшественника, но и популярную у 
нас «Каризму». Именно Москву япон- 
ская фирма выбрала для европейского 
дебюта модели. 

Лицом к лицу выстроили свои дру- 
жины «Мерседес-Бенц» и БМВ. Экспо- 
зиции, казалось, спланированы в пику 
друг другу: баварские флаги, помимо 
новой «пятерки», защищал брониро- 
ванный седан седьмой серии, противо- 
весом которому выступал 550-сильный 
седан «5-Битурбо» при поддержке уни- 
версала Е-класса. 

В МАГАЗИН, КАК НА ПРАЗДНИК 

Хотя на многих экспонатах были цен- 
ники, выставка не превратилась в су- 
пермаркет. Это тоже характерная и 
важная черта ныпешпго показа: какой 
автосалон без шоу-стопперов? 

Трудно оторвать взгляд от одного из 
самых заметных автомобилей салона - 
«Крайслера-Кроссфайр». Селекция аме- 
риканской дизайнерской школы с евро- 
пейской инженерной дала на редкость 
сочный плод. В этом году в России про- 
дадут лишь 20 машин, хотя желающих, 
говорят, значительно больше. 


В осеннюю дождливую Москву вдруг 
пришла весна! Столько кабриолетов 
в одном месте увидишь нечасто. Чтобы 
посидеть в игривом «Форде-СтритКа», 
выстроилась очередь. Не скучал и бес- 
компромиссный «Опель-Спидстер» с 2- 
литровым турбомотором, чьи 200 л. с. 
разгоняют машину до сотни за 4,9 се- 
кунды. А еще к нам приехали по-фран- 
цузски обворожительный «Пежо- 
307СС» и элегантный «Мерседес-Бенц 
СЕК». Кажется, и солнце вдруг выгляну- 
ло ради таких гостей... 

ТРЕТЬИМ БУДЕШЬ? 

Еще одна особенность нынешнего сало- 
на - негромкое вторжение производи- 
телей из стран так называемого третье- 
го мира. 

Вас не заинтересует «Мицубиси- 
Паджеро» стоимостью, скажем, 15 ты- 
сяч долларов? Пусть предьщущего по- 
коления, зато новый! Правда, назы- 
ваться он будет «Либао» и привезут его 
из Китая. По крайней мерс, соседи про- 
щупывают почву для пробного «десан- 
та». Китайская компания «Евро-Сино» 
и вовсе грозит наладить производство 
не слишком изящных и тщательно отде- 
ланных, зато дешевых малолитражек 
в Белоруссии и Казахстане. В прицеле, 
конечно, огромный рынок, соседний 
с этими республиками. 

И уж совсем необычно видеть иран- 
ские «Саипа» и «Саманд». Первая - род- 
ственница «КИА-Прайд». Вторая - пере- 
лицованный «Пежо-405» - посовремен- 
ней и помощнее. 

В то, что эти машины пробьются на 
насыщенный (и довольно взыскатель- 
ный) российский рынок, верится с 
трудом. 


А вот у «Фольксвагена-Гол» родом из 
Бразилии, возможно, более радужное 
будущее. В активе - известная, уважае- 
мая марка, симпатичный, па первый 
взгляд, салон и цена от 9000 евро. В 
пассиве - литровый 67-сильный мотор. 
Для страны «диких обезьян», может, 
и нормально, для поклонников «птиц- 
троек» - маловато. Впрочем, не исклю- 
чают появления более мощных моди- 
фикаций. 

Конечно, масштаб Шестого Россий- 
ского таков, что в одном обзоре не охва- 
тить все интересные экспонаты, напри- 
мер грузовики и автобусы. О наиболее 
примечательных дебютантах мы рас- 
скажем в ближайших номерах. Компле- 
ктующие, оборудование, инструменты, 
материалы тоже не останутся без вни- 
маішя. 

...Попробуем суммировать впечатле- 
ния: экспозиции стали просторней 
и интересней, стендистки симпатичней 
и улыбчивей. Но главное: выбрать лау- 
реатов Гран-при нынче сложнее. Ниче- 
го, были бы интересные новинки, а уж 
обсудить их мы с вами всегда готовы. 
Не правда ли? □ 



Редакция 
благодарит 
компанию 
«РОСГОССТРАХ» 


за помощь в организации церемонии 
вручения Гран-при. 


Информационные спонсоры 
Гран-при журнала «ЗА РУЛЕМ» 
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АКТУАЛЬНО 


СДЕЛАНО В РОССИИ 


выставки, салоны 



в год, в зависимости от спроса. Работа 
будет идти по так назьгааемой давальче- 
ской схеме: американцы собирают за- 
казы, под них отправляют машиноком- 
плекты в Калининград (сваренный, ок- 
рашенный, но «голый» кузов плюс вся 
«начинка»), где и происходит оконча- 
тельная сборка. Затем уже готовый ав- 
томобиль передается дршеру «Джи-Эм» 
для продажи. 

Что же, выходит, гора родила мышь? 
Столько говорили о «третьем брэнде», 
о новом генеральном партнере «Авто- 
ТОРа», а в итоге оказалось, что речь 
всего лишь о СКО-сборке дорогого все- 
дорожника в совсем небольших объе- 
мах? Это и так, и не так. Обжегшись од- 
нажды на неудачном проекте в Елабуге, 
«Джи-Эм» старается теперь как можно 
тщательнее присмотреться к намечен- 
ному партнеру и только потом идти на 
серьезные инвестиции. 

«Проект «Хаммер» станет серьезной 
проверкой для российской компании. 
Тем более, что сборку «Хаммера» аме- 
риканцы ранее никому еще не доверя- 
ли. 

Первые «хаммеры» калининград- 
ской сборки появятся у дилеров уже 
в ноябре этого года. Машина с таблич- 
кой «Сделано в России» будет стоить 
75-80 тыс. долл. □ 


Наконец-то приоткрьшась завеса над 
таинственным «новым брэндом» кали- 
нинградского «АвтоТОРа». На прошед- 
шем Российском автосалоне генераль- 
ный директор «Дженерал моторе СНГ» 
Хайди Мак-Кормак и председатель со- 
вета директоров АО «АвтоТОР» В. Щер- 


баков подписали генеральное соглаше- 
ние по сборке автомобилей «Хаммер- 
Н2» в Калининграде. 

Объемы соглашения крупными не 
назовешь: пока предполагается соби- 
рать на площадях «АвтоТОРа» не более 
200-400 вседорожников класса «люкс» 


БРЭНД «АВШОРА» 


третий 



На правах рекламы 


Электробритва Рапазопіе ѴѴеЮгу 
для сухого и влажного бритья с пеной 


Влажное бритье всегда освежает. Бритье 
с пеной электробритвой Рапазопіе Ѵ\/еШгу 
и приятно, и безопасно. 

• Электробритва заботится о Вашей коже, 
благодаря самой подвижной в мире 
плавающей головке* Рапазопіе ѴѴеШгу 
точно следует контуру Вашего лица. 

• Сверхчистое бритье обеспечивают 
самые острые внутренние лезвия* 
(угол заточки 30°) электробритвы. 

• Самая высокая скорость линейного 
мотора 1 3000 об/мин.* существенно 
сокращает время бритья. 

Влажное бритье с пеной электробритвой 
Рапазопіе ѴѴеШгу освежает и бережет 
Вашу кожу, делая процесс бритья особенно 
комфортным. 


'по состоянию на декабрь 2002 года. 





\Ш 








АКТУАЛЬНО 


эксклюзивное интервью время перемен 


ВОСХОДЯЩЕЕ СОЛНЦЕ «МИЦУБИСИ» 


В этом году компания «Мицубиси мо- 
торе» приготовила немало сюрпри- 
зов почитателям марки. Одна за дру- 
гой прошли премьеры «Аутлендера» 
и нового «Лансера». Впервые рос- 
сийский рынок стал для компании 
одним из европейских приорите- 
тов. С президентом «Мицубиси мо- 
тор Европа» Штефаном Якоби бесе- 
дует главный редактор «За рулем» 
Петр Меньших. 

- «Мицубиси» по праву можно на- 
звать старейшим производителем 
автомобилей в Японии: первые ма- 
шины были выпущены фирмой еще 
в начале пропілого века... 

- Действительно, марка «Мицубиси» 

- самая известная в Японии. Ведь эту 
марку несет огромное количество това- 
ров - от электроники до морских судов 
и оборудования для тяжелой промыш- 
ленности. Имя «Мицубиси» известно 
также на рынке страховых услуг, в бан- 
ковской сфере. Так что выпуск автомо- 
билей - лишь одна из составных частей 
империи «Мицубиси», которая стояла 
у истоков индустриального развития 
Японии еще в XIX веке. 

Салюлеты и грузовики под этой мар- 
кой появились раньше массовых моде- 
лей легковых автомобилей. После Вто- 
рой мировой войны индустриальная 
группа «Мицубиси» участвовала в воз- 
рождении страны. Поэтому компанию 
с полным основанием можно считать 
национальной гордостью Японии. 

- Почему же тогда, если иметь в виду 
автомобили, старейшая и опытней- 
шая компания пропустила вперед 
«Тойоту», «Ниссан»? Не самые высо- 
кие результаты у нее и на европей- 
ском рынке. Идет ли речь о кризисе 
или все-таки о перегруппировке сил? 

- Традиции и национальное достоя- 
ние - не синонимы ведущего положе- 
ния. «Мицубиси моторе» углубленно 
решала сложные инженерные задачи, 
но несколько ослабила внимание к кли- 
ентам. Теперь-то ясно, что нам следова- 
ло, наоборот, исходить из потребностей 
клиента. 

- Правомерно ли сейчас говорить о 
том, что в автомобильной сфере 
у компании начинается подъем? 

- Полагаю, да. Проведен целый ряд 
изменений. Но для успеха еще потребу- 
ется время - масштабные перемены не 
могут быть скорыми. На полное обнов- 
ление гаммы моделей потребуется 


пять-шесть лет. Как известно, мы рабо- 
таем совместно с нашим партнером - 
компанией «Даймлер-Крайслер». «Ми- 
цубиси моторе» сейчас в большей сте- 
пени нацелена на клиентов, что под- 
тверждается выпуском новых продук- 
тов, таких, как «Лансер». Замечу, что 
в прошлом году компания вновь стала 
прибыльной. В Европе процесс рефор- 
мирования компании начался два года 
назад, выработана стратегия, которую 
мы сейчас активно реализуем. 

- Известно, что завод «Мицубиси мо- 
торе» в Голландии будет также выпу- 
скать новый четырехдверный 
«Смарт». Компания имеет к нему от- 
ношение? 

- На заводе постепенно сворачива- 
ется производство «Каризмы», идет 
подготовка к выпуску нового автомоби- 
ля на общей со «Смартом» платформе, 
который уже весной займет место в сег- 
менте «В» - и, кстати, уже в 2004 году 
появится в России. Кроме того, совме- 
стно с «Даймлер-Крайслер» мы строим 
в восточной Германии завод бензино- 
вых двигателей на основе разработок 
«Мищ^биси». Эти моторы будут устана- 
вливаться как на автомобили японской 
марки, так и на «смарты». 

- Сколько же новинок можно ожидать 
в ближайшее время от «Мицубиси»? 

- Много. К сожалению, я не вправе 
говорить о всех моделях, которые гото- 
вятся к производству. Но замечу: когда 
два года назад я вступал в должность 
президента европейского отделения, 
у нас не бьшо новых машин на 2003 год. 
Теперь они есть. Недавно запущен «Аут- 
лендер», который представляет собой 
компромисс между автомобилем повы- 
шенной проходимости и дорожным. 
Сейчас начинаем европейские продажи 
седана «Лансер», и мне приятно отме- 
тить, что стартуем с ним в Мосіеве. Этот 
автомобиль разработан строго с учетом 
потребностей клиентов. Вслед за седа- 
ном начнутся поставЕси «лансеров» с ку- 
зовом универсал. 

Во Франкфурте «Мицубиси» покажет 
модель «Грандис» - семиместный уни- 
версал повышенной вместимости. 
В России она начнет продаваться с бу- 
дущего года. Также в будущем году, как 
я уже говорил, на заводе «НедКар» 
в Голландии стартует производство 
компактного автомобиля, который 
придет па смену «Кольту». Всего за три 
предстоящих года планируем предло- 
жить 14 новых моделей. И к 2007 году 



ШТЕФАН ЯКОБИ 

Зіеіап ЗасоЬі 

Родился в 1958 году в Ганновере. 
Окончил Кёльнский университет 
по специальности бизнес-управ- 
ление. С 1985 по 2001 год рабо- 
тал в компании «Фольксваген», 
где в последние годы занимал 
должность вице-президента по 
Азиатско-Тихоокеанскому регио- 
ну. С 2001 года президент и гене- 
ральный директор «Мицубиси мо- 
тор Европа». 


упрочим свои позиции одного из веду- 
щих производителей. 

- Из этих четырнадцати все будут по- 
ставляться в Россию или только не- 
которые? Такая практика существу- 
ет, например, у «Тойоты»... 

- У нас свой подход. Если делать все, 
как «Тойота», то неминуемо останемся 
позади нее. Кстати, мы долгое время 
шли за «Тойотой» - отчасти этим объяс- 
няется сложное положение, в котором 
мы еще недавно находились. Ныне 
ищем собственный п>ть. Что касается 
моделей, возможно, будем ввозить не 
все, но обязательно те, у которых не- 
плохие перспективы в вашей стране. 

Чем больше мы растем на россий- 
ском рынке (сейчас доля «Мицубиси» - 
около 10% общих продаж новых им- 
портных автомобилей), тем крепче уве- 
ренность в том, что нужно предлагать 
все больше новых машин. Но процесс 
должен быть осмысленным для нас, 
производителей, для потребителей 
и дилеров. 'Гак, например, предлагая 
«Лансер» - седан для России, мы учиты- 
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ВРЕМЯ ПЕРЕМЕН 


ваем, что в Европе предпочитают уни- 
версалы. Поэтому в Англию, например, 
седаны поставляться не будут. 

- Нам очень приятно, что новый «Лан- 
сер» стартует в «Москве» - это хоро- 
ший пример для других компаний... 

Я только что вернулся из пробега от 
Москвы до Владивостока, который 
бьш организован нашим журналом 
на иномарках, собранных в России. 
Огромная страна нуждается в новых 
дорогах и хороших автомобилях. 
Навстречу идут японские машины - 
белого цвета, вне зависимости от 
марки. В чем причина такого однооб- 
разия? 

- Сначала насчет размеров терри- 
тории применительно к «Мицубиси». 
В прошлом году мы расширили реги- 
он ответственности нашего доброго 
партнера - компании «Рольф». Теперь 
она продвигает марку на всей терри- 
тории России, а не только в европей- 
ской части. Уверен, компания спра- 
вится. Совершенно очевидно, что для 
успешной торговли нужны не только 
хорошие машины, но и развитая ди- 
лерская сеть. 

Что касается белого цвета, в Японии 
покупатели его любят - понятно, нужно 
идти навстречу их пожеланиям. На То- 
кийском мотор-шоу, к примеру, вы бу- 
дете удивлены обилием белых машин — 
больше 60%. 

Но вот 'ЧТО важно: любую машину 
белого или другого цвета - главное, 
чтобы несла марку «Мицубиси», - необ- 
ходимо обслуживать на сервисной 
станции, где бы она ни находилась, 
в России или Новой Зеландии. 

- У каждого рынка свои предпочте- 
ния. Насколько европейское отделе- 
ние «Мицубиси моторе» влияет на об- 
лик машин, предлагаемых в Старом 
Свете? 

- Прежде всего, мы предлагаем 
японские машины, которые соответст- 
вуют единому стилю «Мицубиси». На- 
ши новые продукты отличает вдохнов- 
ляющий дизайн, который, надеюсь, 
придется по вкусу потребителю. Ди- 
зайну отводится важнейшая роль - 
привлекать внимание к автомобилю. 
Соглашусь с вами в целом: японские 
машины пока еще не столь вырази- 
тельны, как многие европейские. Со- 
храняя японское качество, надежность 
и привлекательную цену, мы как раз 
пытаемся придать моделям «Мицуби- 
си» больше выразительности, ориги- 
нальности. Внешностью дело не огра- 
ничивается: главное — удовлетворить 
запросы европейских клиентов, кото- 
рые более привередливы, нежели 
японцы, в том, что касается цветового 


решения, материалов отделки. В Евро- 
пе ездят на большие расстояния, в Япо- 
нии - на короткие, как правило, в го- 
роде. В Европе предпочитают дизель- 
ные двигатели, в Японии - исключи- 
тельно бензиновые. 

- Почему бы на Дальнем Востоке не 
построить завод «Мицубиси» и поти- 
хоньку начать сборку? Япония близко, 
расходы, полагаю, будут не столь зна- 
чительны. А имидж у марки хороший, 
«Рольф» многое сделал для этого. 

- Сейчас у компании нет планов раз- 
вертывания сборки автомобилей в Рос- 
сии. Тем не менее мы очень вниматель- 
но следим за развитием ситуации 
в стране и приятно удивлены своим ус- 
пехом в России. Обстановка для созда- 
ния производства довольно благопри- 
ятная, ІЮ, повторюсь, мы пока не рас- 
сматриваем такой возможности. 

- Компания «Мицубиси» традицион- 
но сильна в производстве вседорож- 
ных автомобилей: первый выпущен 
ею еще в тридцатые годы. По моему 
мнению, такой автомобиль совер- 
шенно бесполезен в городе. Но, уди- 
вительное дело, спрос на них посто- 
янно растет. Что привлекательно- 
го может предложить «Мицубиси» 
в этой категории? 

- Знаете, раньше я разделял ваше 
мнение. А теперь сам езжу по городу 
на «Паджеро». И моя жена тоже. Суп- 
руга ценит «Паджеро» за более высо- 
кую посадку, улучшающую обзор. Та- 
кая машина дарит ощущение большей 
защищенности. Кроме того, автомо- 
биль очень вместительный. Наконец, 
есть приверженцы «внедорожного сти- 
ля», которым нравится е.здить на пол- 
ноприводных машинах по дорогам об- 
щего пользования. 

- Работает ли компания над создани- 
ем более совершенных двигателей, 
возможно, использующих альтерна- 
тивные источники энергии? 

- Для клиентов оптимизированные 
бензиновые и дизельные двигатели по- 
ка более привлекательны с точки зре- 
ния цены и обслуживания, нежели си- 
ловые установки на альтернативных ис- 
точниках энергии. 

- Позвольте личный вопрос: как про- 
ходит ваш рабочий день? 

— По-разному. Часто бываю в коман- 
дировках в Соединенных Штатах, Япо- 
нии. Много приходится ездить на авто- 
мобилях «Мицубиси» и моделях конку- 
рентов. По крайней мере раз в месяц 
мы проводим сравнительные тесты. 

- Почаще приезжайте и в Россию. 

В беседе принимали участие Валерий Та- 
раканов («Рольф-Холдинг») и Владимир 
Соловьев («За рулем»). □ 


АВТОМОБИЛИ: 



«Мицубиси-Лансер» 
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ОТ ЗАКАТА ДО 
МЫ ПРОШЛИ! 



ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


І 


I. 


К огда мы впервые задумали про- 
ехать из Москвы во Владивосток 
на рядовых, серийных автомоби- 
лях, кто-то сразу назвал эту акцию 
событием года для редакции. Теперь, 
когда этот нелегкий путь позади, когда 
цель успешно достигнута и мы верну- 
лись в столицу, можно без всяких натя- 
жек сказать; это событие не только для 
участников экспедиции «Евразия-2003» 
и редакции ЗР, но и для страны. 

ЧТО БЫЛО ЗАДУМАНО 

Основных целей у экспедиции было 
три (мы уже называли их, но повто- 


римся) . Во-первых, показать, что сего- 
діш реально существует сквозное дви- 
жение с запада на восток страны, при- 
чем даже по еще строящимся участ- 
кам трассы можно проехать на обыч- 
ных автомобилях. Тут оказать нам по- 
мощь взялся Росавтодор - Государст- 
венная служба дорожного хозяйства 
Минтранса РФ. Во-вторых, протести- 
ровать на разнообразных российских 
дорогах и бездорожье пять «россий- 
ских иномарок», специально для того 
купленных редакцией: «Форд-Фокус», 
«Шевроле-Нива», «Рено-Символ», 
«Хёндэ-Акцент» и «КИА-Рио». Компа- 

I 


нию им составили развозной грузови- 
чок КИА-К2700 и экспериментальный 
полноприводный ВАЗ-21 113-04. Заод- 
но мы хотели показать, что в стране 
уже началось производство современ- 
ных, комфортабельных (при этом от- 
носительно недорогих) автомобилей. 
Ну, и третья цель - ознакомиться с 
тем, как начал работать в России сов- 
сем новый закон об обязательном 
страховании автогражданской ответ- 
ственности. Помогать в рещении этой 
задачи взялся нащ партнер - крупней- 
шая российская страховая компания 
«Росгосстрах». 
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КТО ОТПРАВИЛСЯ 
В ПУТЬ-ДОРОГУ 

Костяк компании составили семь води- 
телей-испытателей - по числу автомо- 
билей. Они хоть и не числятся в штате 
ЗР, уже давно в кругу наших верных 
друзей. «Гражданские» профессии у 
них самые разные - от водителя-инкас- 
сатора и программиста до директора 
завода (!) и хозяина частного рестора- 
на (в прошлом, между прочим, препо- 
давателя французского языка, что нам 
очень помогло). Всех их объединила 
любовь к автомобилям и путешестви- 
ям, все взяли месячный отпуск там, где 


работают, все серьезно готовились. До- 
рога-то предстояла непростая... 

Заведовал технической частью реда- 
ктор отдела эксплуатации Владимир 
Арбузов; кстати, нам однажды очень 
пригодился его опыт «утопления» ре- 
дакционных автомобилей (ЗР, 2002, 
№ 10). Но об этом позже. К «творческой 
группе» команды относились главный 
администратор Сергей Волгин («в ми- 
ру» - заведующий отделом правовой 
информации), фотокор Александр Ба- 
тыру, редакторы отделов спецпроектов 
Андрей Бойко и испытаний Юрий Не- 
четов, обозреватель радиостанции 


«Маяк» Максим Приходько и автор этих 
строк. Впрочем, никакого деления на 
«физиков» и «лириков» не было и в по- 
мине: жили вместе, дружно, да и авто- 
мобилями управляли по очереди. 

Уже в самом начале к нам примкну- 
ли два французских журналиста из 
журнала «Ь’ашіотоЬіІе» - Александра 
Лежандр и Ивэн Маго. Кроме желания 
проехать по России (они здесь были 
впервые), им предстоял длительный 
тест-драйв российского «Рено-Символ»: 
во Франции выпускают хэтчбек «Рено- 
Клио», так что седан они видели только 
на картинке. С французами подружи- 


ВСР ОѴРГОНЫ Ні^РА 
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Такая у нас страна: в Рязани светит солнце, в Сибири - холодный дождь, а в Поволжье цветут подсолнухи, и среди них - вся 
наша команда. 



I 


I 

I 



комплексы, где ес^ть 


Здесь прояегает географическая 
между ^ЕвроОфі^I Азией, '■ 

Ѵ^-іцр^ьяѳиОіттуд^ на восток 

ЗКІ^. 


к областному центру - совершенней- 
ший автобан, с многоуровневыми раз- 
вязками и отличной разметкой, а от 
границы с Красноярским краем шоссе 
вдруг исчезает и впереди больше 
200 км размокшей грунтовой дороги... 

Наша дорога не утомляет - она везде 
такая разная! Холмистую равнину евро- 
пейской части сменяют потрясающей 
красоты горы Южного Урала, затем - 
бесконечные, но по-своему заворажи- 
вающие степи и болота Тюмени, потом 
прямая, как стрела, дорога, за ней - из- 
вилистый серпантин. А вот и живопис- 


лись сразу и надолго, никаких проблем 
с общением не было. Вот такая интерес- 
ная компания утром 2 августа с нулево- 
го километра рядом с Красной площа- 
дью отправилась на восток. 


РУССКАЯ ДОРОГА 

Каждый из 10 .500 километров трассы, 
что мы проехали, одновременно похож 
и непохож на другой. По своему качест- 
ву и состоянию дорога, даже федераль- 
ная, в пределах одной области может 
отличаться как небо и земля. Напри- 
мер, в Иркутской области па подходе 


нейшие пейзажи Кузбасса: крутые 
подъемы чередуются со спусками, скло- 
ны холмов, поросшие деревьями. Это 
уже настоящая сибирская тайга. Не 
описать словами потрясающие сопки, 
между которых дорога вьется по терри- 
тории всего Дальнего Востока. 

Везде, где дорога, там жизнь. Это уже 
многочисленные АЗС (даже там, где 
трасса только строится, разрывы между 
заправками не превыша|ют 300 кмі), ма- 
газинчики, авторемогатіе мастерские, 
ресторанчики, мотеди^^ 


даже целые 
Мто нѵжно авто- 
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Шины «Континенталь» , как мы их 
ни мучили, пытку выдержали. 



И памятники у нас такие разные. Эту стелу (на фото слева) в Самаре именуют монументом Паниковскому, а в Омске мы встретили, 
наверно, единственный в мире памятник сантехнику (справа внизу). 


путешественнику! То, что нам всем при- 
вьгто, часто в диковинку французским 
коллегам. Например, придорожная тор- 
говля. Потребовалось немало времени, 
чтобы объяснить Александре Лежандр, 
почему, к примеру, люстры, хрусталь 
или плавательные бассейны (!) продают 
прямо на трассе - да еще у леса! 

. . .Если считать с точностью до дня, то 
экспедиция ни разу не выбилась из гра- 
фика. А вот задержки в пути случались 
нередко, и в среднем мы прибывали в 
очередной пункт ночевки с опозданием 
на несколько часов. Причин тому две. 


Первая - наш фотокорреспондент Алек- 
сандр Батыру. Очень уж хотелось ему ос- 
тавить на память (пусть на фотопленке!) 
все эти горы, серпантины, озера, леса и 
реки. Он останавливал колонну бессчет- 
ное число раз, строил в разных комбина- 
циях машины и экипажи. А сам непре- 
рывно щелкал затворами многих своих 
камер, то влезая на камни и деревья, то 
распластавшись на асфальте. В результа- 
те средняя скорость движения, напри- 
мер, по территории Южного Урала со- 
ставила... 16,5 км/ч (по всей трассе - 
72 км/ч) . 


Вторая причина - невиданное госте- 
приимство местных жителей, особенно 
дорожников, которые останавливали 
экспедицию множество раз, чтобы по- 
приветствовать, угостить хлебом-солью, 
поговорить, рассказать о своем... Осо- 
бенно запомнился теплый прием в Крас- 
ноярском крае. Уже на границе нашу ко- 
лонну встречали руководители и сотруд- 
ники краевого управления автодорог: 
«Приветствуем участников автопробега 
«Евразия- 2003». А рядом с дорогой, на 
лесной опушке, специально для нас кон- 
церт - девушки в народных костюмах 



Главная дорога России строится днем 
и ночью - она очень нужна, ее ждут. 
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Автопробегу - почет от милиции и неподдельный интерес будущих российских автомобилистов. Везде, на всем пути лкщи нас 
встречали радушно и тепло, вот погода часто не баловала: дохздь начался в Новосибирске и закончился... в Хабаровске. 


АКТУАЛЬНО 
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ди участников движения многае за ру- 
лем иномарок с правым рулем. Они го- 
нят машины с востока на запад. На от- 
резке Чита-Хабаровск такие и вовсе со- 
ставляют большинство: из 200 автомо- 
билей, что в среднем проходят здесь 
в сутки, не менее 100 - «японки». Едут 
за тысячи верст по недостроенной до- 
роге не от хорошей жизни: единствен- 
ный до того доступный путь по желез- 
ной дороге дорожает год от года. В 1999 
году отправить легковой автомобиль из 
Владивостока в Москву на специа;іьной 
платформе (в «сетке») стоило 9-12 тыс. 
руб., в 2002-м - 29 тыс. руб., а сейчас - 
уже больше 40 тысяч! Говорят, ожида- 
ется очередное повышение цен, а вот 
сроки доставки как были «плавающи- 
ми» (в столицу, к примеру, от 10 до 
30 суток), такими и остались. Путь «са- 






моходом» - реальный способ сэконо- 
мить деньги. На дороге нередко встре- 
тишь странные «транспортные средст- 
ва»: японский средний грузовик в кузо- 
ве своем везет грузовичок, в чреве ко- 
торого еще и легковушка... 

Многие перегонщики (местная осо- 
бенность) путешеств)чот... семьями, 
с женами и детьми. Шутят, что так они 
отдыхают: добираются поездом, ска- 
жем, от Омска до Владивостока, а отту- 
да - уже своим ходом. Эдакий нацио- 
нально-экстремальный автотуризм! Но 
набирает потихоньку темпы и встреч- 
ный поток. На той же трассе «Амур» 
с запада на восток едут грузовики, реф- 
рижераторы (как правило, тоже «пра- 
ворукие»), которые уже возят туда-сю- 
да товары. Нам рассказали, что в Ир- 
кутске действует самодеятельная дис- 


и сверкающих кокошниках: песни, тан- 
цы, стихи. Наверное, подобное увидишь 
только в телерепортажах о встрече име- 
нитых иностранных гостей. 

Долго будем вспоминать небольшой 
бурятский поселок Мухаршибирь. 
Встретить экспедицию на дорогу вы- 
шла, наверное, добрая половина его 
жителей. Для них приезд экспедиции - 
что-то необычное, радостное. Но ведь и 
для нас такие встречи - желанные и не- 
забываемые: именно здесь нас ждут 
всегда теплые контакты с автомобили- 
стами, их расспросы, вопросы. 


«ЯПОНСКАЯ» ДОРОГА 

Такое имя с недавних пор получила 
трасса на большом протяжении, при- 
мерно от Новосибирска до Владивосто- 
ка. Почему - догадаться нетрудно: сре- 


Над Байкалом тучи ходят хмуро... 
Но нашей «Шевм-Ниве» непогода 
и бездорожье не страшны. 
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Перпр? це^)і>езмое неі^аняѳ, выігвіиеа 
нѴшу доя»: экспедиция форсирует разлив.- 
111уюс|ъ реку Утулиц возле Байкала. Прошли 
вое аетомобйли, кроме «КИА-Р^», который 
выбрался из воды без... номер^о знака. 
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петчерская, и через нее могут заказать 
попутный груз до Приморья те, скажем, 
кто собирается ехать туда за свежей ры- 
бой. Доставка автомобилем в таких слу- 
чаях обходится дешевле и получается 
быстрее, чем по железной дороге. 


«ЛУННАЯ» ДОРОГА 

Когда выезжали из Читы, откуда берет 
начало трасса «Ам)ф», ничто не предве- 
щало трудностей: ровный асфальт, ско- 
рость 80-100 км/ч, прекрасная солнеч- 
ная погода, отличное настроение... Че- 
рез 130 км асфальт сменился хорошо 
укатанной «гравийкой» - скорость поч- 


ти не снизилась. Наш главный редактор 
Петр Меньших - он специально приле- 
тел на несколько дней из Москвы, чтобы 
проехать по этому з^астку, - даже взгру- 
стнул: «Видно, никакой трудной дороги 
не дождаться». Если бы знал, как тогда 
ошибался! Еще через 150 км грунтовка 
уперлась в стройку: высокий горный 
хребет рассекло искусственное ущелье, 
в котором копошились грейдеры, буль- 
дозеры, экскаваторы - они перемещали 
огромные массы породы. «Тут будет про- 
ходить трасса», - рассказывал нам дире- 
ктор строящегося шоссе Валентин Ива- 
ненко. Пока в это верилось с трудом. 


- ^ ^ 

Дальше двигались уже по направле- 
нию, петляя меж горными хребтами 
и болотистыми низинами... Непрерыв- 
ные двухмесячные дожди превратили 
безобидные когда-то ручейки в средние 
речушки. К обеду снова зарядил ливень 
и не прекращался еще дней пять. Ско- 
рость на скользких, утыканных остры- 
ми камнями тропках (иначе их не назо- 
вешь) упала до пешеходной: местами 
за час удавалось пройти всего 8-10 км, 
а особо сложные з^астки переползали 
буквально на брюхе. На самый трудный 
из них - размытый глиняный склон 
всей командой заталкивали автомоби- 
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Так нас встречали в Бурятии и в Красноярском крае. А мы старались в грязь лицом не ударить! И главный редактор 
(фото внизу слева) работал как все. 




АКТУАЛЬНО 



экспедиция «за рулем» «Евразия 2003» 


На трассе «Амур». Здесь (слева вверху) вообще-то была дорога. Наших соотечественников мы встречаем повсюду, даже в самой 
далекой глуши (слева внизу). Ночной бросок через безымянную речку задним ходом... на тросе (справа). 


ли вверх вручную. И это на фоне фанта- 
стического по красоте пейзажа - горы, 
поросшие лесом, куски недостроенной 
дороги, уходящие в никуда, земля, из 
которой торчат острые валуны... И - 
почти нет людей, лишь отдельные «ост- 
ровки», заселенные строителями. Что- 
то напоминало «лунную» дорогу. 

Был и другой гиблый участок, когда 
дорогу перегородила река метров трид- 
цать шириной. Еще вчера тщедуипшій 
ручеек сегодня смыл уже несколько авто- 
мобилей. На том берегу скопились 
«японки», их по этой дороге гнали из 
Владивостока: форсирование преграды 
глубиной до метра ночью, в сильный 
дождь, казалось делом невозможным. 


Идею подсказал наш технический дирек- 
тор Володя Арбузов (не зря он все про- 
шлое лето топил редакционные автомо- 
били!). Тяжелый «Ленд-Крузер» сопрово- 
ждения нашел брод выше по течению, 
для легковых автомобилей недоступный, 
и перебрался на ту сторону. Дальше опе- 
рация выглядела так; автомобили по оче- 
реди цепляли длинным фалом (за корму, 
чтобы не залить волной моторный от- 
сек), и «Крузер» перетаскивал их через 
водную преграду, причем быстро, чтобы 
всплывшую легковушку не слишком 
снесло течением. Картина фантастиче- 
ская: ночь, ливень и в свете фар - задним 
ходом буквально переплывающие реку 
машины... Говорят, после нас перегон- 


щики на вседорожниках предлагали дру- 
гим такую услугу... за 50 долларов! 

Подобные приключения ждали нас 
почти на всем тысячекилометровом 
бездорожье. На его преодоление ушло 
трое суток, семь разодранных в клочья 
колес. Спали в полевых условиях, по 
три-четыре часа, причем первую ночь - 
в железнодорожном вагоне (где наш 
француз Ивэн искал душ...). Дождь не- 
надолго кончился, но, как только доро- 
га подсохла, возникла другая проблема; 
автомобили в движении поднимали та- 
кие тучи пыли, что видимость падала 
почти до пулевой. 

На третий день, когда, казалось, все 
испытания остались позади, на скоро- 



Красотища-то какая! Здесь, в 280 км от 
Читы, заканчивается грунтовая часть трассы 
«Амурв. Дальше, почти 1000 км, только 
«направлениев. 






АКТУАЛЬНО 




экспедиция «за рулем» «евразия-2003» 


г 


I 



«Рио» перевернулся (вверху слева). Но, к счастью, все живы-здоровы. «Тут будет мост!» - показывает наш фотограф Александр 
Батыру (слева внизу). А пока - вот она какая, трасса-стройка! 


I 



сти 70 км/ч у «КИА-Рио» лопнуло пе- 
реднее колесо. Машину на гравии раз- 
вернуло и выбросило в кювет. К сча- 
стью, заполненный водой. Автомобиль 
лег набок, но никто в нем не пострадал. 
Машина отделалась царапинами, па- 
рой легких вмятин да расколотым 
(чуть-чуть) бампером. Через полчаса 
колонна тронулась дальше. 

Итого за четверо суток мы прошли 
2200 км строящейся трассы «Амур» (Чи- 
та-Хабаровск), из которых сегодня лишь 
600 км покрыты асфальтом, еще 600 км 
- дороги с грунтовым покрытием. При- 
мерно 1000 км пока даже не считается 
дорогой, а официально именуется «объ- 
ездными путями с использованием ме- 
стной дорожной сети». Ужасно жалко 
бьшо мучить наши городские автомоби- 
ли - ведь они по природе своей изна- 


чально не предназначались для таких ус- 
ловий. Но ведь подержанные японские 
автомобили здесь как-то проходят! А на- 
ши чем хуже? Их производители гово- 
рят, что собирают машины для России. 
И здесь тоже Россия - она ведь не закан- 
чивается за пределами МКАД! 

А теперь самое, может быть, важ- 
ное: все машины прошли трассу и 
серьезных отказов не было. Мелочи 
типа перегоревших лампочек, трещин 
на стеклах и оторванных брызговиков 
не в счет. И это у самых обычных лег- 
ковых автомобилей в тяжелейших ус- 
ловиях! 

ФИНИШ 

и вот 25 августа мы въезжаем в сто- 
лицу Приморья в сопровождении двух 
праворульных «тойот» краевой ГАИ. . . 


Честно говоря, немножко побаива- 
лись «теплой» встречи во Владивостоке 
- знали, что в канун нашего приезда 
группа местных защитников «правого» 
руля пыталась организовать встречный 
пробег до Москвы на подержанных 
«японках». На знаменитом авторынке 
«Зеленый угол» даже соорудили памят- 
ник отечественному автопрому, залив 
бетоном древнюю «копейку». Доходили 
до нас и угрозы: дескать, любых пред- 
ставителей российского автопрома 
встретим тухлыми яйцами и гнилыми 
помидорами. Ничего подобного не аіу- 
чилось. На центральной площади нас 
встречали не только представители 
краевой администрации, традицион- 
ные девушки в кокошниках с хлебом- 
солью, но и сотни жителей Владивосто- 
ка и края! Такого искреннего интереса 
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Таких автомобилей во Владивостоке 
доселе не видали. Но, судя по интересу, 
они смогут найти потенциальных 
покупателей и в «царстве праворуких». 


к нашему пробегу, внимания к его уча- 
стникам мы не ожидали! Жители горо- 
да с любопытством осматривали наши 
автомобили - таких здесь еще не виде- 
ли. Вопросам не было числа. 

Экспедиция выполнила все постав- 
ленные перед ней задачи. На обычных, 
серийных автомобилях за 25 дней 
пройдено 10 500 км - сквозной проезд 
с запада на восток страны теперь есть! 
Автомобили, можно сказать, с честью 
выдержали это испытание. Они в са- 
мом деле приспособлены для россий- 
ских дорог. (Мы даже не смогли опреде- 
лить явного лидера среди них. Сделаем 
это позже, по результатам диагностиро- 
вания.) И самое, наверное, главное - 
мы стали участниками многочислен- 
ных встреч с тысячами автолюбителей 
российской Евразии, усльппали их мне- 
ния о российских автомобилях, доро- 
гах, о журнале «За рулем» и многом 
другом, что для нас, пишущих людей, 
всегда на вес золота. 

И еще. Нам, к счастью, не пришлось 
обращаться за помощью в Росгосстрах, 
который застраховал наши автомоби- 
ли, но общение с автомобилистами 
и представителями компании во всех 
регионах России дает повод для отрад- 
ного вывода: закон об обязательном 
страховании гражданской ответствен- 
ности уже действует. 

Экспедиция «Евразия-2003» завер- 
шилась. Трудно представить, что завт- 
ра с утра уже не прозвучит команда: 
«По машинам!», что не будет бесконеч- 
ной дороги и мелькания километро- 
вых столбов, новых городов, новых 
встреч... Но мы уверены - это путеше- 
ствие не последнее. Куда проляжет до- 
рога дальше? Точно не знаем, но планы 
уже зреют... □ 

«За рулем» выражает сердечную благо- 
дарность РОСАВТОДОРУ и РОСГОС- 
СТРАХУ за поддержку и помощь, кото- 
рую мы ощущали на всем пути от Моск- 
вы до Владивостока. 



ТОРГОВО-СЕРВИСНЫЕ ЦЕНТРЫ 


Москва; (095) 777-777-Ъ 
Санкт-Петербург: (812) 327-5452 


ВСЕ ШИНЫ 

ДЛЯ ЗИМНИХ ДОРОГ! 


ШИНЫ • ДИСКИ • СЕРВИС 


ѵѵѵѵѵѵ.тѵо.ги 
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СОВЕРШЕННАЯ 


ИЛЛЮЗИИ 


АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО; ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Н ыне в моде оригинальный подход 
- это главное. Красота не популяр- 
на - она обыденна. Пройти по гра- 
ни между красотой и заметностью 
так, чтобы избежать уродства, - задача, 
наверное, не самая легкая, но очень 
привлекательная. Все более смелые ли- 
нии кузовов только убеждают в этом. 
Взгляните на новую «пятерку» - в ней 


не осталось почти ничего от классиче- 
ских линий БМВ, вместе с тем фамиль- 
ные черты по-прежнему читаются пре- 
восходно. «Кадиллак-СТ5» своими пря- 
моугольными формами и рублеными 
гранями также вполне соответствует 
новому имиджу марки, хотя ничем не 
напоминает своих предшественников, 
даже сравнительно недавних. 


НОВАЯ КЛАССИКА 

Машины классической компоновки от- 
нюдь не динозавры в нынешнем автомо- 
бильном мире. И дело вовсе не в при- 
страстии законодателей мод в лице 
«Мерседеса» и БМВ к задним ведущим 
колесам. Классическая компоновка биз- 
нес-седанов технически оправдана - 
эти машины крайне редко перевозят 
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пятерых пассажиров, а четверым боль- 
шой трансмиссионный тоннель - не по- 
меха. Некоторые недостатки управляе- 
мости, проявляющиеся на скользкой до- 
роге, ныне легко компенсируют элек- 
трошіые системы стабилизации. А на су- 
хом асфальте современные шины и под- 
вески позволяют очень многое, так что 
упрекать задний привод не в чем. Зато 
компоновочные преимущества продоль- 
ного расположения двотателя налицо - 
в моторный отсек без проблем помеща- 
ется какой угодно, от экономной «шес- 
терки» чуть за два литра до пятилитро- 
вой «восьмерки» мощностью далеко 
за 300 «лошадей». Так что задний 




ТЕСТ 




ВМѴѴ 530І 


САОІШѴС СТ8 


Выпускается с 2003 года. 


I Выпускается с 2001 года. 


■ В настоящее время БМВ 5-й серии комплек- 
туются бензиновыми шестицилиндроеыми мотх}- 
рами 2,2 л (520І), 125 кВт с механической короб- 
кой передач; 3,0 л (530і), 170 кВг с механической 
и автоматической трансмиссией и самым мощ- 
ным Ѵ8 Ѵаіѵеігопіс (545і) 4,4 л, 245 кВт, а также 
дизельным 3,0 л (5306), 160 кВт. Осенью приба- 
вятся БМВ-520І с «автоматом» и БМВ-525І с 2,5- 
литровым бензиновым двигателем 141 кВт. 


■ Варианты исполнения: бензиновые двига- 
тели Ѵ6, 2,6 л, 133 кВт; 3,2 л, 160 кВт. Механи- 
ческая или автоматическая коробка передач. 


■ Комплектации для российского рынка со- 
ответствуют европейским. В продаже с июля 
2003 года. 


■ Варианты для российского рынка - все, 
кроме дизельных Заказы принимаются с июля 
2003 года. 


■ Цена базовой комплектации - от $39 900 
{2,6 л, механическая коробка передач) до 
$50 965 (3,2 л, «автомат»). Цена в указанной 
комплектации -$53 140. 


■ Цена - от 45 900 евро ІБМВ-520І). Цена в 
указанной комплектации - 69 900 евро. 


■ В дополнительной комплектации - цвет 
«белый бриллиант» ($580), спортивный пакет 
с 17-дюймовыми шинами. Е8Р, ксеноновые 
фары ($159). 
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Передняя панель: все по-новому. 


Осталось лишь два циферблата - 
у всех прежних было четыре. 


Шее не придется напрягаться. 


Это радиатор редуктора главной передачи. 




Стильная монументальность. 


привод - это не анахронизм, а классика, 
особенно на хороших дорогах. 

Кстати, в середине девяностых «Ка- 
диллак» полностью отказался было от 
заднеприводных машин, перейдя на пе- 
реднеприводную платформу. Ньшеш- 
ний СТ8 - очередная попытка компа- 
нии создать машину для покупателей, 
впервые выбирающих «Кадиллак». 
В США цена на него начинается 
с 30 695 долларов с 3,2-литровым мото- 
ром. И еще: СТ8 - это не новый кузов 
для «Опеля-Омега», а вполне самостоя- 
тельный автомобиль, выпускаемый 
в США и разделяющий с «Опелем» толь- 
ко двигатель. 

РАДОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 

Автомобили этого класса призваны не 
только обеспечить отменный комфорт, 
но еще обладать живым, энергичным 
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характером. Скажем сразу, и БМВ, 
и «Кадиллак» - достаточно «заводные» 
и нисколько не чураются активной ез- 
ды. «Авто.маты» плавно, но весьма рас- 
торопно переключают передачи, даже 
на полном дросселе подергиваний поч- 
ти нет. У обоих руль безукоризненно то- 
чен на пря.мой и налит упругой реак- 
тивной силой в повороте. Конечно, ак- 
тивное рулевое управление на БМВ по- 
зволяет вообще его не перехватывать, 
но много ли в России горных серпанти- 
нов, где этим можно насладиться? Так- 
то... Оба автомобиля превосходно «сто- 
ят» в поворотах, даже на неровном по- 
крытии; отличия, опять-таки, в дета- 
лях. «Кадиллак» надежен, устойчив 
и быстр. У БМВ все то же самое плюс бо- 
лее «живой» руль и менее «задумчивое» 
шасси. На малейшие движения рулем 
«пятерка» реагирует с поспешностью 


куда меньшего автомобиля - несмотря 
на довольно мягкую подвеску. 

Адаптированный для России вари- 
ант еще не готов, первые машины по- 
ставляются с обычными пружинами 
и амортизаторами. На ровных дорогах 
такая подвеска оставляет приятное впе- 
чатление, но на большой скорости ей 
все же не хватает энергоемкости. Свою 
лепту внесли и стойкие к проколам 
сверхпизкопрофильные шины. Их же- 
сткая боковина улз^шает чувство авто- 
мобиля в поворотах, но комфорт на 
мелких неровностях оставляет желать 
лучшего. 

СТАКАН ДЛЯ ХРАБРОСТИ 

Честно говоря, полученные цифры ди- 
намики и максимальной скорости за- 
метно не дотянули до заявленных про- 
изводителями. Причем в большей сте- 


пени огорчила динамика БМВ - поми- 
мо вяловатого троганья с места, бавар- 
ский автомобиль недобрал 9 км/ч «ма- 
ксималки». Конечно, можно грешить 
на бензин, учитывая, что при замерах 
мы заливали «девяносто пятый», а не 
«девяносто, восьмой», на котором сни- 
мают показатели БМВ, но... Это трудно 
подтвердить приборами, но от впечат- 
ления, что на первых двух передачах 
мотор «пятерки» основательно «приду- 
шен», не отделаться. Тем более, что, на- 
брав 120 км/ч, БМВ отыгрывает поте- 
рянные секунды, легко укладывая 
стрелку спидометра за «200». 

Собственно, мотор «Кадиллака» не 
оригинален: такой уже устанавливали 
на «Опель-Омега». Характерный угол 
развала цилиндров (54 градуса) и фор- 
ма впускных трубопроводов выдадут 
его, какую эмблему ни повесь. Он пре- 
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Массивные спинки передних сізде- В центре - управляемый 

ний занимают много места. термостат. 



Он весь из плоскостей и граней. 



восходит по объему баварский мотор 
примерно на стакан и хотя немного ус- 
тупает в мощности, ничуть не хуже по 
крутящему моменту. Более того, на низ- 
ких оборотах он едет живее, с характер- 
ным «бормотанием», напоминая о на- 
стоящих американских ценностях. 
Впрочем, и «наверху» он не только хо- 
рошо тянет, но и приятно звучит. В об- 
щем, цифры тут довольно красноречи- 
вы - «Кадиллак» со светофора )ОСодит 
заметно резвее. Единственный минус - 
чуть больший, чем у «баварца», расход 
бензина. В нашем тесте разница соста- 
вила около 1 л/100 км за городом и 
1,5 л в пробках. 

ПОДСЧИТАЕМ «ПРИБАМБАСЫ» 

В нынешнем бизнес-седане не обой- 
тись без климатической установки с 
раздельным регулированием, электро- 
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приводов сидений с памятью, солид- 
ной аудиосистемы с сабвуфером и мно- 
гоканальным усилителем, круиз-конт- 
роля и бортового компьютера. Ну и, 
разумеется, обязательна кожаная 
обивка сидений и декоративные встав- 
ки из ценных пород дерева. Это такой 
же стандарт, как гостиничный сервис: 
поселившись в «пять звезд», клиент 
вправе требовать махровый халат, та- 
почки и кофе в постель. 

Оснащение «Кадиллака» полностью 
соответствует требованиям класса. Но 
найти что-то выдающееся в нем слож- 
но. А в БМВ по крайней мере два серь- 
езных новшества: адаптивный круиз- 
контроль и «умные» стабилизаторы по- 
перечной устойчивости. 

В российских условиях классиче- 
ский круиз-контроль бесполезен. Пос- 
кольку автомобили с этим нехитрым 


устройством на наших дорогах редки, 
скорость потока задается правой ногой 
водителя. На спусках едут быстрее, на 
подъемах - медленнее. Тот, кто движет- 
ся с одинаковой скоростью, сразу ста- 
новится всеобщей помехой. Адаптив- 
ный круиз-контроль БМВ-530І снаружи 
выглядит как третья противотуманка 
с левой стороны. А вот в движении он 
гораздо заметнее. Надо лишь устано- 
вить нужную скорость, и автомобиль 
будет ее поддерживать. Но как только 
впереди появится машина, он самосто- 
ятельно притормозит. Когда помеха ис- 
чезнет, вновь вернется к заданному ре- 
жиму. На выбор три дистанции: корот- 
кая, средняя, длинная (в зависимости 
от скорости). В реальных условиях, по- 
жалуй, подходят первые две. Система 
выполняет лишь служебное торможе- 
ние: в аварийной ситуации действо- 


вать придется самому водителю, хотя 
электроника за доли секунды до этого 
пропищит тревогу. 

Вопреки ожиданиям система оказа- 
лась работоспособной и на ремонтиру- 
емых участках дорог, и на щоссе с дву- 
сторонним движением. Еще раз под- 
черкнем: перед катком на обочине БМВ 
сам тормозить не будет. 

«Умные» амортизаторы и стабилиза- 
торы поперечной устойчивости - часть 
системы Озшатіс Огіѵе, дебютировав- 
шей на «семерке». Амортизаторы с ре- 
гулируемым демпфированием и стаби- 
лизаторы переменной жесткости поз- 
воляют практически избавиться от кре- 
нов и при этом сохранить приемлемую 
жесткость подвески - полезный ком- 
промисс для автомобиля, который не 
вправе поступиться управляемостью 
ради комфорта. 


I 


I 

I 


За рулем 10/2003 47 | 



ТЕХНИКА 


Т8СТ ВМѴѴ 530І, САОІІІАС СТ5 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 




Верхняя опора передней стойки под- 
вески - кованый алюминий. 


МАТРИЦА УЖЕ ЗДЕСЬ 

Вы тоже смотрели это кино? Полная 
ерунда, но как красиво снято! А «Кадил- 
лак-СТ5» в нем видели? Согласитесь, 
там он на своем месте: выглядит естест- 
венно и органично. Фантастика? Ниче- 
го подобного. 

В современном автомобиле обрат- 
ную связь с водителем все чаще и чаще 
поручают электронике. Вы все еще ду- 
маете, что управляете машиной, нажи- 
маете педали, крутите руль, настраива- 
ете приемник? Нет, автомобиль делает 
это за вас - используя органы управле- 
ния, вы лишь декларируете намерения. 
Хотя чем лучше он выполняет ваши по- 
желания, тем удачнее его конструкция. 

Будем откровенны: мы предполага- 
ли победу БМВ, но с более убедитель- 
ным счетом. По крайней мере, на 
столько же, на сколько цена БМВ пре- 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

ВМѴѴ 

530І 

■ 

САВІ11АС 
СТ8 ЗЛ Ѵ6 

■ 

Протмвобуксовочнап система 

■ 

■ 

Система стабилизации 

■ 

■ 

Боковые подушки безопасности 

■ 

■ 

Кондиционер 

■ 

■ 

Климат-контроль 

■ 

■ 

Регулируемая рулевая колонка 

■ 

■ 

Противотуманные фары 

■ 

■ 

Аудиосистема 

■ 

■ 

Полноразмерное запасное колесо 

□ 

■ 

РЕЗЮМЕ 



ВМѴѴ530І 




а Богатое оснащение, понятный интерфейс 

электронного оборудования, отличные тормоза, работа 
коробки передач, управляемость в штатных режимах, 
чрезвычайно комфор тные сиденья. 

а Плавность хода на крупных неровностях, динамика 
троганья с места, энергоемкость подвески, цена. 

САОІПАС СТ8 

Хорошая тяга двигателя «на низах», плавная работа 
коробки передач, комфорт подвески, броская 
внешность. 

Неудачный материал обивок дверей, открытые винты 
в багажнике, бедны стандартные комплектации, 
~олстые спинки передних сидений. 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм | 


ВМѴѴ 

САВІІІАС 


530І 

СТ8 32 Ѵ6 

1. 

925-1120 

920-1110 

Ьг 

635-875 

650-865 

н, 

985 

1015 

Нг 

960 

920 

В, 

1460 

1440 

Вг 

1450 

1425 

ІІ1 

230-275 

245-295 

ІІ2 

350 

320 

Із 

1110 

1150/1865 

Взгпіп 

1030 

1010 

Ьі 

690 

700 

Н4 

480 

475 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


ВМѴѴ САВІІ1АС 
530І СТ8 3,2Ѵ6 


И Весовые характеристики 


Снаряженная масса, кг 

1661 

1674 

Нагрузка на ось, кгс: 



на переднюю 

846 

902 

на заднюю 

815 

772 


И Динамические качества 

Разгон, с; 


0-40 км/ч 

2,5. 

2,5 

0-60 км/ч 

4,3 

4,1 

0-80 км/ч 

6,5 

6,3 

0-100 км/ч 

97 

8,6 

0-120 км/ч 

12,6 

11,9 

0-140 км/ч 

16,1 

15,8 

0-160 км/ч 

21,4 

22,3 

0-400 м 

16,7 

16,4 

0-1000 м 

29,6 

29,9 

Скорость в конце 



дистанции, км/ч: 



0-400 м 

142,8 

139,6 

0-1000 м 

186,0 

176,5 

Максимальная 



скорость, км/ч 

236,0 

223,7 

Погрешность спидометра, % 

2,5 

5,3 

■ Эластичность, с; 

60-100 км/ч (IV) 

5,1 

5,2 

80-120 км/ч IV) 

6,2 

6.2 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1842 

1623 

50-0 км/ч 

726 

761 

■ Торможение со 100 км/ч: 

тормозной путь, м 

38Д 

43,3 

замедление, м/с^ 

107 

8,9 


вышает цену «Кадиллака» - то есть 
в полтора раза. Такого перевеса не по- 
лучилось. А оригинальная внешность 
пришельца из Нового Света, безусюв- 
но, не оставит равнодушными привер- 
женцев яркого и модного дизайна. 
По крайней мере, па заправках всегда 
больше внимания привлекал «Кадил- 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 


ВМѴѴ 

САВІІІАС 


530І 

СТ8 37 Ѵ6 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 



длина 

4841 

4828 

ширина 

1846 

1795 

высота 

1468 

1441 


Радиус поворота, м 57 М 


Снаряженная масса, кг 

1505 

1728 

Полная масса, кг 

2190 

2125 

Максимальная скорость, кл?/ч 

245 

230 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

7,1 

7,7 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-91-98/70 

АИ-95/68 

Расход топлива, л/100 кл‘. 



(по нормативу 61199/100): 



загородный цикл 

7,5 

9,0 

городской цикл 

147 

16,4 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 


Число мест 

5 


■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р6 

ѴБ 

число цилиндров 



Число клапанов 

24 

24 

Рабочий обьем, см^ 

2979 

3175 

Степень сжатия 

10,2 

10,0 

Мощность, кВг/л.с. 

170/231 

160/220 

при об/мин 

5900 

6000 

Крутящий момент, Н-м 

300 

300 

при об/мин 

3500 

3400 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 

А6 

А5 

Передаточные числа: 



1 

4,17 

3,42 

II 

2,34 

271 

III 

1,52 

1,6 

IV 

1,14 

1,0 

V 

0,87 

0,75 

VI 

0,69 

- 

3. X. 

3,40 

3,03 

Главная передача 

3,46 

3,42 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

типа 

на двойных 


«Мак- 

поперечных 


Ферсон» 

рычагах 

сзади 

многорычажная 

Усилитель рул. управления 

регулируемьм 

Размер стандарт, шин 

225/50т7* 

225/50т7 

Тоомоза; 

дисковые вентилируемые 

* На тестовом автомобиле 245/^5818 - спереди и 275/358)8 - 

сзади. 




лак». Реальность не будит эмоций - для 
этого нужна совершенная иллюзия. 
Не так ли? □ 


Редакция благодарит за предостав- 
ленные автомобили: БМВ-530І - «БМВ 
РУССЛАНД ГРЕЙДИНГ», «КАДИЛЛАК- 
СГ5» - ООО «ДЖЕНЕРАЛ МОГОРС СНГ». 
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ФРАНКФУРТ-2003 





И нтересно, задумывались создате- 
ли выставочного центра «Мессе 
Франкфурт» о... посетителях? По 
^пги, это - крупный микрорайон 
с почти городской планировкой; 
центральная площадь (называется Аго- 
ра), главный проспект, сбоку от него — 
переулки. Вокруг огромные павильоны 
(среди них и двухэтажные), галереи, 
переходы... Спасибо, хоть в дни прессы 
запускают маршрутные микроавтобу- 
сы, как в настоящем городе. Ведь пока 
обойдешь этот автомобильный штадт, 
ноги стопчешь. 

Зато концернам раздолье; есть где с 
расстановкой (в прямом и переносном 
смысле) продемонстрировать свои воз- 
можности. Здесь разыгрывают целые 
спектакли; замысловатые декорации, 
выверенный свет и звук, обширная 
массовка (модели-статисты), а в цент- 
ре, конечно, примы — автомобили-де- 
бютанты. 

В КЛАССИЧЕСКОМ СТИЛЕ 

Солидный, с налетом имперского 
классицизма, дворец - павильон «Фо- 
рум». Внутри чуть приглзшіенное осве- 
щение, интерьер отделан строго, по- 
деловому - под стать ему внешне 
скромные, но явно не дешевые костю- 
мы стендистов. Обстановка напомина- 
ет; у этих, таких разных автомобилей 
общие родовые черты; основатель- 
ность, внушительность и, конечно, 
прославленное имя. Мы в царстве 
«Мерседес-Бенц». 

Вот уж мастера устраивать гранди- 
озные представления; огромный экран, 
на котором шел умело снятый фильм о 
главной трехлучевой премьере, гаснет 
и раздвигается. Навстречу переполнен- 
ному затемненному залу на залитую 
светом сцену, порыкивая мотором, вы- 
езжает «Мерседес-Бенц 5ЬК Мак-Ла- 
рен». Долгие, продолжительные и, ко- 
нечно, бурные аплодисменты. (Фото 
машины - слева, подробный материал 
о ней - в следующем номере). 

Интересно, есть ли среди зрителей 
хоть один, кто купит это чудо из ком- 
позитов, легких сплавов и дорогой ко- 
жи - за все примерно 380 тысяч евро? 
Впрочем, мы ведь аплодируем актерам 
в шекспировских пьесах отнюдь не за 
то, что они похоже изобразили наших 
соседей. 

Четырехдверный «Смарт-Фофо» - 
машина совсем другого класса, по из 
той же семьи. Не без умысла малышу от- 
вели место совсем близко от величест- 
венного «Майбаха». Ведь не исключено, 
что «Смарт» действительно попадет в те 
же руки, что «Майбах» или (и?) ББК... 
второй, скорее третьей машиной. 
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«Астон-Мартин ОВ9» - истинный британ- 
ский аристократ. 


Новичок в семье «умников» 
- «Смарт-Фофов. 



Прототип «Мерседес-Бенц СІБ Вижн» называют четырехдвер- «Ягуар» «поступился принципами», представив универсал 

ным купе. Обещают, что подобный автомобиль на платформе «X эстейт». Машину показывали так, чтобы можно было раз- 

Е-класса поступит в продажу уже в 2004-м. глядеть нюансы конструкции. 


Стенды британцев тоже пропитаны 
духом строгой классики. Даже обновлен- 
ный <Лснд- Ровер Фрилендер» стоял не по- 
среди песка, бревен и камней, как приня- 
то показывать вседорожники, а в «скром- 
ном» обрамлении дерева и полироваіпю- 
го металла. Логично: «Фрилендер» явно 
не для «жалолазов». Его так же сложно 
представить на размытом проселке (да и 
где такой найти в Европе?), как универ- 
сал «Ягуар-Х эстейт» (первый в истории 
фирмы!) - груженным ящиками. 

Ну а породу чистокровных британ- 
ских скакунов продолжил изысканный 


«Астон-Мартин ОВ9»: не он ли станет 
героем очередного сюжета нескончае- 
мой «бондианы». 

Приглушенная музыка, строгие 
темные тона... На сцене - «Мазерати- 
Кваттропорте». Седан длиной более 
5 м с мотором Ѵ8 мощностью 294 
кВт/400 л. с. наверняка вызвал инте- 
рес не только у посетителей, но и у 
спецов «Мерседес-Бенца» и БМВ. Ведь 
«актер», воспитанный старой, просла- 
вленной итальянской школой, явно 
способен отобрать часть поклонников 
у немецких классиков. 


НАУЧНО-ФАНТАСТИЧЕСКИЕ 

ПОСТАНОВКИ 

«Радость от вождения» - таков нынеш- 
ний девиз БМВ. Знаменательно, одна- 
ко, что эту радость можно найти в доме, 
похожем на некий воздушный корабль, 
- «дутые» стены без окон, внутри лег- 
кие, на вид почти невесомые, конструк- 
ции и полумрак. Такие декорации иде- 
альны для баварских дебютантов. 

Ведь покажи лет пятнадцать назад 
владе.льцам тогдашних БМВ 6-й серии 
модель 2003 года, они бы наверняка 
приняли этот автомобиль за героя 



Создатели «КИА-Пиканто» адресуют его молодому поколению. Мотор БМВ-645І знаком по «семерке»: мощность - 250 кВт/333 л. с. 

Машину обещают оснащать экономичными 62- и 64-сильными Разгон до 100 км/ч - 5,6 с. 

моторами. 
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«Мазератм-Кваттропорте» скомпонован в традициях фирмы: Глядя на «Альфа-Ромео 8С Компетиционе», нетрудно предположить, 

двигатель — спереди, коробка передач — сзади. как будут выглядеть модели 6ТѴ и «Слайдер» следующего поколения. 


фильма «фэнтези». Нынешних водите- 
лей не удивить «космическими» друзья- 
ми - электронными устройствами, уп- 
равляющими всем и вся: двигателем с 
изменяемой высотой подъема клапа- 
нов, шестиступенчатой коробкой пере- 
дач и т. д. и т. п. 

Говоря о новом вседорожнике БМВ- 
ХЗ, добавим сюда и «интеллектуальный 
полный привод». Система Х-драйв бы- 
стро и грамотно решит, на какое колесо 
какой момент передавать, предусмот- 
рительно согласовав свои действия с 
процессором, отвечающим за настрой- 
ку подвески. 


На стенде «Хонды» - тоже космиче- 
ские хроники. Да еще какие! Рассказать 
о новом «Сивике» к журналистам вы- 
шел симпатичный... робот Асимо. По- 
говорив о технике и даже немного «за 
жизнь», электронный малыш... потан- 
цевал и ушел. Наверное, передохнуть - 
простите, подзарядиться. 

Может, и правда такие роботы лет 
через пять станут помогать людям по 
хозяйству («Асимо, колесо не перебор- 
туешь?»). По крайней мере, уже сейчас 
электронный человечек и вполне зем- 
ные сумки, выставленные возле «Хон- 
ды-Сивик», чтобы показать, как замет- 


но машина подросла, соседствуют впол- 
не гармонично. 

ХИТЫ СЕЗОНА - МЕЛОДИИ 
ХАЙ-ТЕК 

Легкие пластмассовые конструкции, сте- 
кло, зеркала - стиль практичной бьп-о- 
вой техники и ньшешних массовых авто- 
мобилей. Униформа актеров-стендистов 
соответствующая - чаще всего удобные 
спортивные костюмы и кроссовки. 

Именно на практичность, универ- 
сальность делает акцент «Мицубиси», 
предлагая мини-вэн «Грандис»... по- 
клонникам седанов. Почему бы нет? 




Изящную «Лянчу-Фульвия» числят пока шоу-каром, но уже за- 
веряют, что машина со 140-сильным мотором сможет достичь 
213 км/ч, а расход топлива в среднем не превысит 7,3 л/100 км. 


Помимо уже серийного «Фольксвагена-Гольф» пятого поколе- 
ния, показали его 200-сильную версию СТІ. Быть концептом ей, 
видимо, недолго. 
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«Мицубиси-Грандис», по задумке создателей, должен увести Концепт-кар «Форд-Визос» с 3-литровой 350-сильной 

часть поклонников у классических седанов и универсалов. «шестеркой». 


Машина, по сравнению с большинст- 
вом одноклассников, не по-автобусно- 
му низкая; 165-сильный 2,4-литровый 
мотор наверняка обеспечит неплохую 
динамику (точных данных пока не при- 
водят), а усадить в «Грандис» можно 
шесть и даже семь человек. Модифика- 
ции будут отличаться не только вмести- 
мостью, но и опциями. 

Обширные владения «Форда» тоже 
отделаны яркой легкой пластмассой. 
На ее фоне хорошо заметен черный 
«Форд-Мондео», переживший рестай- 
линг. Впрочем, эта новинка из серии 


«найдите десять отличий». Сделать это 
в такой толпе сложно. 

Поэтому кассу в театре «Форда» делал 
концепт «Визос». Видимо, предстоит 
очередная попытка вторгнуться в пре- 
стижные ряды спорткупе. Дизайн «Визо- 
са» навевает воспомииание об удачной, 
популярной в 1970-х модели «Капри». 

Кстати, стекло ведь символ не толь- 
ко легкости и чистоты, но и эмблема 
прозрачности. Концерн «Джи-Эм» смот- 
рит в будущее через прошлое. В проло- 
ге исторической драмы эффектный 
концептуальный «Бюик» 1938 года, по 


соседству - первый СААБ конца 40-х. 
А дальше, за стеклом, герой завтрашне- 
го дня - прототип «Кадиллак-5КХ». Все- 
дорожпик с постоянным полным при- 
водом будут оснащать моторами Ѵ6 и 
Ѵ8 - 260- и 320-сильными. 

Архитектура двухуровневой сцены 
«Опеля» - сверкающий металл и враща- 
ющиеся зеркала. А действующие ;шца 
на ней - изящные акробаты, чьи движе- 
ния немного механистичны, зато впол- 
не соответствуют стилю экспозиции и 
главной героине - «Астре» (материал 
о ней - на с. 60) . Предугадать, что мапш- 



Комлактный «Ситроен-С2» будут осна- 
щать моторами 1,1-1 .6 л. Последний - 
совсем «взрослый»: разгонит малыша 
до 195 км/ч. 

Купить «Кадиллак-8НХ», очевидно, уда- 
стся довольно скоро. 


«СЕАТ-Альтеа» - мини-вэн длиной 4292 мм с 2-литровым двига- Дизайнеры «Субару» не решаются радикально меіють стилисти- 

телем мощностью 110 кВт/150 л. с. Пока концепт-кар, но, види- ку, привычную поклонникам марки. Самый мощный мотор но- 

мо, с реальной перспективой стать серийным. вых «Легаси» и «Аутбека» развивает 180 кВт/245 л. с. 
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«Мазду-3» посетители не обделили вниманием. Тем более, что «Крайслер-ЗООС Туринг» - стопроцентный «американец»: мотор Ѵ8, 
новинку показали сразу в двух версиях - хэтчбек и седан. привод на задние колеса. 


на станет хитом, отнюдь не сложно: 
фирма не поскупилась, выставив «на 
растерзание» чуть ли не десяток автомо- 
билей, но к каждому стояла очередь же- 
лающих познакомиться поближе. 

Не менее заметный и столь же ожи- 
даемый новичок - «Мазда-3» (прототип, 
как и предсерийный вариант «Опеля», 
показывали весной в Женеве). Дизайн 
в спортивном стиле соответствует хара- 
ктеристикам: двигатели объемом 1,6 
и 2 л развивают, соответственно, 77 
кВт/105 л. с. и 110 кВт/150 л. с. Дяя мас- 
совых, относительно недорогих автомо- 
билей такие агрегаты нынче - норма. 


НА ПЛЕНЭРЕ 

Дружба с природой - еще один лейтмо- 
тив Франкфуртского салона. Моторы, 
отвечающие нормам Евро ГѴ, уже обы- 
денность. Посему трава, листики, ро- 
машки и плющ - тоже подходящие де- 
корации. 

Уютный бульвар: тенистые кроны 
деревьев, под которыми чистенькие 
скамейки. Рядом фонтан, аккуратно 
выметенные дорожки и приветливое 
кафе, не хватает лишь аккордеона да 
хрипловатого голоса Эдит Пиаф. Это - 
мир парижан и, конечно, «Пежо». Но- 
вичок в нем - умопомрачительный 


концепт 4002. В оригинальном напи- 
сании один ноль расположен чуть ни- 
же, ибо купе - римейк предвоенного 
«Пежо-402», первого автомобиля с ав- 
томатически убирающейся жесткой 
крышей. 

«11ежо-407 Эликсир» - тоже концепт, 
но по виду более близкий к конвейеру. 
Если серийный 407-й будет похож на 
изящный прототип, успех ему, думаю, 
обеспечен... 

Такого не смогли припомнить даже 
самые искушенные журналисты-старо- 
жилы: считая концепт-кары, которыми 
отметились все известные фирмы, во 
Франкфурте показали более 60 (!) но- 
винок. Мы, разумеется, еще не раз к 
ним вернемся. 

Декорации разобраны, реквизит уб- 
ран, сцены опустели. Но главные дейст- 
вующие лица начинают второй, самый 
напряженный акт спектакля: теперь 
мы, покупатели, решим, кто из дебю- 
тантов станет звездой, а кому достанут- 
ся вторые роли. □ 

Пожалуй, одна из наиболее удачных попы- 
ток смешать кузовные жанры. «Пежо-407 
Эликсир» можно причислить к купе, хэт- 
чбекам и даже универсалам. Но как его ни 
назови, напрашивается эпитет - красивый. 




Гамма «Рено» приросла еще одним ми- 
ни-вэном. «Гранд Сценик» вырос на 230 
мм: 50 - в базе и 180 - в заднем свесе. 


«Пежо-4002» : автор проекта победил 
в конкурсе дизайнеров, проведенном 
фирмой. 
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МОДЕЛЬ С ОБЛОЖКИ 


Новую «Астру» представляет Фрид- 
хельм Энглер (РгіесЛіеІт Епдіег) - 
главный дизайнер студии компакт- 
ных автомобилей «Опель». 

- В этом автомобиле главное - про- 
порции. Изначально предполагалось, 
что у новой «Астры» будет длинная ко- 
лесная база и короткие свесы. На вид 
она должна быть очень динамичной и 
пропорциональной. Если все эти усло- 
вия соблюдены, то в деталях работу лег- 
ко довести до конца. 

Чтобы добиться динамичности и 
спортивности для «Астры» на фоне до- 
вольно высоких машин «Опель-Мери- 
ва» и «Опель-Зафира», ее достаточно 
было сделать более приземистой. Но 
требовалось еще добиться, чтобы в уго- 
ду спортивности не пострадало внут- 
реннее пространство. 

Аэродинамика - оіедующий важный 
пункт. Исходя из параметров обтекае- 
мости, определялась форма крыши, ко- 
торая также не должна была стеснять 
пассажиров. Мы сумели получить хара- 


На правах рекламы 


Кредо шеф-дизайнера Энглера; 
динамичный облик и простор 
для пассажиров. 


ктеристики лобового сопротивления, 
как у «Астры» предыдущего поколения, 
но при этом у задних пассажиров про- 
странство над головой увеличилось на 
55 мм. 

По ширине на уровне плеч добави- 
лось 30 мм. Колесная база сохранена 
прежней, но она, как и раньше, самая 
большая в «гольф-классе». Для коленей 
пассажиров добавилось еще 19 мм. Раз- 
меры салона таковы, что «Астру» право- 
мерно было бы отнести к другому, бо- 
лее высокому классу. Тем не менее, мы 
оставили ее в прежнем ранге, но она 
стала более просторной. 

Благодаря четкости боковых линий 
и спортивному виду передней части ав- 
томобиль выглядит очень динамично. 
Однако этим не исчерпываются досто- 
инства новой «Астры»: ведь тому, кто 
ею управляет, она дарит удовольствие 
от вождения. Таким образом, нам уда- 
лось достичь гармонии внещнего обли- 
ка и внутреннего содержания, дина- 
мичного дизайна и высоких техниче- 
ских характеристик. □ 


Профессиональный выбор 


ЛЕС 


РОѴѴЕЯ Т0015 


Москва: (С95) 933-55-55: Санкт-Петербург (812) Северные Стрелы 140-11-44: 
ЭКОНИКА-Техно 346-59-85: Екатеринбург (3432) ЗіеілеІ 61-61-65: ЭКОНИКА-Техно 
59-28-58: Красноярск: (3912) Варадат 47-18-36: КНовгород: (8312) Мир Инструмента 
30-20-18: Челябинск (3512) Нея 60-24-18: Ярославль: (0852) ЧП Колыванов 73-97-30: 
Мурманск: (8152) Промышленное оборудование 59-55-91: Воронеж (0732) Тандем 
46-39-80; Томск (3822) Мастер Плюс 52-25-26; Иркутск: (3952) Осхо 34-65-57; Самара 
(8462) ЭКОНИКА-Техно 99-93-50: Краснодар: (8612) ЭКОНИКА-Техно 30-25-06 
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Д о недавнего времени малолитраж- 
ные моторы с шильдиком 16Ѵ были 
своего рода изюминкой в модель- 
ных рядах автопроизводителей. 
Подобным авто отводилась ролъ более 
дорогих и энергичных версий, не лишен- 
ных темперамента и даже определенных 
бойцовских качеств. Вполне заслуженно 
- ибо снятые с 1,5-литрового рабочего 
объема 90-100, а то и поболе лошадиных 
сил не только тешили самолюбие вла- 
дельца, но и существенно улучшали ездо- 
вые качества. Ныне подобные двигатели 
стали нормой. И не только для породи- 
стых транспортных средств, но и среди 
народных марок. Сегодня за $7000-10 
000, помимо отечественной «десятки», 
вполне можно приобрести зарубежный 
автомобиль, радующий не столько утон- 
ченностью дизайнерской мыоіи, сколь- 
ко неплохими скоростными и динамиче- 
скими показателями. 

Это и определило идею нынешнего 
теста - сравнить несколько недорогих 


шестнадцатиклапанников, отдав пред- 
почтение российской сборке. Отрадно, 
что даже в этом сегменте есть из чего 
выбрать. Естественно, на нашем рын- 
ке преуспели ве.здесущие корейцы, не 
только энергично внедряющие пере- 
довые технологии, но и наладившие 
в России сборку дешевых иномарок. 
Борется за российского потребите.ля и 
Узбекистан, ожививший пламенным 
сердцем начавшую было терять попу- 
лярность «Нексию». Ну и, конечно, ис- 
конно российский производитель - Ав- 
тоВАЗ: последнее время он, правда, 
больше почивает на лаврах массово- 
сти, однако стараниями дилеров все 
же расширяет оснащение предлагае- 
мых моделей. 

Итак, выбор сделан: три «горячих се- 
дана»- ВАЗ-2 1103, «Дэу-Нексия» и «Хён- 
дэ-Акцент». Все имеют на вооружении 
полуторалитровые двигатели, пользу- 
ются стабильным спросом и укладыва- 
ются в отведенные ценовые рамки. 


При подборе участников едва не слу- 
чился казус. Выяснилось, что «живых» 
«акцентов» у дилеров нет. Их и так рас- 
купают довольно быстро, а тут еще да- 
ло сбой производство, и новую партию 
не подвезли. Выручил таксопарк, экс- 
плуатирующий таганрогские машины, 
там-то нам и предоставили свободный 
«Акцент». И пусть он был в «шашечку», 
поверьте - вниманием окружающих 
<веленый огонек» обделен не остался. 

«Десятку» пришлось немного до- 
укомплектовать до западного уровня, 
поскольку даже заводская комплекта- 
ция «люкс» за $7100 выглядела беднова- 
то. Изучив у дилера внушительный спи- 
сок дополнительного оборудования, вы- 
брали из него кондиционер, сигнализа- 
цию и маршрутный компьютер. Все это 
легко добавило $1500 к цене базовой 
модели, и «десятка» почти за девять ты- 
сяч «зеленых» стала определенно солид- 
нее. Что ж, наверное, завод устраивает 
такое положение дел, при котором он 


Г 
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Ш Первенец «десятого» семейства с кузовом се- 
дан появился в 1996 году. Именно на нем завод 
отрабатывал частичную оцинковку кузова, более 
мощн ы е тормоза, бортовую систему ко нтроля. 

■ Комплектуется бензиновым двигателем 1 ,5 л, 
78 л. с. (ВАЗ-2П02) и им же, но с приставкой 16Ѵ 
- 91 л. с. (ВАЗ-21 103), агрегатируемыми с меха- 
нической пятиступенчатой коробкой передач. По- 
мимо базовой комплектации есть версия «люкс», 
отличающаяся материалами отделки салона, то- 
ниро в анными стеклами и пр. 

■ Диапазон цен - от $6700 до 7100. За эти 
деньги потребителю предлагается ВАЗ-21 103 без 
конди цион ера и усилит ел я руля. 


РАЕѴѴОО МЕХІА 


в Начавшая свой долгий путъ к потребителю как 
«Опель-Кадер), «Нексия» выпускается в Узбеки- 
стане с 1996 год а т олько с кузовом седан. 

■ На вооружении долгожителя бензиновый дви- 
гатель 1,5 л, 75 л. с., и он же, только 16Ѵ- 

85 л. с. с пятиступенчатой механической короб- 
кой передач. Ныне в производственной гамме 
более мощный шестиадцатиклапанник вьявсняет 
базовую версию мотора; машины с нею в Россию 
у же не по ставляют. 

■ Комплектации и цены разнообразны. Без гид- 
роусилителя и кондиционера «Нексия-16Ѵ» стоит 
$8100. Наиболее насыщенная версия 61Е прода- 
ется з а $999 9. 

НѴиМРАІ АССЕМТ 1,5 С^ 

■ Автомобиль с кузовом седан выпускается Та- 
ганрогским автозаводом с 2002 года, в основе - 
корейский аналог образца 1999 года. 


Для России «Акцекр) комплектуют 16-клапан- 
ньм бензиновым двигателем 1,5 л, 1 02 л. с., агре- 
гатируемым с механ^іеской коробкой передач или 
«автоматом». 


■ <<Акцено> с механикой стоит от $9500 до 9990, 
с «автоматом» - от $10 500 до 10 900. Предусмог- 
рена и наиболее полная комплектация за $11 800. 


выпускает вроде бы недорогие автомо- 
били, а дилеры потом устанавливают 
кондиционеры и гидроусилители, име- 
нуя все это не иначе как «тюнинг». 

Проверенная временем и отработан- 
ная до мелочей «Нексия» не заставила 
что-либо придумывать и доукомплекто- 
вывать. Самая дорогая комплектация 
СЬЕ ($9999) аккурат уложилась в отве- 
денные рамки, предоставив нам все 
предусмотренные заводом блага циви- 
лизации, включая гидроусилитель, кон- 
диционер, легкосплавные 14-дюймо- 
вые колеса и даже накладки под дерево 
на обивках дверей. 

ДОСМОТР с ПРИСТРАСТИЕМ 

ВАЗ-21 103 

При пристальном изучении российско- 
го продукта вы терзаетесь противоре- 
чиями. По отдельности все смотрится 
неплохо, даже вполне современно: сим- 
патичных расцветок велюровый салон, 
слегка тонированные стекла, удобная 


комбинация приборов, просторные, не- 
плохо спрофилированные сиденья. 
Здесь, в отличие от конкурентов, и руль 
регулируется по высоте. В общем, все 
нажимается, включается, щелкает и ра- 
ботает. Даже «кондей» дует ледяным 
воздухом, правда, несколько шумнова- 
то для первой скорости вентилятора. 

Здорово? Оказывается, не очень. 
Тонкая баранка вдобавок груба и не- 
симпатична, водительское сиденье ез- 
дит по салазкам так туго, словно год 
простояло в соленой воде, педали поче- 
му-то смещены в сторону, а попытка от- 
регулировать наружные зеркала вызы- 
вает непреодолимое желание вырвать 
их с корнем и поставить что-нибудь 
электрическое. Получается, что допол- 
нительно вложив в автомобиль полто- 
ры тысячи баксов, мы далеко не исчер- 
пали возможности для его совершенст- 
вования. Дальше - больше. С первыми 
каплями дождя вдруг откручивается 
один из поводков стеклоочистителя. 


начинает .заедать задний стеклоподъ- 
емник, а дополнительный стоп-сигнал, 
что на модном заднем спойлере, без- 
вольно повисает на проводах - сорваны 
винты его крепления. 

Эх, впору не сравнительный тест 
проводить, а писать в рубрику «Авто из 
магазина». 

Слава богу, на этом капризы заканчи- 
ваются, и мы продолжаем осмотр. На 
заднем сиденье тесно: колени - букваль- 
но в спине у сидящего спереди, крышу 
подпираешь головой. Конечно, как-то 
разместиться можно, но о долгой поезд- 
ке с комфортом речи быть не может. 

Большой багажник - гордость всего 
«десятого» семейства. К чести отечест- 
венного седана, он еще предлагает воз- 
можность либо разложить спинку, либо 
воспользоваться лючком д;ш перевозки 
длинномеров. Задумано прекрасно, ис- 
полнено вроде бы тоже неплохо, только 
«отстегнув» спинку, вы вдруг понимае- 
те, что защелкнуть ее на место доволь- 
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На первый взгляд, чем не конкурент недорогим иномаркам? Симпатичные велюровые обивки, удобные шкалы приборов, маршрут 
ный компьютер, кондиционер. Однако баранка тонка и грубовата, на заднем сиденье тесно, да и качество «на троечку». 


но сложно - нужны регулировки. На- 
верное, со временем все это обомнется 
и разработается, но почему бы подоб- 
ный «тюнинг» сразу не провести на за- 
воде. В общем, после осмотра салона 
состояние противоречивости только 
усиливается. 

«ДЭУ-НЕКСИЯ» 

Неумолимо стареющий интерьер, угло- 
ватая передняя панель, тонкая, скольз- 
кая и невыразительная баранка, аморф- 
ное водительское сиденье - возраст 


вряд ли компенсируют вставки под де- 
рево или велюровая обивка. Однако да- 
вайте немного понизим планку, ведь де- 
шевле все равно только отечественное. 
Ока.зьтается, здесь многое продуманно 
и удобно. Внятная комбинация прибо- 
ров, легко регулируемые наружные зер- 
кала, логичные «крутилки» системы 
вентиляции и управления головным ос- 
вещением. Все это выверено, подогнано 
и безупречно в работе. А главное - здесь 
почему-то не хочется ничего доделы- 
вать и дорегулировать. Вы либо прини- 


маете этот автомобиль таким, каков он 
есть, либо отправляетесь дальше в поис- 
ках экземпляра посовременнее. 

Конечно, и здесь водительскому си- 
денью недостает длины продольной ре- 
гулировки, а его формы могли быть по- 
выразительнее, да и кронштейн допол- 
нительного стоп-сигнала смотрится 
грубо и инородно. Можно посетовать 
на нечеткий привод переключения ко- 
робки передач, но в остальном вполне 
добротно. На заднем сиденье все очень 
похоже на «десятку»: малы зазоры по 
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Крепление дополнительного стоп-сиг- 
нала выглядит грубо и инородно в ак- 
куратном интерьере «Нексии». 


коленям и по высоте. Компромисс най- 
ти, конечно, можно, но продолжитель- 
ное пребывание сзади радости не вызо- 
вет. Багажник восхищает размерами, 
однако, в отличие от «десятки», ника- 
ких трансформаций задней спинки 
«Нексия» не предлагает. 

«ХЁНДЭ-АКЦЕНТ» 

А вот этот, пожалуй, посовременнее и 
поинтереснее на фоне остальных. И не 
беда, что в недорогой «таксистской» 
комплектации стекла лишены даже ми- 


нимальной тонировки, а кругом гос- 
подствует серый пластик - общая 
стильность выдержана. 

Симпатичная передняя панель, про- 
стенькое, но удобное рулевое колесо, 
четкий механизм переключения пере- 
дач, логичная комбинация приборов. 
Хороши и сиденья. Вроде бы самые 
обычные, они надежно принимают 
в свои объятия, подкупая широким ди- 
апазоном продольной регулировки. 
В общем, «Акцент» сразу вызывает куда 
больше симпатий, чем остальные. Со- 



Возраст не скроешь косметическим макияжем, пусть даже он дополнен 16-клапанным двигателем. Тем не менее все сделано 
добротно, к качеству не придерешься. Серьезный недостаток лишь один: сзади тесно, да и спинка не раскладывается. 




I 
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НѴиНОАІ АССЕНТ 1,5 61 н 



Интерьер «Акцента» современен и гармоничен. Конечно, многовато недорогого серого пластика, зато и сидеть удобно, и комбина- 
ция приборов читается неплохо, и на заднем сиденье достаточно просторно. 


вершенно неожиданно он оказывается 
еще и просторнее сзади. Без всяких 
скидок, здесь можно нормально усесть- 
ся, не тыча коленями в спину сидящего 
спереди, и хотя крыша так же вплотную 
над головой, вдвоем сзади размеща- 
ешься очень даже недурно. 

Багажное отделение, конечно, не 
может похвастать пропорциями кон- 
курентов, однако оно продуманно и 
гармонично. К тому же, в отличие от 
«Нексии», здесь можно разложить 
спинку, превратив седан в небольшой 
грузовичок. 


ПОЕХАЛИ! 

ВАЗ-21 103 

То, что автомобиль новый, еще не 
«раскатанный», конечно, заметно. Тем 
не менее характер двигателя проявля- 
ется довольно четко. Вяловатый снизу 
мотор оживает к 3500 об/мин и далее 
крутится все увереннее - знай только 
подтыкай передачи. Правда, к 5500 
об/мин интенсивность разгона замет- 
но слабеет и к ограничителю шестнад- 
цатиклапанник подбирается тяжело и 
натужно. Все равно - неплохо. И хотя 
динамика машины не изумляет, нель- 


зя не отметить удобную резвость, осо- 
бенно в трассовом (110-140 км/ч) ре- 
жиме. На этих скоростях «десятка» ле- 
тит, словно пришпоренный скакун, 
легко поддерживая заданный темп 
движения. Однако стоит стрелке тахо- 
метра упасть ниже 3000, как автомо- 
биль сразу становится ленивым и тя- 
желоватым. 

Грубоват он и по части вибронагру- 
женности. Зудят подушка сиденья, ры- 
чаг коробки передач, рулевое колесо. 
Казалось бы, двигатель не досаждает 
шумом даже на средних оборотах, но 
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На і 


все это с лихвой компенсируется вибра- 
циями органов управления. 

Вносят свою составляющую и подве- 
ски, весьма назойливо передавая на ку- 
зов потряхивания от мелких неровно- 
стей. Зато есть в их настройках истин- 
но российская непобедимость - та, что 
позволяет не опасаться глубоких волн, 
ям, рытвин. Эти препятствия автомо- 
биль проглатывает играючи, не давая 
пи на секунду усомниться в своих воз- 
можностях. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



нѵиноАі 

АССЕІѴТ 

ОАЕѴѴОО 

НЕХІА 

ВАЗ- 

21103 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 

4200 

4482 

4265 

ширина 

1670 

1662 

1680 

вьсота 

1390 

1393 

1420 

Радиус поворота, м 

5.4 

5,3 

5.5 

Снаряженная 




масса, кг 

945 

1085 

1040 

Полная масса, кг 

1450 

1550 

1495 

Максимальная 




скорость, км/ч 

180 

170 

185 

Время разгона 




0-100 км/ч, с 

10,5 

12,2 

12,0 

Топливо 

/\И-92, 95 

АИ-92, 95 

АИ-92, 95 

Запас топлива, л 

45 

50 

45 

Расход топлива. 




л/100 км 




(по нормативу 




ЕПЭЭ/ЮО): 




загородный цикл 

6,1 

6,5 

6,1 

городской цикл 

9,4 

9,7 

9,8 

■ Кузов 


седан 


Количество дверей 


4 


Число мест 


5 


■ Двигатель 

Расположение, 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий объем, см^ 

1495 

1498 

1499 

Степень сжатия 

9,5 

9Д 

10,5 

Мощность, кВт/л.с. 

75/102 

62,5/85 

66,7/91 

при об/мин 

5900 

5600 

5600 

Крутящий 




момент, Н-м 

134 

130 

127,5 

при об/мин 

4700 

3200 

3700 

■ Трансмиссия 

Привод 

на переднюю ось 

Коробка передач 

механическая 5-ступенчатая 

Передаточные 




числа: 




1 

3,46 

3,55 

3,64 

II 

2,05 

1,95 

1,95 

III 

1,37 

1,28 

1,36 

IV 

1,03 

0,89 

0,94 

V 

0,88 

0,71 

0,78 

3. X. 

3,25 

3,33 

3,53 

Ілавная передача 

4,06 

4,19 

3,9 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

независимая со стабилизаторами 


попсреч!юй устойчивости 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

МНОГО- 

упругая 

упругая 


рычажная 

балка 

балка 

Усилитель рул. 




управления 

гидравлический 

- 

Размер станд. шин 

175/70В13 

185/60В14 

185/60В14 

Тормоза: 


с усилителем 

спереди 

дисковые вентилируемые 

сзади 


барабанные 



Об огрехах управляемости «деся- 
ток» написано немало. Наш подопеч- 
ный не исключение: он надежен и ус- 
тойчив на прямой, но в поворотах поз- 
воляет себе некоторые вольности. Тем 
не менее, на фоне не особенно изы- 
сканных в этом вопросе конкурентов 
наиболее остро чувствуется отсутствие 
усилителя рулевого управления. Пожа- 
луй, именно он сгладил бы многие ню- 
ансы поведения машины, приблизив 
«десятку» к недорогим иномаркам. 


Увы, завод это, похоже, не очень забо- 
тит - покупают и так. 

«ДЭУ-НЕКСИЯ» 

С новым сердцем «Нексия» стала резвее 
- это очевидно. Однако не менее оче- 
видно, что она сделалась и шумнее. Мо- 
тор слышен сразу, стоит слегка нада- 
вить педаль акселератора, - и далее 
в процессе разгона он доминирует над 
всеми остальными звуками. Конечно, 
здесь нет такого зуда, как в «десятке», но 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 



РАЗМЕРЫ автомобилей 



нѵиноАі 

АССЕІѴТ 

ОАЕѴѴОО 

МЕХІА 

ВАЗ- 

21103 

1, 

960-1140 

965-1115 

865-1040 

Ьг 

585-790 

605-790 

635-860 

н, 

980 

985 

980 

Нг 

940 

930 

930 

В, 

1345 

1342 

1357 

Вг 

1330 

1342 

1350 

ІІ1 

250 

268 

ЗІО 

Ьг 

310 

350 

350 

к 

910 

1000 

1000 

Взшіл 

975 

1000 

930 


Взшзоі 1295 ШЗ 


]и 615 720 т 

К 445 463 475 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


НV^N^АI 

АССЕНТ 

ОАЕѴѴОО 

НЕХІА 

ВАЗ- 

21103 

Кондиционер 

■ 

■ 

■ 

Регулируемая рул. колонка 

□ 

□ 

■ 

Противотуманные фары 

□ 

■ 

■ 

Аудиосистема 

□ 

■ 

□ 

Полноразмерное заа колесо 

■ 

■ 

■ 

Цена, долл. США 

9900 

9999 

8600 



РЕЗЮМЕ 


НV^N^АI АССЕМТ 

Гармоничный, современный интерьер, удобное раз- 
мещение водителя и пассажиров. Гибкий, резвый 
двигатель. 

Плохо адаптированные к российским дорогам подвес- 
*** ки. Посредственные тормоза. 

ОАЕѴѴОО NЕXІА 

Комфортные подвески, вместительный багажник, доб- 
ротный интерьер. 

Шумный д в игатель, посредственнь'е тормоза. 

ВАЗ-21103 

Энергоемкие подвески, хорошие на фоне остальных 
тормоза, удобный, трансформируемый багажник. 

Лк Вьсокий уровень вибронагруженности, неважное каче- 
ство сборки и комплектующих. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 



нѵиноАі 

АССЕМТ 

ОАЕѴѴОО 

МЕХІА 

ВАЗ- 

21103 

■ Весовые 
характеристики 

Снаряженная 




масса, кг 

1105 

1054,5 

1088.5 

Нагрузка на ось, кге 




переднюю 

666 

652 

669,5 

заднюю 

439 

402,5 

419 

Дорожньм 




просвет, мм 

135 

154 

155 

■ Динамические 




качества 




Разгон, с: 

0-40 км/ч 

2Д 

3,0 

3,1 

0-60 км/ч 

5,4 

5,5 

6,0 

0-80 км/ч 

8,5 

8,9 

9,4 

0-100 км/ч 

13,0 

13Д 

13,9 

0-120 км/ч 

18,7 

20,3 

20,4 

0-140 км/ч 

29,2 

31 Д 

31,8 

0-160 км/ч 

47,7 

- 

51,5 

0-400 м 

18,7 

19 

19,3 

0-1000 м 

34,6 

35,4 

35,4 

Скорость в конце 




дистанции, км/ч: 




0-400 м 

116,8 

116,2 

“плі 

0-1000 м 

147 

144,3 

144,7 

Максимальная 




скорость, км/ч 

170,1 

164 

170Д 

Погреиятость 




спидометра, % 

4,4 

6,3 

8,5 

■ Эластичность, с: 

60-100 к\Уч ІІѴ) 

13,9 

15,7 

16,8 

80-120 км/ч (V) 

21,4 

28,1 

26,7 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1470 

1273 

1345 

50-0 км/ч 

671 

591 

584 

■ Торможение со 




100 км/ч: 




тормозной путь, м 

54,5 

52,4 

49,3 

замедление, м/с^ 

7,08 

7,36 

7,83 


Редакция благодарит за предоставлен- 
ные автомобили: «Хёндэ-Акцент» - ком- 
панию «ТАКСИ 956.8.956», «Дэу-Нексия» 
- «УЗДЭУ-АВТОСЕРВИС», ВАЗ-21103 - 
автосалон «ЛАДА НА ВАРШАВКЕ». 
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на уши двигатель давит крепко. По ха- 
рактеру он сродни вазовскому: спокой- 
ный до 3500 об/мин, затем оживляется, 
но почему-то недолго радует весельем - 
после 4500 об/мин темп раскрутки сла- 
беет, словно кто-то придушивает мотор. 
Не лучший вариант, особенно в сочета- 
нии с растянутой трансмиссией, но при- 
способиться можно. Тем более, что на 
низах «Нексия» все же тяговитее. В ито- 
ге при спокойной ра.змеренной езде «уз- 
бечка» удобнее, а вот на высоких скоро- 
стях наш «горячий седан» порезвее. 

Позавидует «десятка» и поведению 
«Дэу» на мелких неровностях. Лишь не- 
значительные пошлепывания шин на 
швах и стыках сопровождают процесс 
движения. Пожалуй, и в остальном ав- 
томобиль покомфортнее - по крайней 
мере, его подвески не столь упруго по- 
вторяют профиль дороги. И все же «де- 
сятка» вне конкуренции на высокой 
скорости. Там, где она словно летит над 
дорогой, у «Нексии» уже появляется 
резковатая вертикальная раскачка - 
не хватает энергоемкости. 

Удобнее машина и в управлении. 
Нет, она не поражает целостностью от- 
кликов, собранностью, правильностью 
реакций - просто легко и надежно ру- 
лится, не преподнося водителю сюр- 
призов. И не беда, что в быстрых пово- 
ротах ей свойственны солидные крены 
кузова и некая задумчивость реакции 
на действие рулевым колесом - гидро- 
усилитель вполне компенсирует подоб- 
ные недостатки. 

Как видим, в езде это совершенно 
обыденный, но довольно логичный ав- 


томобиль. Вот если бы моторчик бьш 
чуть порезвее, подвески построже, тог- 
да... А пока «Нексия» - это просто акку- 
ратно и правильно собранная «десятка». 

«ХЁНДЭ-АКЦЕНТ» 

Словно учтя недостатки конкурентов, 
«Хёндэ» сразу завоевывает симпатии 
удобной тяговитостью во всем диапазо- 
не оборотов. Вроде бы ничего необыч- 
ного, сверхъестественного, но автомо- 
биль на V передаче едет уже с 1000 
об/мин - сначала недовольно урча, 
а затем все увереннее и быстрее. Более 
того, к четырем тысячам двигатель на- 
ходит силы на небольшой подхватик 
и далее надежно крутится вплоть до 
срабатывания ограничителя. Столь ши- 
рокий, на фоне остальных, рабочий ди- 
апазон придает автомобилю не только 
легкость разгона, но даже некоторую 
игривость. Здесь уже не надо приспо- 
сабливаться к особенностям характера 
- знай дави на акселератор, и машина 
вывезет, даже если не успел вовремя пе- 
реключить передачи. При этом «Ак- 
цент» не утомляет шумностью. Двига- 
тель, конечно, хорошо слышен уже 
с 3500 об/мин, но знай себе поет, не пе- 
регружая барабанные перепонки. Неп- 
лохо! Но ведь должна же где-то быть 
ложка дегтя. Похоже, ее роль отведена 
подвескам. Комфортные на мелких не- 
ровностях, они очень быстро сдаются 
на длинных волнах, порождая интен- 
сивную раскачку кузова, бороться с ко- 
торой «Акцент», увы, не в состоянии. 
Приходится снижать темп, иначе, 
взбрыкивая, машина еще и рыскает на 



дороге. Естественно, все это сказывает- 
ся на управляемости. И хотя автомо- 
биль легко дает фору остальным по точ- 
ности и быстроте реакций, его подве- 
сочная слабина чувствуется в быстрых 
поворотах, мешая нормальному управ- 
лению. Весьма досадный недостаток 
для удобного и практичного авто. 

ВОЗРАСТ - ПОМЕХА? 

Если вспомнить об основной идее теста 
- сравнить качества шестнадцатикла- 
панных моторов, без сомнения, в лиде- 
рах окажется «Хёндэ-Акцент». Его дви- 
гатель самый правильный и логичный, 
по крайней мере, в нашей тройке. Ни 
«Дэу-Нексия», ни ВАЗ-21 103 не могут 
похвастаться подобной гибкостью 
и удобством характеристик. Они еще 
долго будут препираться друг с другом, 
доказывая кто из них самый-самый. 
При общей схожести характеров «де- 
сятка», несомненно, быстрее, но и ста- 
рый конь борозды не портит, будучи 
эластичнее и удобнее в отдельных 
номкиациях. Спор этот легко разреша- 
ется в пользу «Нексии», если на чаши 
весов положить качество, добротность 
изготовления. Всему этому исконно 
отечественное авто способно противо- 
поставить лишь неплохие тормоза - 
они лучше, чем у соперников. Ну, а коль 
мы коснулись остального, то не грех на- 
помішть, что и у лидера имеются опре- 
деленные недостатки по ходовой части. 
Получается, что недорогих машин без 
огрехов не бывает: одна берет ценой, 
другая - добротностью, ну а третья - яр- 
костью отдельных свойств. □ 
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С небольшим семейным 
МИНИ-ВЭНОМ «Форд» явно 
затянул. Почти все более 
или менее серьезные 
производители вьтустили на 
рынок вагончики, базирую- 
щиеся на шасси автомобилей 
класса С. Европейцы, японцы 
и вездесущие корейцы вовсю 
предлагают свои вариации на 
тему «небольшой, но вмести- 
тельный». Наконец-то одним 
из последних прицепил свой 
вагон к интернациональному 
составу и «Форд». 

Каково выпускать автомо- 
биль позже многих конкурен- 


тов? С одной стороны, навер- 
ное, удобно - можно учиться 
на чужих ошибках. С другой, 
напротив, сложно: приходит- 
ся вклиниваться на сформи- 
ровавшийся уже рьток, а для 
этого нужны веские аргумен- 
ты. Какие козыри припас 
«Фокус С-тах» для борьбы за 
умы, сердца (но самое глав- 
ное - за кошельки) будущих 
владельцев? Сможет ли он, 
например. . . 

...ВЗЯТЬ ОБАЯНИЕМ 

Можно и так. Чтобы этот са- 
мый потенциальный покупа- 


тель увидел, ахнул, растаял 
и зашелестел купюрами. 
Только вот привлечь легче 
внешностью неординарной.' 
А МИНИ-ВЭНЫ, за редким ис- 
ключением, дизайнерскими 
изысками не отличаются. Бо- 
лее или менее симпатичные, 
в большей или меньшей мере 
узнаваемые, но наповал с 
первого взгляда не сражают. 
С-тах - один из них: аккурат- 
ный, гармоничный, пропор- 
циональный, с родовыми 
фордовскими чертами, но от- 
нюдь не ослепителыіый кра- 
савец. Папочка «Фокус» со 


своим экстремальным вопло- ? 
щением «новой грани» мно- 
гих восхишал (а других откро- > 

венно раздражал). Отпрыск 
получился куда спокойнее - 
восторгов будет явно меньше, 
как, впрочем, и неприятия. 

...УБАЮКАТЬ 

КОМФОРТОМ 

Это когда сел за руль или на 
пассажирское место, подог- 
нал сиденье, покрутил руч- 
ки, подергал рычажки, пона- 
жимал на кнопки - и понял, 
что выходить отсюда не хо- 
чется. А детишки уже освои- 
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ли заднее сиденье и развле- 
каются с его трансформаци- 
ей. И дражайшая половина 
уже тихо повизгивает от оби- 
лия «бардачков» и необъят- 
ности багажника. Главное, 
чтобы было уютно и, особен- 
но для водителя, удобно. 
Ведь это большой семейный 
автомобиль. 

В салон С-шах входят 
(именно входят, а не влеза- 
ют) через широкие двери 
и садятся на высокие, как 
стул, кресла. Сиденья, кста- 
ти, монументальные: боль- 
шие и широкие, но вместе 
с тем довольно жесткие, они 
плотно удерживают седоков. 
О тесноте в столь просто- 
рном автомобиле говорить 
вообще не приходится. На 
рабочем месте водителя все 
в порядке: сел и поехал, не 


ощущая неудобств и жгучего 
желания что-то опять отрегу- 
лировать. Вариантов компле- 
ктации - три, в списке допол- 
нительного оборудования - 
самые современные устрой- 
ства - например, навигатор 
или электронная система 
стабилизации. 

Заднее сиденье изначаль- 
но трехместное, но, убрав 
одним движением среднюю 
его часть в багажник и сдви- 
нув крайние кресла назад 
к центру, получаем два, зато 
очень просторных места. Та- 
кой вариант, да еще в бога- 
той комплектации, легко 
превратит просторную се- 
мейную машину в автомо- 
биль для перевозки доста- 
точно важных персон. 

А вот чего у нового «Фоку- 
са» нет, так это третьего ряда 


сидений. Хотите возить в 
«Форде» семерых - покупай- 
те «Гэлакси». 

...ПОТЕШИТЬ АМБИЦИИ 

Нажал на газ, «пролетел ни- 
зенько» пару-тройку поворо- 
тов и показал всем широкую 
корму - пусть знают, что не 
зря деньги плачены... И это 
на просторном, уютном, рас- 
кладном, семейном? Такого 
не бывает! Нет, бывает - ут- 
верждает пресс-релиз уста- 
ми высокого фордовского 
руководства. Наш вагончик, 
дескать, не только людей 
и поклажу с комфортом пе- 
ревозит, но и истинное удо- 
вольствие водителю доста- 
вить способен. Проверим? 

Бензиновый мотор объе- 
мом 1,8 л, позаимствован- 
ный у «Мондео», чуть было 
все не испортил. Придушен- 
ный экологическими норма- 


ми Евро IV, он произвел впе- 
чатление уютного, семейно- 
го - аіовом, какого угодно, 
только не спортивного. Тягу- 
чий, вяловатый на низких 
оборотах мотор, судя по циф- 
рам в технической характе- 
ристике, сообщает автомо- 
билю изрядную скорость и 
достойное ускорение, но, 
увы, не придает бойцовского 
характера. 

Положение спасает под- 
веска. С-тах базируется на 
усовершенствованном шас- 
си «Фокуса», от которого пе- 
ренял очень достойное пове- 
дение на дороге. Даже по 
меркам легкового автомоби- 
ля новый мини-вэн устой- 
чив, не склонен к излишним 
кренам, четко рулится, уве- 
ренно тормозит. Присущая 
вэнам вальяжность почти не 
проявляется. Есть в ощуще- 
ниях от езды на С-тах что-то 



Интерьер С-тах не отличается оригинальностью стилистических 
решений, как у базового «Фокуса». Здесь во главе угла удобство 
и функциональность. 



Если среднюю часть заднего сиденья убрать в багажник, а край- 
ние кресла сдвинуть назад и к центру, то вместо трехместного 
дивана можно получить два очень просторных места. 


За рулем 10/2003 75 



ТЕХНИКА 


ПрбЗбНТаЦИЯ рово росиз с-мАх 



наследственное, «фокусо- 
вое» - машина реагирует на 
команды водителя быстро 
и однозначно, создавая ощу- 
щение надежности и безо- 
пасности. 

Но только когда под капо- 
том оказьгеается двухлитро- 
вый дизель, понимаешь, что 
эта машина умеет ездить 
азартно - тут фордовскис чи- 
ны не лукавили. Современ- 
ный мотор, созданный совме- 


стно с французами из «Пежо- 
Ситроеп», столь резв и быстр, 
что хочется заглянуть под ка- 
пот и проверить, правда ли 
там «воспламеняется от сжа- 
тия». Такому двигателю 
очень под стать и плотная, 
цепкая подвеска, и четкий 
руль с электрогидравличе- 
ским усилителем, и мощные 
тормоза. Жаль только, в Рос- 
сию дизель поставлять пока 
не планируют - нет спроса. 


...НАДЕЖНО 

ЗАЩИТИТЬ 

Всякое в жизни бывает - 
вдруг авария. Известно, что 
разумнее не бороться с пос- 
ледствиями, а предотвращать 
их причину. Избежать аварии 
помогают и надежное поведе- 
ние автомобиля на дороге 
и умная электроника: анти- 
блокировочная система тор- 
мозов, система аварийного 
увеличения тормозного уси- 


лия, поддержания курсовой 
устойчивости. Если, несмотря 
на все старания водителя и 
возможности автомобиля, 
авария все же произошла, 
в дело вступают системы пас- 
сивной безопасности. Кузов 
будет деформироваться не 
как попало, а сохраняя жиз- 
ненное пространство для пас- 
сажиров, которые пристегну- 
ты трехточечными ремнями 
с пиронатяжителями. Шесть 
подушек безопасности пре- 
дотвратят опасный контакт 
с элементами конструкции 
автомобиля. Новая конструк- 
ция рулевой колонки и скла- 
дывающийся педальный узел 
снизят риск травм для водите- 
ля. Короче говоря, С-тах обо- 
рудован полным набором сов- 
ременных средств безопасно- 
сти, которые, появившись на 
автомобилях высокого клас- 
са, удивительно быстро пере- 
кочевали на более массовые 
и демократичные машины. 

...СРАЗИТЬ 

АССОРТИМЕНТОМ 

Глаза у покупателя перед при- 
лавком должны разбегаться. 
Тогда продавец, воспользо- 
вавшись замешательством, 
что-нибудь ему обязательно 
продаст. Предлагать новый 
мипи-вэн будут в трех комп- 
лектациях, с тремя бензино- 
выми (1,6; 1,8; 2, О литра) и 




В основе С-ілах - модернизированное шасси «Фокуса». 
Появились электрогидравлический усилитель руля и но- 
вые, более эффективные тормоза, которые позициониру- 
ют как лучшие в этом классе автомобилей. Доработаны 
передний и задний подрамники, сзади новый стабилиза- 
тор поперечной устойчивости. Модернизированы сайлент- 
блоки рычагов подвески и опоры амортизаторов. Разра- 
ботчики стреляют сразу по двум зайцам, совмещая высо- 
кий уровень комфорта с хорошими ходовыми качества- 
ми. И делают это, вопреки поговорке, довольно успешно. 
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Новые дизельные двигатели разработаны «Фордом» в содру- 
жестве с «Пежо-Ситроен». Мощность сопоставима с бензино- 
выми моторами того же объема. Традиционная дизельная 
экономичность сочетается с «тракторным» крутящим момен- 
том, развиваемым с низких оборотов, и невысоким уровнем 
шума и вибраций. 


двутѵм дизельными (1,6 и 2,0 
литра) двигателями. Плюс 
разнообразное дополнитель- 
ное оборудование, плюс 
«спортивный пакет», плюс... 
Кто интересуется глубже, 
П)'сть задает вопросы диле- 
рам - те лучше всех разбира- 


ются в хитросплетениях воз- 
можных комбинаций. Кста- 
ти, продавать «Фокус С-тах» 
в России начнут уже в этом 
году, почти одновременно 
с началом продаж в Европе. 
Предварительная цена - от 
15 500 до 19 450 евро. □ 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

роно Роси$ с-МАХ 

Вар. 1 

Вар. 2 

Вар. 3 

■ Общие данные 




Размеры, мм; 




длина X ширина х вьсота 


4333x1825x1595 


Снаряженная масса, кг 

1312 

1316 

1416 

Максимальная скорость, км/ч 

193 ■ 

185 

200 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,8 

11,3 

9,6 

Запас топлива, л 


55 


Расход топлива, д/100 км 




(по нормативу ШЭЭ/ЮО); 




загородньм цикл 

5,6 

4,1 

4,5 

городской цикл 

9,7 

6,3 

73 

■ Кузов 

Количество дверей 


5 


Число мест 


4-5 


■ Двигатель 

Б 

Д 

а 

Расположение, число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


4 


Рабочий объем, см^ 

1798 

1560 

1997 

Мощность, кВт/л. с. 

120 

110 

136 

при об/мин 

6000 

4000 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

165 

240 

320 

при об/мин 

4000 

1750 

2000 


И Трансмиссия 


Привод первдний 


Коробка передач 

М5 М5 Мб 


■ Ходовая часть 

Подвеска; 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 


сзади 

независимая многорьмажная 


Усилитель рулевого управления 

электрогидравлический 


Размер стандартных шин 

195/65В16, 205/55В16, 205/50В17,225/40В18* 


Тормоза; 

с усилителем и АБС 


передние 

дисковые вентилируемые 


задние 

дисковые 


в зависимости от комплектации. 



Горячий двигатель, св> 
теплый салон... 

В любой мороз! 


НеЬазІо 

РееІ іЬе бгіѵе 

Предпусковые жидкоаные подопоеватели, 
автономные воздушные отопители 
производава "Вебасто' (Геомания). 

Для любых автомобилей! (, 

Работают на топливе из бака автомобиля 
независимо от его двигателя. 


Архангельск: (8182) 24-33-69, 24-16-81 

Барнаул; (3852) 61-04-84 

Братск: (3953) 36-25-15. 42-05-05 

Волжский: (8443) 38-68-38 

Вологда: (8172) 72-40-74 

Воронеж; (0732) 73-77-86, 79-72-58, 22-68-37 

Екатеринбург. (3432) 57-05-37, 57-04-06, 57-10-88 

Иваново: (0932) 29-26-50 

Ижевск; (3412) 37-72-34 

Иркутск: (3952) 22-65-08/267-267 

Казань: (8432) 38-59-96, 60-52-38 

Красноярск: (3912) 67-24-78 

Липецк: (0742) 40-99-75 

Мурманск; (8152) 45-49-86 

Набережные Челны: (8552) 39-00-39 

Нижневартовск: (3466) 62-42-10 

Нижний Новгород: (8312) 98-19-07 

Новокузнецк: (3843) 36-78-13 

Новосибирск: (3832) 20-67-02 


Норильск: (3919) 43-04-84/46-97-63 

Ноябрьск: (34964) 5-90-80 

Омск: (3812) 56-03-02, 56-29-03 

Пермь; (3422) 45-23-05 

Петрозаводск: (8142) 79-70-20 

Роаов-на-Дону; (8632) 34-37-84, 47-94-16 

Самара; (8462) 17-66-66 

Санкт-Петербург: (812) 322-57-37, 535-35-15 

Сургут: (3462) 33-95-02 

Сыктывкар; (8212) 20-08-50 

Тольяпи: (8482) 37-33-82 

Томск: (3822)66-02-93 

Тюмень: (3452) 33-70-87 

Уфа: (3472) 28-59-38/748-748/31-58-12 

Ухта: (82147) 30-4-00, 33-9-55 

Хабаровск: (4212) 36-07-46 

Челябинск: (3512) 63-05-39, 63-11-49 

Южно-Сахалинск: (4242) 55-22-39 

Ярославль: (0852) 21-31-64 


Генеральный представитель в России - "Вебасто Рус" 

Москва: Алтайская ул. 19, стр. ІА 

Тел.: (095) 777-02-47, 777-02-48, факс: (095) 777-02-46 

ВПЕРВЫЕ! РЕГИОНАЛЬНЫЕ ОФИСЫ: 

по Северо-Западному ФО: Санкт-Петербург, пр-т Энгельса, 16, стр. 2 "А" 
Тел./факс: (812) 244-06-40 

по Уралу и Сибири: Екатеринбург, ул. Фролова, 27, оф. 1 
Т ел.: (3432) 73-43-80, факс (3432) 73-43-81 





ТЕХНИКА р'ІМІІиІЧІН 

СОХРАНИТЬ ЛИЦО 

ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО; КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 



Д ЛЯ того чтобы изменить внеш- 
ность, совершенно не обязатель- 
но прибегать к услугам пластиче- 
ской хирургии. Зачастую весьма 
заметный эффект дает правильно по- 
добранный макияж. Именно этот путь 
выбрала шведская компания «Вольво» 
для омоложения своего флагмана - 
седана 580. Вроде бы и интерьер, и 
экстерьер остались прежними, а раз- 
ница между 580, выпущенными в ны- 
нешнем году, и предшественниками 
чувствуется сразу. Максимальный эф- 
фект получен минимальными средст- 
вами. Что же изменилось? 

Начнем с салона. Передние и задние 
двери получили новые обивки. Появи- 
лись более удобные рукоятки, до кото- 
рых легче дотянуться, чтобы закрыть 
распахнутую дверь. Центральная кон- 
соль и переключатели теперь темнее, 
а регулировочные рычажки системы 
вентиляции дополнены хромированны- 
ми вставками. Поменялась также ком- 
бинация приборов. 

Добавилось сверкающих элементов 
и в оформлении кузова - мода вновь 
благосклонна к обилию хрома на пре- 
стижных седанах. В нынешнем «Воль- 
во» под металл сделаны решетка радиа- 
тора, вставка в нижнем воздухозабор- 


нике, боковые молдинги и молдинги 
под окнами, дверные ручки, канты под 
задними фонарями, рукоятка открыва- 
ния багажника. А теперь о более суще- 
ственных изменениях во внешнем об- 
лике. Переделана вся фронтальная 
часть: бампер, воздухозаборник, ре- 
шетка радиатора и его сетка, противо- 
туманные фары. Седан получил новые 
наружные зеркала заднего вида. 

Заметно изменилась корма автомо- 
биля. Эффектные комбинированные 
фонари «Вольво» стали чуть меньше, 
поскольку вместо ламп стоп-сигналов 
теперь линейка светодиодов. Образо- 
вавшиеся между фонарями и бампером 
зазоры прикрыты декоративными па- 
нелями в цвет кузова. 

Итог всех этих косметических изме- 
нений таков: седан 580 сохранил свой 
оригинальный стиль и удачные дизай- 
нерские решения, но, как и подобает 
флагману, стал выглядеть более совре- 
менно, солидно и богато. 

Помимо макияжа, разумеется, есть 
новшества в механике. В линейке дви- 
гателей появился бензиновый пятици- 
линдровый мотор 2,5Т (рабочим объе- 
мом 2521 см3) с турбонаддувом низко- 
го давления и системой постоянно 
изменяемых фаз газораспределения. 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ѴОІѴО$80г5Т 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4822 

ширина 

1832 

высота 

1434 

Снаряженная масса, кг 

1505 

Максимальная скорость, км/ч 

220 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,5 

Расход топлива, л/1 00 км 


(по нормативу ЕІ) 99/1 00); 


загородный цикл 

7,7 

городской цикл 

14^ 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р5 

число цилиндров 


Число клапанов 

20 

Рабочий объем, см* 

2521 

Мощностъ,-кВг/п. с. 

154/210 

при об/мин 

5000 

Крутящий момент, Н-м 

320 

при об/мин 

1500-4500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

А5 

■ Ходовая часть 

Подвеска; 

независимая 

спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорьнажная 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

215/55тб.225/502Н17 

Тормоза: 

с усилителем 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 
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ѴОІѴО 580 2,5Т 



Трехспицевый руль с ободом из дерева - за доплату. 


Новый задний бампер массивное и солиднее прежнего. Крышка багажника стала 
единым целым (раньше деталь имела шов в верхней части), а над номерным зна- 
ком появилась рукоятка. 





Циферблаты приборов теперь окайм- 
лены тонкими кольцами. 

Формы обивок стали плавнее. 


Его мощность на 10 л. с., а крутящий 
момент на 35 Н-м больше, чем у пред- 
шественника 2,4Т. Автомобиль обору- 
дован модернизированным гидроуси- 
лителем рулевого управления пере- 
менной производительности. Обнов- 
ленный «Вольво-580» по заказу комп- 
лектуют системой активного управле- 
ния шасси РОиК-С: она позволяет во- 
дителю выбирать режим работы под- 
вески («комфортный» или «спортив- 
ный»), а также автоматически меняет 
жесткость амортизаторов в зависимо- 
сти от дорожных условий. Поступает 
в продажу и полноприводная модифи- 
кация седана. 

Остается добавить, что цена автомо- 
биля 580 с двигателем 2,5Т в базовой 
комплектации составляет $41 900, с ав- 
томатической пятиступенчатой короб- 
кой передач и расширенньпѵі набором 
оборудования $48 000-49 000, а самая 
богатая версия может потянуть выше 
$50 000. □ 


На правах рекламы 


/ 


V 




\ 



9 


Опыт и запатентованные разработки за 90 лет работы корпорации 
^Е^РНI (США) реализованы в этом аккумуляторе. 

Мощность, надежность - ему нет равных по этим параметрам. 

Е07^ только 1Г©; Ш іт пр^ігючяпіщ л ТЪі Ш изо }10 ЬЛООіТ 

ООО «ШанС + » Москва ѵѵѵѵѵѵ.ЬаКегІез.ги аіех@Ьа(іегіе5.ги 

( 095 ) 737 - 7541 , 737 - 7542 , 941 - 9206 , 941-9207 
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АЛЕКСАНДР БУДКИН. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


К ТО-ТО находит эту <Лянчу» 
слегка похожей или на се- 
годняшний «Майбах», 
или на итальянские ма- 
шины второй половины ми- 
нувшего века, но ни один, на- 
верное, не скажет, что «Тезис» 
чему-то подражает. Машина 
оригинальна, если позволите 
- узнаваема в квадрате. 

«Тезис» - немаленький. 
Он на пяток сантиметров 
длиннее и на полтораста ки- 
лограммов тяжелее главных 
конкурентов: тех же БМВ 5-й 
серии и «Кадиллака-СТ5», 
представленных в этом номе- 


ре. Отразилось ли это на ди- 
намических качествах «Лян- 
чи»? Да. Но за пристальное 
внимание окружающих чем- 
то нужно платить. 

СЕРВОИЗОБИЛИЕ 

Человек, отдавший за средст- 
во передвижения 65 тыс. дол- 
ларов, ничем не должен себя 
утруждать, поэтому электри- 
ки и электроники в солидной 
машине много не бывает. 
У водительского кресла регу- 
лировок, кажется, семь, 
включая электрический при- 
вод подголовника и пояснич- 


ного подпора. Само собой - 
память нескольких настроек, 
разная мощность подогрева. 
Есть две регулировки руле- 
вой колонки - тоже с серво- 
приводом. У <Лянчи» не сов- 
сем привычный - удобный, 
но все-таки не итальянцами 
придуманный электронный 
ручник с автоматическим 
включением и выключени- 
ем. Водитель, конечно, и сам 
может его задействовать, на- 
жав большую кнопку. Ее по- 
местили на привычном мес- 
те, за рычагом коробіси, и, 

слегка припрятав, заіцитили 

• 


от сл 5 ^айного нажатия. Ав- 
томатически же машина 
встанет на ручник, если вы 
будете долго удерживать ее 
педалью тормоза, а сама сни- 
мется - когда переведете се- 
лектор в положение «драйв» 
и нажмете акселератор. 

Никого, конечно, не уди- 
вит, что замок багажника 
электрический. Открыть его 
можно тремя кнопками: на 
крышке багажника, из сало- 
на и с ключа-брелока. 

Задняя противосолнечная 
шторка поднимается-опуска- 
ется одной из двух кнопочек: 
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ТЕХНИКА 


наше знакомство 


ІАЫСІАТНЕ5І5 


ИЗ ГУРМАННЫХ СООБРАЖЕНИИ 








^АNСIА ТНЕ5І5 


либо на центральном тонне- 
ле под правой рукой водите- 
ля, либо внутри центрально- 
го подлокотника, опускаю- 
щегося из спинки заднего си- 
денья. В общем, где бы ты ни 
вздумал укрыться за штор- 
кой, ее кнопка под рукой. То 
же относится к управлению 
климатом и даже... к регули- 
ровке передних сидений. Ес- 
ли сидящему сзади справа за- 
хочется вытянуть ноги, он 
может самостоятельно под- 
винуть вперед переднее пра- 
вое кресло - кнопочкой в зад- 
нем подлокотнике. 

У всех дверей электриче- 
ские замки - на наружных 
ручках лишь кнопки. Забав- 
но работает омыватель фар. 
Чтобы освободить дорогу 
струям воды, от бампера ав- 
томатически отгибается не- 


большой блестящий элемент 
декора почти трезп-ольной 
формы. Похоже на выезжаю- 
щие из капота фары некото- 
рых спортивных машин. 


Непривычна для наших 
водителей кнопка 508 на 
панели. Если в автомобиль 
со встроенной системой 
«Свободные руки» (Напсіз 
ітее) вставлена 8ІМ-карта, 
при нажатии на «чудн)по» 
кнопку он подаст сигнал 
бедствия. 

А вот еще одна, ну очень 
странная штука - кнопка 
электрического замка пер- 
чаточного ящика. Приду- 
мают же! 

СЛЕВА ПОВОРОТ - 
ОСТОРОЖНЕЙ, 

ШОФЕР 

Ездовые качества «Тезиса» 
интересовали нас все-таки 
больше, чем совокупное 
число сервоприводов, регу- 
лировок, кнопочек и пуль- 
тов. Проявится в нем италь- 
янский темперамент или 
возобладает стать большо- 
го седана? Возникнет у во- 
дителя желание ехать с удо- 
вольствием или переме- 
щаться с комфортом? 

Поначалу ощущения не 
удавалось «собрать в кучу». 
С одной стороны, очевид- 
ны комфортные настройки 
подвесок, с другой, - как 
говорится, «реакция есть - 
ехать будет». Вновь и вновь 
экспериментируем на раз- 
ных скоростях, при дви- 
жении по прямой и серпан- 
тину. 

Рулевое управление у 
«Лянчи» достаточно чувст- 
вительное, хотя, конечно, 
не такое, как у более темпе- 
раментных «итальянцев» 


из младших классов. При 
спокойной, не очень быст- 
рой езде машина послуш- 
на. С ростом скорости ста- 
рается максимально долго 
оставаться комфортной. 
Скажем, при 160-170 км/ч 
опытный водитель на хоро- 
шей дороге трудностей ис- 
пытывать не будет. Дальше 
придется подсобраться, но 
и пройдя отметку «200», вы 
вряд ли усомнитесь в спо- 
собности машины держать 
дорогу. 

Продолжая изучать по- 
вадки «Лянчи», сбросим 
скорость до разумной и 
начнем маневрировать. 
При довольно интенсив- 
ных перестроениях в реак- 
циях появляются запазды- 
вания: это и есть расплата 
за комфортную настрой- 
ку подвески. Но еще раз 
повторимся - речь идет об 
относительно небольших 
запаздываниях, никак не 
о «расхлябанности». 

Катаясь по серпантину, 
обратили внимание на то, 

' ^АNСІА ТНЕ8І8 

■ <Лянча-Тезис» дебютировала 

во Франкфурте в 2001 году, придя 
на смену модели <Лянча-Каппа» 
(Іапсіа Карра). 

■ Выпускаются только седаны 

с бензиновы^в 1 двигателями 2,4 л, 

20 кл., 1 25 кВт/1 70 л. с.; 2,0 л с над- 
дувом, 20 кл., 136 кБт/185 л. с.; 

3,0 л, 24 кл., 1 58 кВт/21 5 л. с. и тур- 
бодизелем 2,4 л, 1 1 0 кВт/ 150 л. с. 

■ В Россию машины поставляются 
только с З-литровым мотором в ком- 
плектациях Ехвсіібѵе (от 57 тыс. ев- 
ро) и ЕтЫегпа (от 62 тью. евро). 
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наше знакомство ^АNСIАтнЕ8I8 


что, несмотря на «неамбици- 
озную» управляемость, в пре- 
дельных режимах автомо- 
биль не заставляет волно- 
ваться. В том числе благода- 
ря системе курсовой устой- 
чивости, подтормаживаю- 
щей одно или несколько ко- 
лес и стабилизирующей авто- 
мобиль (с одновременным 
гашением скорости) раньше, 
чем у водителя повысится со- 
держание адреналина в кро- 
ви. Впрочем, любители ост- 
рых ощущений вправе от- 
ключить электронные мозги, 
нажав на соответствующую 
кнопку. 

КАК ЕДИНОЕ ЦЕЛОЕ 

Мы недаром начали с ездо- 
вых качеств. Теперь в разго- 
воре о двигателе, коробке 
передач и других важных со- 
ставляющих автомобиля. 


как нам кажется, будет не- 
трудно понять его суть. 

Вдобавок к ходовой час- 
ти, которая не пасует при 
резкой езде, но больше лю- 
бит размеренную, «Лянча» 
обладает мотором, способ- 
ным разгонять ее до впечат- 
ляющей скорости, но пред- 
почитает не спортивную, а 
обычную езду. Машина, как 
мы уже отмечали, тяжелова- 
та, а мощность двигателя 
чуть меньше, чем у ближай- 
ших конкурентов такого же 
объема. Зато если откроете 
капот и посмотрите на сило- 
вой агрегат - красота! Не со- 
чтите за ерничество - карти- 
на подкапотного простран- 
ства «Лянчи» действительно 
радует глаз искушенного ав- 
томобилиста, и это для мно- 
гих немаловажно. По край- 
ней мере, создан очевидный 


противовес тем полутора- 
двум секундам в разгоне до 
сотни, что в повседневной 
жизни мы все равно не ис- 
пользуем. 

Вместе с автоматической 
коробкой передач (с функци- 
ей ручного переключения) 
силовой агрегат получился 
хорошо приспособленным 
к езде «в полпедали». Перек- 
лючения при этом почти не- 
заметны, ускорение ровное, 
внутри тишина. Шины с 50- 
процентным профилем хоро- 
шо держат дорогу, но о не- 
ровном покрытии начинают 
информировать после 
100-120 км/ч. Баритон дви- 
гателя ощущается после 
3-3,5 тысячи оборотов. 

В салоне по-домашнему 
уютно. Нет ощущения жест- 
кости - напротив, все до- 
вольно «плюшево». Впрочем, 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


1АНСІАТНЕ8І8 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4888 

ширина 

1830 

высота 

1465 

Радиус поворота, м 

6,1 

Снаряженная масса, кг 

1745 

Полная масса, кг 

2260 

Максимальная 


скорость, км/ч 

234 

Время разгона 


0-100 км/ч, с 

9^ 

Топливо/запас топлива, л 

/ѴИ-95/75 

Расход топлива, д/100 км 


Іпо нормативу ЕС 99/100): 


загородный цикл 

9Д 

городской цикл 

20,9 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Ѵ6 

число цилиндров 


Число клапанов 

24 

Рабочий объем, см^ 

2959 

Степень сжатия 

10,0 

Мощность, кВт/л. а 

158/215 

при об/мин 

6300 

Крутящий момент. Н м 

263 

при об/мин 

5000 

■Трансмиссия 

Привод 

на передние 


колеса 

Коробка передач 

А5 

Передаточные числа: 


1 

4,69 

II 

2,94 

III 

1,92 

IV 

1Д 

V 

1Д 

3.x. 

3,18 

Главная передача 

2,48 

■ Ходовая часть 

Подвеска 

независимая 


многорьмажная 


со стабили- 


затором 

Усилитель рул. управл. 

гидрав- 


личсский 

Размер стандартных шин 

215/60Н16* 

Тормоза 

дисковые 


вентилируемые 


с/ІБС 

*У тестового автомобиля 225/50Я17. 


таковы субъективные впе- 
чатления автора, а объектив- 
ная реальность - на фото. 

Достаточно мягкие сиде- 
нья и держат... нет, скорее, 
ласково придерживают води- 
теля. Сзади не очень боль- 
шой запас над головой, но 
просторно коленям. Ширину 
в условных пассажироместах 
определил бы числом 2,85. 
Если сидеть вдвоем, по краям 
чувствуешь большие мягкие 
подушки (см. фото) - как в 
старых кожаных креслах. 

Из приятных вещей, о ко- 
торых еще не сказано, отме- 
тим подвод холодного возду- 
ха в ящичек, расположенный 




В салоне довольно уютно и, как показалось автору, «плюшево». 


Помните уютные бабушкины кресла? СО-чейнджер на шесть дисков в «бардачке». 

Слева вверху видна кнопка его открывания. 
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В правом подлокотнике во- 
дителя, встроенную навига- 
ционную систему, СВ-чейнд- 
жер на шесть дисков, естест- 
венно, бортовой компьютер, 
круиз-контроль, управление 
почти всем этим с руля. 

Можно самому себе за- 
дать ограничение скорости, 
после превышения которой 
в салоне послышится надо- 
едливое пиликанье. Конеч- 
но, боковые зеркала склады- 
ваются сервоприводом (но 
без автоматики), правое на- 
ружное при движении зад- 


ним ходом слегка опускает- 
ся, показывая бордюр, а в 
нижней части тех же зеркал 
есть лампочки подсветки - 
покидающие машину в тем- 
ноте не должны споткнуться 
или, извините, вляпаться. 
Есть датчик дождя, автома- 
тическое включение свето- 
техники в сумерках. На ма- 
шине установлены восемь 
подушек безопасности, про- 
тивопожарная система - 
в общем, удобства в достат- 
ке. Такая комплектация на- 
зывается Ехеситіѵе и стоит 


57 000 евро (около $65 000). 
Правда, нащ автомобиль был 
оснащен дороже: электрика 
в управлении кресел, руля 
и еще кое-какие мелочи до- 
бавляют к указанной сумме 
1700 евро, а СВ-чейнджер - 
460. Но это уже детали. 

Есть комплектация 
ЕтЫета. Здесь за 62 000 ев- 
ро будет все - плюс ксеноно- 
вые фары, тонировка стекол, 
ну и так далее. Красиво жить 
не запретишь. 

И все же главный «тезис» 
здесь не в обилии комфорт- 


ных штучек, не в мощности, 
тем более не в цене. Для ав- 
томобиля европейского Е- 
класса, куда относится 
«Лянча-Тезис», к тому же не 
претендующего на массо- 
вость, важен шарм. Лучше 
один из десяти в нее влю- 
бится и купит, чем все де- 
сять скажут «хорошо» и 
пройдут мимо. □ 

Автомобиль предоставлен 
фирмой «РУСКОН-МОТОРС». 
Информация о продаже - 
в разделе «Цены дилеров». 



На правах рекламы 




Новый МіЬвиЬівЬі Ьапсег готов занять важное место в Вашей жизни. Просторный, 
надежный и стильный, он всегда доставит Вас с комфортом туда, куда Вы пожелаете 
Выбор Вашего автомобиля еще никогда не был так прост. 

I Японские традиции. Японские технологии. Японское качество. Это новый Ьапсег | 

Гран-при «Золотой Пагаыжурвш» САМСЕК. ТНЕ МЕМ МІТЗВВІЗНІ | ОТ $ 1 3 990 

Москва 4(Дыос^;,ж - 2003)» ' 


аь ♦ 


МІТЗОВІЗН) 

М0ГОВ8 


Дилеры Мітзивізні М0Т0Р5: 

Мяхпс РотЛ-Диниг (095) 780-7788; РсМйОг (085) 788-8268. Рсльф-Цвтр (085) 780-77СІСІ На Тапии (095)792-5738 На 8оіх>иламк< (085)193-5061. На Б Сарпуяжий (085) 236-01 22 На Пресна (095) 255-0707- Кв Каюмысий (095) 116-2022 Отге ІАліірс 
(О®) 795-6547; (іністЧктір«ургРопн1)-)<арлаЛ( (812) 320-0320. Ра(вга-Авго(8іг)110-32«.Ш»вапсвснАвго (812)514-6006; В«»ма Новгород Еарспа-Аго (81622)7-2215: В(»»»р«»/ 1 ри>л (8^ 

Авіо (0732) 39-2492, ЬапряЛі^. Скш Мшррс (3432) 70-0132 Иваново; Р»вт (0932) 30-7771 : Кмаас Иввіогвэ (341 2) 75-6798; Ирвугас Росео-Траст (3952) 53-8680, Квшіа; Рыір<|ви7р (8432) 64-3204, ТГС (8432) 1 8-3535; Кшарсао: 000 •Датосферв’ (3842) 25- 
9421; ((рвсиомрс Морус (861 2) 25-1 592 Кремоне»: Мерк» (3912) 25-1655: Набарапыа Чаниас ТГС (8552) 39-2525; Нкюай Ноапрор) Ценіро'ех(8Э12) 24-1801; Ново сн бцхіс Ноао-Ѵопрс (3832) 74-3800 Омск Авлхіектр Бч» (3812) 50-2040 Оранбурл Детое»» 

оплпп-, /-тѵр/н'-ю -нѵѵчп 1 Г"Г|І)ІІІІІІ 

СарМэтож (8452) 52-7658; Сочи Юг-М (8622) 69-4518: Ствврололь: Модус (8652) 28-2828; Сургут Ои№вр (3462) 75-5656: Топигтт Орлит-Моторс (6482) 35-7806: Томос Авто)»»тор (3822) 6643177; Туіж 000 ■Авгокпасх:' (0872) 36-6362 Ткиаі*: Стчдетоивкір 
Ашѵ«ѵно (3452) 39-7333: Уімноасс Мотой (6422) 89-1969. Уф« (Зпи-Мрторс-Уфв (3472) 52-3027; Чвпамсіе Рагѵнвс (351 2) 94-861 6: Ролаф-Промт Мосиа (095) 788-6889 Ролаф-Лнаас. Мосиа (085) 785-1 972 
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НА полной СКОРОСТИ 


ВАДИМ КРЮЧКОВ. ФОТО АВТОРА 

Р еволюция - это... Да при чем здесь 
Робеспьер, выстрел «Авроры» или 
Фидель Кастро. Вот когда боль- 
шой, инертный АвтоВАЗ выпуска- 
ет гоночный спортпрототип с амбици- 
озным именем «Революшн» - это дей- 
ствительно революция. Пусть не в ми- 
ровом масштабе - за рубежом спорт- 
прототипов пруд пруди, - но в нашем, 
российском уж точно. Подумать толь- 
ко: завод, породивший «жигули», «Са- 
мары», «десятки» и гоночный «Кубок 
Лады», вдруг создал непрактичный ав- 
томобиль мечты с кузовом родстер, 
причем сразу в гоночном обличье. Со- 
бытие с большой буквы ! 

Только не подумайте, что автор со- 
бирается петь дифирамбы Волжскому 
автозаводу - отношение как к продук- 
ции, так и к обещаниям ВАЗа у него 


вполне, м-м-м, взвешенное. К тому же 
в апреле-мае следующего года можно 
будет предъявить заводу вексель. 
Именно на эти сроки намечен старт 
гоночной серии, а значит, к весне 
должны быть собраны, отлажены и 
появиться на трассе 20 спортпрото- 
типов. Посмотрим, посмотрим! А по- 
ка, любуясь на первенца, узнаем, 
что же в нем революционного, поми- 
мо названия. 

ОТ ГОНОК к ШОУ 

Для начала короткий ликбез для людей, 
далеких от спорта. В состязаниях по 
кольцевым автогонкам могут участво- 
вать специально подготовленные лег- 
ковые машины. На сленге их иногда на- 
зывают «кабинками». Выглядят они 
почти как серийные. Это могут быть 


и «лады», и «фольксвагены», и БМВ - 
все зависит от правил конкретных со- 
ревнований. 

А еще есть на «кольце» такие смеш- 
ные тележки с открытыми колесами - 
гоночные формулы. Очень быстрые, но 
совершенно не похожие на те автомо- 
били, что ездят по дорогам. Ярчайший 
пример - формула 1, но есть подешевле 
и попроще. Спортпрототип - нечто сре- 
днее между теми и другими. Да про- 
стят меня специалисты за чрезмерное 
упрощение: прототип - это формула, 
одетая в облицовку, своими очертания- 
ми напоминающую кузов легкового 
автомобиля. В случае с «Лада-Рево- 
люшн» - родстера. 

Состязания прототипов отличают- 
ся высокими скоростями и зрелищно- 
стью. К тому же машины, похожие на 





ІАОА ЯЕVО^^ТЮN 


дорожные, ближе и понятнее зрителю. 
Так вот. Волжский автозавод планиру- 
ет проводить Национальную гоноч- 
ную серию АвтоВАЗ (НГСА) на спорт- 
прототипах собственного производст- 
ва. Это будут кольцевые соревнования 
с элементами шоу, да еще, скорее все- 
го, в ранге чемпионата или кубка Рос- 
сии. По замыслу организаторов, со- 
стязаться должны именно пилоты - 
все машины будут готовить и обслу- 
живать заводские специалисты, а ко- 
манды - лишь получать их в аренду. 
Таким образом достигается техниче- 
ское равенство в моноклассе, то есть 
соревнованиях автомобилей одной 
марки. Суть задуманной серии - оди- 
наковые условия и машины. Основ- 
ная интрига - соперничество людей, 
а не технологий. 

Прототип «Лада-Революшн» плани- 
руют выпускать в трех вариантах: 
«Юниор» (КЛ), «Спорт» (К5), «Супер- 
спорт» (К55), отличающихся мощно- 
стью двигателей, оснащением и ценой. 
Предполагается, что, повышая свое ма- 
стерство, российские гонщики смогут 


переходить из простого в элитный и бо- 
лее дорогой класс. 

В общем, по части спортивных пла- 
нов на будущее ВАЗ основательно ото- 
шел от собственных канонов. А его тех- 
ника? 

ОТ КУЗОВА К РАМЕ 

Основа спортпрототипа «Лада-Рево- 
люшн» - пространственная рама, про- 
ще - сваренный из стальных труб кар- 
кас, к которому крепятся все узлы и аг- 
регаты. Снаружи автомобиль укрыт 
пластиковыми и алюминиевыми обли- 
цовками, придающими ему сходство 
с легковой машиной. Навесные элемен- 
ты не просто наряд - они выполняют 
аэродинамические функции. Масштаб- 
ная модель родстера проходила доводку 
в аэродинамической трубе научно-тех- 
нического центра ВАЗа, и теперь каж- 
дая деталь играет свою роль в форми- 
ровании воздушных потоков. Так, на- 
пример, передний и задний спойлеры 
сделаны регулируемыми для коррек- 
ции прижимающей силы под конкрет- 
ную трассу. 




Ракурс-загадка: угадайте, в какой стране 
сделан прототип? Неправильно - в России! 



В кокпите гоночного болида - только са- 
мое необходимое. 



Задний спойлер снабжен механизмом 
регулировки. 


Начинка родстера даже в варианте 
«Суперспорт» в основном состоит из ва- 
зовских узлов и агрегатов, хотя, конеч- 
но, нашлось место и для импортных де- 
талей. Автомобиль выполнен по сред- 
немоторной схеме - силовой агрегат 
расположен в базе перед задними веду- 
щими колесами. Двигатель - форсиро- 
ванный шестнадцатиклапанный ВАЗ- 
2112 рабочим объемом 1600 смЗ, мощ- 
ностью 147 кВт/200 л. с. Коробка пере- 
дач - шестиступенчатая, кулачковая, 
наборная, с секвентальным механиз- 
мом переключения. Передняя подвеска 
- двойные параллельные рычаги, пру- 
жины, газонаполненные амортизато- 
ры, стабилизатор поперечной устойчи- 
вости. Задняя - стойки типа «Мак-Фер- 
сон» с газонаполненными амортизато- 
рами, стабилизатор поперечной устой- 
чивости. Тормозная система с вентили- 
руемыми дисками спереди и сзади ос- 
нащена спортивными механизмами 
«Эй-Пи-рейсинг». Впечатляет размер 
обувки отечественного прототипа - 
маркировка покрышек, смонтирован- 


I 
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Форсированный двигатель ВАЗ-2112 
расположен перед задними ведущими 
колесами. Рабочий объем - 1,6 л; мощ- 
ность - 200 л. с. 


Зеркало заднего вида. Декоративный 
элемент или полезная деталь? 




і ІІ 
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■ Общие данные 

Размеры, мм; 


длина 

3650 

ширина 

1750 

высота 

1200 

База 

2400 

Колея спереди/сзади 

1545/1502 

Снаряженная масса, кг 

650 

Максимальная скорость, км/ч 

260 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

6,5 

■ Кузов 

родстер 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1600 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

147/200 

8500 

Крутящий момент, Н-м 

179 

при об/мин 

7200 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 

Мб с секвентальным 


мепнизмом переключения 

■ Ходовая частъ 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

двойные параллельные 
рычаги, стабилизатор 

сзади 

поперечной устойчивости 
типа «Мак-Ферсон» 
со стабилизатором 
поперечной устойчивости 

Размер стандартных шин 

255/402К18 

Тормоза 

дисковые вентилируемые 


ных на легкосплавные диски, - 
255/4021118. 

В кокпите пилота установлены си- 
денье «Рекаро», руль и ремни безопас- 
ности ОМР, «резные» гоночные педа- 
ли, спортивная комбинация приборов 
«Штак» со стрелочным тахометром и 
жидкокристаллическим дисплеем бор- 
тового компьютера. 

Автомобиль получился достаточно 
легким - его масса всего 650 кг. Данные 
исследований в аэродинамической трубе 
позволяют утверждать, что с двигателем 
мощностью 200 л. с. и настройками для 
быстрых трасс спортпрототип разовьет 
максимальную скорость 260 км/ч и бу- 
дет разгоняться до сотни за 6,5 секунды. 

Как видим, и в технике главенству- 
ет нетрадиционный для ВАЗа подход. 
А если учесть тот факт, что в дальних 
планах завода выпуск на базе гоночно- 
го прототипа двухместного спортивно- 
го родстера для дорог общего пользо- 
вания, так и вовсе - скачок. 

Остается пожелать нашему автоги- 
ганту помимо революционных начина- 
ний столь же революционно-быстрого 
их исполнения - хотя бы в области 
строительства прототипов и организа- 
ции автогонок. □ 


«ЛИМУЗИН» 

К ак показал VI Российский меж- 
дународный автосалон, зару- 
бежные фирмы всерьез заин- 
тересовались русским рынком. 
А значит, тех из наших соотечест- 
венников, кто в ближайшие меся- 
цы планирует купить автомобиль, 
ждет нелегкий выбор. Какая марка 
или модель лучше? Ответ на этот 
вопрос можно найти на страницах 
журнала ^Лимузин», выходящего 
в издательстве «За рулем». 

В октябрьском номере вы узнае- 
те о преимуществах и недостатках 
всех семи моделей профессиональ- 
ных вседорожников, продающихся 
в России. Сможете оценить, какой 
из полутора десятков компактвэ- 
нов самый дешевый, экономичный, 
престижный, вместительный и ско- 
ростной. Лучшие журналисты изда- 
тельства «За рулем» расскажут чи- 
тателям «Лимузина» о комфорта- 
бельном и дорогом <Лянча-Тезис» 
и удивительно удобном и функцио- 



нальном «Форде-Фокус Си-макс», 
разберут по косточкам все, что 
нужно знать перед покупкой попу- 
лярнейшей «Тойоты-Королла», и 
оценят новейший БМВ 5-й серии, 
сравнят сильные и слабые стороны 
двух элегантных «француженок» - 
«Пежо-307» и «Рено-Меган II», посо- 
ветуют, как выбирать трехлетний 
«Мерседес-Бенц» 5-класса и как вы- 
годнее заказывать дополнительное 
оборудование, покупая «Вольво- 
560». Кроме того, на страницах 
<Лимузина» «Хёндэ-Акцент» и «Су- 
зуки-Гран Витара ХЬ-7», «Опель- 
Сигнум» и «Ситроен-С5», телевизи- 
онное оборудование и противо- 
угонные системы, автострахование 
и различные полезные и просто за- 
бавные аксессуары. 

Не пропустите новый <Лиму- 
зин»! 
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«МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР ЕѴО VI» В 
ЭКСТРЕМАЛЬНЫХ ВАРИАНТАХ 

Мощности не бывает слишком мно- 
го - иначе зачем из года в год автомоби- 
ли становятся мощнее? И уж точно, 
гонка за лошадиными силами - вызов 
честолюбию любителей и профессио- 
налов тюнинга. В наших руках два «Ми- 
цубиси-Лансер Еѵо VI». Да не совсем 
простых - по уверениям их создателей 
из «Спортмобиля», под капотом черно- 
го автомобиля 380 «лошадей», а у бело- 
го - 430. Как их назвать? Что ж, пусть 
так и будут: «черный» и «белый». 

ЗАРЯЖАЙ! 

Итак, первым идет «черный». «Мицу- 
биси-Лансер Еѵо VI Томми Мякинен 
Эдишн» - вот его полное имя. От обыч- 
ного «Еѵо VI» его отличает более разви- 
тый передний спойлер и наличие АБС 
тормозов и АѴС (Аиіотанс Уаѵѵ 
Сопсгоі) - управляемого заднего диф- 
ференциала. Про этот автомобиль мы 
уже писали (ЗР, 2000, № 12), но тогда 


под капотом бьшо «всего» 280 сил. Те- 
перь же прибавилась ровно сотня. Да, 
при рабочем объеме двигателя чуть 
меньше двух литров из него выжимают 
380 «лошадей». Каким образом? Бег- 
лый наружный осмотр обнаруживает 
более «свободную» выпускную систему 
увеличенного диаметра и... все? Ко- 
нечно же, нет - все остальное скрыто 
под капотом. Турбокомпрессор и про- 
межуточный охладитель остались 
прежними, а вот впускная система 
японской фирмы НК8 - полностью но- 
вая, от воздушного фильтра со снижен- 
ным сопротивлением до впускного 
коллектора. Алюминиевые трубы уве- 
личенного диаметра и перепускной 
клапан с уменьшенным сопротивлени- 
ем позволили увеличить давление над- 
дува с 1,2 до 1,5 атм. Больше воздуха - 
больше топлива. Место стандартной 
заняла топливная система НК5 с фор- 
сунками увеличенной па 20% произво- 
дительности и дополнительным подка- 
чивающим насосом. Впрочем, есть из- 


менения и под клапанной крышкой. 
Здесь новые распредвалы, более жест- 
кие клапанные пружины. Еще глубже 
новые поршни и шатуны из комшіекта 
НК5 Соге - начального для форсировки | 
мотора. Вот, собственно говоря, и весь 
секрет. Остались только передние 
амортизаторы «Олинс» д;ш ул)^шения 
управляемости. 

«Белый» заряжен куда серьезнее. 

В дополнение ко всему, что есть на чер- 
ной машине, здесь стоит более произ- 
водительный «Гаррет-НК5 СТ» с пере- 
пускным клапаном не только на ком- 
прессоре, но и на турбине и выпускной 
трубопровод с оптимизированной дли- 
ной патрубков. Теоретически такая 
комбинация позволяет снять до 
490 л. с., но ее возможности слегка ог- 
раничили для большей надежности 
двигателя. Давление наддува здесь та- 
кое же (1,5 атмосферного), но радиатор 
промежуточного охладителя значи- 
тельно больше. В результате характери- 
стики мотора совсем другие, в том чис- 
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ле и благодаря контроллеру «Мотек», 
который позволяет настраивать пара- 
метры впрыска и наддува под конкрет- 
ные условия в довольно широких пре- 
делах. Из изюминок стоит отметить 
турботаймер, позволяюпдій мотору ра- 
ботать после того, как вынут ключ за- 
жигания, и актуатор дроссельной за- 
слонки; он способен самостоятельно 
делать перегазовки при переключении 
«вниз» или добавлять обороты перед 
троганьем - на редкость приятная шту- 
ковина. На приборной панели вместе 
со стандартным набором - жидкокри- 
сталлический индикатор АВЬ, не толь- 
ко показываюпдій, но и фиксирующий 
режимы движения и работы мотора. 

В подвеске мало стандартного: начи- 
ная с более жестких сайлент-блоков от 
«Ралли Арт» до стоек «Профлекс» для ас- 
фальтовых спецучастков, оснащенных 
амортизаторами с выносным резервуа- 
ром. А еще... впрочем, перечислять 
можно еще долго. Внешние же отличия 
видны и на фото. 


НА СТАРТ, ВНИМАНИЕ... 

За рассказом о моторах едва не упусти- 
ли трансмиссию. Слабое место «Эволю- 
шена» - сцепление. Для спокойной езды 
его, в общем, достаточно, но кто поку- 
пает такие машины для спокойной ез- 
ды? У нашей парочки - металлокерами- 
ческие двухдисковые сцепления НК5. 


Не подарок при парковке, зато можно 
смело раскручивать двигатель до 
7500 об/мин и отпускать педаль - сцеп- 
ление выдержит. 

Теперь - к коробкам передач. На обе- 
их машинах стоят коробки с рядом, «рас- 
тянутым» на максимальную скорость. 
На черном передаточное число главной 


Это не сиденье 
Томми Мякинена, 
но он одобряет 
такое (слева). 


Та же модель 
«Рекаро», но без 
автографа - бо- 
ковая поддержка 
обеспечена не 
только пояснице, 
но и плечам 
(справа). 


і 
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ТЕХНИКА 


тюнинг мітзивізні ^АNСЕРі еѵо ѵі 



Здесь «только» 
380 л. с. (слева). 


Этот мотор прибавил 
150 л. с. (справа). 


.лм/твивізн 


пары 4,53 - такая комбинация использу- 
ется на асфальтовых раллийных «допах». 
На белом автомобиле - 4,1 - теоретиче- 
ская «максималка» при 7000 об/мин 
должна составить 265 км/ч. А что полу- 
чится на деле? Поехали! 

БЫСТРЕЕ БЫСТРОГО 

Сказать, что черный «Мицубиси» быст- 
ро разгоняется - значит не сказать ни- 
чего. Этот автомобиль разгоняется 
фантастически быстро: 3 секунды - 
80 км/ч, 10 с - 160 км/ч, 25 с - срабаты- 
вание ограничителя оборотов на пятой 
передаче. Пройдено чуть более кило- 
метра, достигнута скорость 235 км/ч. 
Словами этого не описать. Лишь после 
понимаешь, что самые быстрые пере- 
ключения передач длятся вечность, 
а прилипающий к спине желудок - это 
не метафора. 


Что же ждать от автомобиля, под ка- 
потом которого еще на 50 сил больше? 
Да ничего особенного: сотня - чуть боль- 
ше 6 секунд, 140 км/ч - за 10. Лишь пос- 
ле километровой отметки белый «Мицу- 
биси» нагонит черный и играючи уйдет 
в отрыв, успокоившись только на заоб- 
лачных 280 км/ч. Почему нс получается 
ракетный старт? Ответ дают ноутбук, 
подключенный к АВЬ, и показания на- 
ших приборов. Увы, 430-силыіый двига- 
тель слишком слаб. Никаких шуток. 
Проблема в том, что вклад турбоком- 
прессора здесь начинает чувствоваться 
лишь после 5000 об/мин. (Для сравне- 
ния: на черной машине этот порог - 
3000 об/мин.) А на 7500 уже перекрыва- 
ется подача топлива. Больше нельзя - ко- 
ленвал не выдержит. Реально же при 
старте обороты падают до 4200, а полное 
давление наддува после такого провала 



Указатель температуры масла 
и вольтметр лишними не будут. 
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ТЕХНИКА 


тюнинг М1Т8иВ18Н1-1АМСЕВ ЕѴО VI 


восстанавливается лишь к 7000 об/мин. 
Дальше, конечно, дела обстоят лучше. 
На второй передаче компрессор спохва- 
тывается уже при 6000, а на пятой при 
5200 об/мин, но провал на старте неиз- 
бежен, причем «длинная» главная пара и 
более широкие шины только усугубляют 
ситуацию. В общем, хотите ракетного 
старта - ставьте «короткую» пару. 

И все же контраст характера белого 
«Мицубиси» поражает. До 5000 оборо- 
тов он ведет себя как обычный легко- 
вой автомобиль с весьма обыденной 
динамикой. А после... шляпу держать 
бесполезно, а шлем - не забывать засте- 
гивать. Пожалуй, единственная проб- 
лема в том, что поворот на скорости 
50 км/ч придется проходить на первой 
передаче... Использовать потенциал 
белой машины на извилистой трассе 
крайне сложно, поскольку рабочий ди- 
апазон мотора очень узок. А ведь шасси 
вполне позволяет - жесткие «резинки» 
и спортивные амортизаторные стойки 
обеспечивают потрясающее чувство 
дороги, со всеми положительными 
и отрицательными особенностями. 
А на прямой есть где разгуляться. Вот 
только еще бы старт поправить... 


ВМЕСТО ПРИМЕРА 

Как видим, рекордные значения мощно- 
сти далеко не всегда гарантируют луч- 
шие показатели разгона. Когда речь 
идет о почти о гоночном моторе с очень 
узким рабочим диапазоном, куда важ- 
нее передаточные числа, подбор опти- 
мально работающих шин и хорошее 
сцепление, способное вьщержать экс- 
тремальный режим. Да, пиковые значе- 
ния мощности и крутящего момента во- 
все не главный показатель - надо знать, 
как момент распределен во всем диапа- 
зоне оборотов. Ведь может случиться 
так, что диапазон, в котором автомо- 
биль «едет», неприемлем не только для 
повседневного использования, но и для 
конкретной гонки. По уверениям созда- 
телей, белому <<Лансеру» не хватает бо- 
лее прочного коленвала, чтобы мотор 
крутился до 8200-8500 об/мин. . . 

Это очень интересно - конструиро- 
вать спортивішіе автомобили и автомо- 
били для водителей с высокими требо- 
ваниями. На этом пути припрятано 
множество подводных камней, нау- 
читься обходить которые непросто. Что 
еще раз подтвердила черно-белая па- 
рочка «лансеров». □ 



Новые воздушный фильтр и перепускной Байпасный (перепускной) клапан 

клапан компрессора. турбины. 



Заднее антикрыло на нулевом угле атаки. Заезд закончен, средняя скорость в двух 
направлениях - 278,8 км/ч. 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» | 


«ЧЕРНЫЙ» 

«БЕЛЫЙ» 

■ Динамические качества 

Разгон, с: 

0-40 км/ч 

0,9 

2,4 

0-60 км/ч 

1,6 

32 

0-80 км/ч 

3,0 

4,7 ' 

0-100 км/ч 

4,6 


0-120 км/ч 

6,1 

8,3 

0-140 км/ч 

8,2 

10,0 

0-160 км/ч 

10,6 

12,7 

0-400 м 

12,6 

14,2 

0-1000 м 

23,3 

23,3 

Скорость в конце 



дистанции, км/ч: 



0-400 м 

172^ 

161,7 

О-ЮоО м 

_ 222,7 

215,5 

Максимальная 



скорость, км/ч 

235Д) 

278,8 

Погрешность спидометра, % 

- 

- 

■ Эластичность, с: 

80-120 км/ч (VI 

4,0 

12,7 

60-100 км/ч (IV) 

5,6 

24,4 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

- 

1361 

50-0 км/ч 

- 

547 


ІТорможение со 100 км/ч: 


тормозной путь, м 

43,2 

замедление, м/с? 

8,9 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

МІТ8иВІ8НІ ІАНСЕН ЕѴО VI (СТАНДАРТ) 

■ Общие данные 

Снаряженная масса, кг 

1280 

Максимальная скорость, км/ч 

260 

Эремя разгона 0-100 км/ч, с 

4,9 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-98/50 

■ Двигатель 

бензиновый 
с турбонаддувом 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1997 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

206/280 

6500 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

380 

3000 

■Трансмиссия 

Привод 

постоянный полный 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 

спереди 

сзади 

типа «Мак-Ферсон» 
многорычажная 

Усилитель РѴ1. управления 

гидравлический 

Размер шин 

225/452Н17 

Тормоза 

дисковые вентилируемые 


1 РЕЗЮМЕ 

«ЧЕРНЫЙ» 

Отличная динамика разгона, широкий рабочий диапа- 
зон двигателя, сбалансированные сцепные качества. 

Неудобное управление тягой, излишне «нервный» руль 
на вькокой скорости. 

«БЕЛЫЙ» 

Вьсокая максимальная скорость, быстрый разгон пос- 
МВ ле 100 км/ч, автоматический актуатор дросселя, хоро- 
шо настроенное шасси. 

Слабый старт с места, узкий рабочий диапазон мотора, 
недостаточный комфорт подвески. 


Редакция благодарит автотехцентр 
«СПОРТМОБИЛЬ» за предоставленные 
автомобили. 
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ВЛАДИМИР СОЛОВЬЕВ.иОагО 


М инувшее лето выдалось в Европе 
очень жарким. Быть может, поз- 
же окажется, что это было самое 
жгучее лето XXI века в Старом 
Свете. Но от сознания того, что твой 
распаренный организм переживает сей 
исторический момент, прохладнее не 
становится. И нестерпимо хочется 
пить, и непреодолимым становится же- 
лание вырваться из этой нескончаемой 
пробки на автобане под Франкфуртом и 
в первом попавшемся магазине купить 
любую подвернувшуюся под руку бейс- 
болку, чтобы прикрыть голову и избе- 
жать теплового удара. 

КТО БЫ МОГ ПОДУМАТЬ 

...что, казалось бы, явное преимуще- 
ство открытого автомобиля для лета 
под испепеляющим солнцем столь не- 
ожиданно обернется его недостатком. 
И уж тем более ни я, ни мой коллега 


не ожидали, что кепка или косынка 
так же необходимы водителю и пасса- 
жиру такого автомобиля, как, скажем, 
шлем - мотоциклисту. Тот же вопрос 
безопасности: ведь, в конце концов, 
не важно, от какого удара получена 
травма - от солнечного или при столк- 
новении. 

Наш «Опель-Спидстер», получивший 
в этом году добавочные полсотни «ло- 
шадей» в модификации «турбо», при- 
зван летать, но по-прежнему плетется 
в окружении автомобилей. Рядом с ним 
любая малолитражка смотрится солид- 
но. Водители свысока поглядывают на 
распластавшийся на асфальте низкий 
корпус из композитных материалов. Но 
стоит только пробке рассосаться, как 
«Спидстер», сорвавшись с места, пре- 
вратится в серебристую точку у гори- 
зонта. Шутка сказать, сотню он набира- 
ет за 5 секунд. 


Короткоходный, туговатый по ощу- 
щениям рычаг переключения передач 
не допускает в общении никаких 
компромиссов: включения четкие, без- 
апелляционные, словно приказы ко- 
мандира. Педаль сцепления куда «демо- 
кратичнее» и готова простить неосто- 
рожное обращение. Совершенно неза- 
метно скорость достигает двухсот кило- 
метров в час. Для меня это психологи- 
ческий барьер, для «Спидстера» - нача- 
ло отсчета третьей сотни. Однако на ру- 
беже «240 км/ч» и он, согласно заво- 
дским данным, должен одуматься. Но 
оставим ему такую возможность на 
специальной трассе. А вот и магазин - 
вперед, за кепками. 


ВЫРАЖЕННЫЙ НАТУРАЛИЗМ 

Когда на голове бейсболка, а надвину- 
тый на глаза козырек позволяет смот- 
реть против солнца, дневное путешест- 


I 
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вие в открытом автомобиле достав- 
ляет большую радость - даже в это 
душное европейское лето. 

Однако залесть в «Спидстер» - 
целое дело. Возможно, наш опыт 
пригодится тем, кто уже в текущем 
году сможет приобрести «Спидстер» 
в России. Итак: не пытайтесь снача- 
ла сесть на подушку сиденья, а по- 
том забросить ноги в салон - не по- 
лучится! Попробуйте сперва просу- 
нуть под рулевое колесо правую но- 
гу, затем садитесь на подушку и 
лишь потом втягивайте левую. Пе- 
ред посадкой и высадкой желатель- 
но отодвинуть сиденье от руля. Что, 
жестковато? Но сидеть можно. 
Спинка не регулируется, рулевое ко- 
лесо тоже. Никаких электроприво- 
дов в помине, все только руками - 
и боковые стекла, и зеркала. А пас- 
сажирское сиденье и вовсе намерт- 


во прикручено к кузову. Зато пассажир 
может «входить» в автомобиль, не от- 
крывая низкую дверцу, а просто пере- 
шагивать ее. 

Но это все верно, пока нет крыши 
над головой. Она (вернее, тент) устана- 
вливается вручную, снижает возмож- 
ности для маневра «в вертикальной 
плоскости» и возводит сложность по- 
садки и высадки в квадрат. Туг уж каж- 
дый выкручивается как может. 

После первых поворотов руля пони- 
маешь, что усилитель отсутствует. Все, 
ты безоружен перед маленьким монст- 
ром под названием «Спидстер» и пле- 
нен им. Двухсотсильный мотор всхра- 
пывает у тебя за спиной, перед лобо- 
вым стеклом из задернутых решетками 
окон на капоте вырывается горячий 


воздух. Радиаторы систем охлаждения 
и смазки вынесены вперед и почти го- 
ризонтально уложены в отсек за перед- 
ним бампером. 

Этому автомобилю нужна скорость. 
Он и есть сама скорость, «Мистер Ско- 
рость». Все в нем - от внешнего облика, 
сдвоенных одна над другой хромиро- 
ванных труб глушителя, кнопки пуска 
двигателя на передней панели до собст- 
венного на.звания «Спидстер» - говорит 
об этом. 

А как едет! Почти не кренится в по- 
воротах, склонность к заносу задней 
оси минимальна. Легкий рамный ку- 
зов из алюминия и композитных мате- 
риалов, среднемоторная компоновка, 
привод на задние колеса и низкая по- 
садка ПО.ЗВОЛЯЮТ творить чудеса. От- 



Широкий порожек требует, чтобы через него перешагнули. Он же скрадывает внут- 
реннее пространство. 



Все только вручную. Сначала пластиковые дуги, на них тканевый тент, который фик- 
сируется по краям защелками. 


і 
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наШб знакомство ореі зрееобтер турво 



Олицетворение спортивности: большой мотор- 
ный отсек и сдвоенные выхлопные трубы. 

сутствие усилителя рулевого управле- 
ния не вызывает затруднений, скорее, 
напротив - придает езде особый шарм, 
позволяя наладить общение с управля- 
емыми колесами, как говорят, без по- 
средников. 

И еще одним поразил «Спидстер» - 
ощущением скорости. Даже при езде по 
городу с соблюдением принятого в ев- 
ропейских городах ограничения 50 
км/ч он дарит радость движения. По 
мере разгона изменятся цифровые па- 
раметры перемещения в пространстве, 
но восприятие скорости останется тем 
же - поведение автомобиля на дороге 
практически не меняется. Он уверен 
в себе на виражах и на прямой, на авто- 
бане и на улочках Висбадена. 

Конечно, это результат удачной кон- 
струкции, безукоризненной работы 
двигателя, трансмиссии и подвески - 
а может быть, и отсутствия «излишней» 
электроники, которая в современном 
автомобиле, похоже, способна предвос- 
хищать малейшее желание водителя, 
порой еще до начала маневра. Хотя нет, 
электроника в «Спидстере» присутству- 
ет; без нее не обошлись в тормозной си- 
стеме с АБС. В противном случае риск 
был бы неоправданно велик. 


о багажнике в последнюю очередь. 

И невелик, и крайний сзади. 

БАГАЖНИК ДЛЯ ФОРМУЛЫ 1 

Бессмысленность подобных конструк- 
торских изысканий очевидна. Даже если 
братьям Шумахерам потребуется куда-то 
пристроить в гоночном болиде на время 
гонок портмоне с водительским удосто- 
верением и кредитками. Но «Спидстер» 
не формула, и потому багажник у него 
есть. Он располагается за моторным от- 
секом под одной с ним крышкой. В него с 
гордостью можно положить пару обуви 
на смену кроссовкам, букетик цветов 
(хотя, пожалуй, им там будет жарковато) 
и небольшой портфельчик. Не знаю, на- 
сколько «опелевский» родстер пригоден 
для деловых поездок, но такую вероят- 
ность начисто отметать не следует. 

Кому же подойдет такой автомо- 
биль? 

Комфорт «Спидстера» ограничен в 
угоду скоростным и ездовым качест- 
вам. Кроме того, хозяином этой маши- 
ны должен быть человек спортивный 
(с брюшком в «Спидстер» не влезешь), 
целеустремленный, способный для дос- 
тижения цели идти на определенные 
жертвы (аскетизм в оснащении салона, 
жесткое, практически лищеппое регу- 
лировок сиденье). Он должен ценить 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

0РЕ15РЕЕ08ТЕВТиВВ0 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

3790 

ширина 

1710 

высота 

1110 

Радиус поворота, м 

5,8 

Снаряженная масса, кг 

930 

Полная масса, кг 

1150 

Максимальная скорость, км/ч 

240 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

4,9 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95-98/40 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІ) 99/100): 


загородный цикл 

7,0 

городской цикл 

13Д 

■ Кузов 

Количество дверей 

2 

Число мест 

2 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1998 

Степень сжатия 

9,5:1 

Мощность, кБг/л. с. 

147/200 

при об/мин 

5500 

Крутящий момент, Н-м 

250 

при об/мин 

1950 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Пробка передач 

механическая 


Передаточные числа: 

1 

3,58 

II 

2,02 

III 

1,35 

IV 

0,97 

V 

0,81 

3. X. 

3,31 


Главная передача 3,95 


И Ходовая часть 

Подвеска независимая, на двойных 

поперечных рьмагах 

Усили тель рул, управления нет 

Размер стандартных шин: 
спереди 175/55В17 

сзади 225/45К17 

Тормоза с усилителем и АБС, 

дисковые вентилируемые 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


АБС 

Аудиосистема 


РЕЗЮМЕ 


Отличные ходовые качества, стильный спортивный 
вид. 

Аскетизм в оснащении. 


серьезно, «Спидстер» больще подходит 
на ротш второй, если не третьей маши- 
ны в семье. И, конечно, владелец род- 
стера должен любить бейсболки. 

ВПРОЧЕМ... 

Впрочем, в день вылета из Германии, 
садясь в такси, мы увидели красный 
«Спидстер». За рулем была элегантная 
дама - как говорят, в возрасте. И она... 
она бьыа без кепки! Портрет владельца 
обрушился, как карточный домик. 

Хотя, почему? Каждый может найти 
в «Спидстере» свое собственное эго. □ 


стиль и преуспевать в жизни. Ведь если 
/ 



В сравнении с «Мерседесом-МЬ> «Спидстер» выглядит просто малышом, 
но очень шустрым. 
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модификация 
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Т ридцать лет и три года верой и 
правдой служат нам «Жигули». 
Давно пора старушке на покой, но 
не получается! Спрос не иссякает, 
а потому выпуск ее до сих пор рентабе- 
лен. Оно и понятно: кто же будет резать 
курицу, несущую пусть не золотые, но 
вполне продаваемые яйца? Однако се- 
годня выпускать машины, не отвечаю- 
щие современным экологическим нор- 
мам, закон не велит. Европа уже вплот- 
ную подошла к Евро IV, но наша старая 
добрая «классика» не сдается и приме- 
ряет модный впрыск. 

Уже очень скоро с конвейера «Ижма- 
ша» пойдут «шестерки», соответствую- 
щие нормам Евро II. Почти готова по- 
добная модификация другого семейст- 
ва «классики»: ВАЗ-2104, 2105, 2107. 
Двигатели, естественно, оснащены рас- 
пределенным впрыском топлива. Хотя 
доводочные работы еще не завершены, 
нам удалось познакомиться с опытным 
образцом такой «шестерки», носящей 
индекс ВАЗ-21067. 

РАЗМЫШЛЕНИЯ У ОТКРЫТОГО 
КАПОТА 

Впрысковая «шестерка», без сомнения, 
более ло5ціьна к окружающей среде, но, 
возможно, автомобилисты старой за- 
калки встретят эту машину насторо- 
женно. «Ну вот, и сюда добрались со 
своими инжекторами, мало им того, 
что переднеприводных с карбюратором 
в продаже не сыскать». 

Еще бы - теперь на «шестерке» не бу- 
дет милых сердцу и столь привычных 


узлов: трамблера, механического бен- 
зонасоса с рычажком ручной подкачки, 
а главное, карбюратора. Человека, ко- 
торый хоть немного понимал бы в нем, 
можно найти повсюду. Ведь владелец 
«классики» привык делать все или поч- 
ти все собственными руками. 

А теперь - инжектор! Захандрит мо- 
тор - что делать с ним, мало кто знает. 


Датчики, форсунки, рампа, катализа- 
тор-нейтрализатор, электронный блок 
управления, «чек энджин» и коды неис- 
правностей, на первый взгляд, лишняя 
головная боль! 

Но, может быть, впрыск несет что-то 
полезное и владельцу? 

С «сЦАРСКОГО» ПЛЕЧА 

Компоненты системы питания позаим- 
ствованы у переднеприводных вазов- 
ских машин. Блок управления - «Ян- 
варь 5.1», только со своими калибров- 
ками. Так проще и производителю, 
и потребителю. Воздушный и топлив- 
ный фильтры, модуль зажигаішя тоже 
унифицированы. Ресивер - от впрыско- 
вого «нивовского» мотора. Он одина- 
ков на моторах 1,6 (ижевские «шестер- 
ки») и 1,45 л (вазовская «классика»). 

Датчик скорости устаношіен на ко- 
робке передач в месте присоединения 
троса спидометра, а последний под- 
ключен через переходник - так же, как 
на «Ниве» ВАЗ-21214. 

Нейтрализатор в системе выпуска и 
адсорбер обеспечивают Евро II не толь- 
ко по выхлопу, но и по испарениям топ- 
лива. 

Кстати, октановое число применяе- 
мого бензина не изменилось - АИ-92, 
ведь степень сжатия двигателя оста- 
лась прежней. Запрет лишь на этилиро- 
ванное топливо, впрочем, его в России 
почти не выпускают. Однако это не зна- 
чит, что можно заливать «восьмидеся- 



Пробег больше 10 тыс. км, а труба как 
новая - не коптит, значит, выхлоп чистый. 


Во впрысковой «шестерке» еще и емще- 
нья новые, заметно удобнее прежних. 
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тый» - датчик детонации на «классиче- 
ских» моторах не предусмотрен, его не- 
куда ставить (на блоках двигателей 
2111, 2112 есть специальный прилив- 
утолщение) . А зажигание попозже уже 
не сдвинуть - углы опережения теперь 
задает компьютер. Впрочем, расходы 
на эксплуатацию на «92-м» и «80-м» 
бензине практически одинаковы, если, 
конечно, заправляться естественным 
путем на АЗС, а не приворовывать. 

Зато в плюсе у владельца «евро-шес- 
терки» - отсутствие кнопки воздушной 
заслонки, а значит, необходимости тере- 
бить ее перед каждым холодным пуском 
и после него, снижение трудоемкости и 
цены технического обслуживания. Сме- 
на воздушного фильтра теперь потребу- 
ется через 30 тыс. км, а топливного - че- 
рез 80. Но главное, конечно же, отсутст- 
вие забот с чисткой контактов прерыва- 
теля, регулировкой зажигания, настрой- 
ками карбюратора и пресловутым «СО». 


1 ЗАМЕРЕННЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ВАЗ-21067 

Показатель 

Выбег со скорое™ 50 км/ч, м 

610 

Максимальная скорость, км/ч 

146* 

Разгон с места до 100 км/ч, с 

15,3 

Расход топлива при 90 км/ч, л/1 00 км 

7Д 

Расход топлива при 120 км/ч, д/100 км 

10,0 


^Доводочные работы продолжаются, максимальная 
скорость по техническим условиям составляет 150 км/ч 


ЕДЕМ 

Легким пуском двигателя владельцев 
«классики» не удивить: если карбюра- 
тор и зажигание отлажены, с этим про- 
блем нет. Зато троганье с новым мото- 
ром выше всяких похвал - можно даже 
на второй передаче, причем легко, без 
добавления газа, достаточно лишь 
плавно отпустить педаль сцепления. 

Уже с двух с половиной тысяч мотор 
отлично тянет, а если стартовать на 
полном дросселе, машина просто выст- 
реливает, визжа буксующими на ас- 
фальте колесами. 

Специалисты НГЦ ВАЗа подтвердили, 
что впрыск положительно повлиял на 
восприятие водителем характеристик 


двигателя, несмотря на то что его номи- 
нальные показатели остались прежни- 
ми. Так, максимальная мощность теперь 
достигается при 5200 об/мин, а не при 
5400-5600 в карбюраторном варианте, 
а кривая изменения крутящего момента 
в зоне около 3000 об/мин образует гори- 
зонтальную «полочку», что опять-таки 
позитивно влияет на ездовые свойства. 

Однако никакой, даже самый совер- 
шенный двигатель не сможет перехит- 
рить законы аэродинамики. Современ- 
ный легковой автомобиль с коэффи- 
циентом аэродинамического сопротив- 
ления, как у грузовика, - нонсенс, поэ- 
тому сколько «шестерка» ни молодится, 
а о душе думать все же пора. □ 
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Панель приборов проста - указатель уровня 
топлива (очень точный) и спидометр. 

Задние сиденья с монолитной спинкой без 
подголовников. 


тест VО^К8\Л/АСЕN СОІ 


Интерьер «бразильца». На центральной консоли - кнопки управления стеклоподъемника- 
ми. обогревом заднего стекла и открывания багажника. 


АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


С енсация! На автосалоне-2003 в Мо- 
скве «Фольксваген» представляет 
публике автомобиль за 9000 евро, в 
то время как марка ѴѴѴ никак не ас- 
социируется с демпинговыми ценами. 

Будем знакомы: «Фольксваген-Гол» 
третьего поколения из Бразилии. 

В нашем слз^ае слово «гол» означает 
не наготу, а мяч в воротах - это по-рус- 


ски, и по-бразильски звучит одинаково. 
«Фольксваген-Гол» выглядит меньше 
реальных размеров - на самом деле ав- 
томобиль близок к ВАЗ-2109: он на 
29 мм уже и на 90 мм короче «девятки». 
А это габариты типичного представите- 
ля сегмента «С» десятилетней давности 
- нынешние машины значительно ши- 
ре и выше. Аккуратная решетка с 


БРАЗИЛЬСКИЙ ФИНТ 

«ФОЛЬКСВАГЕНА» 
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«фольксвагеіювской» эмблемой, бампе- 
ры в цвет кузова, узкие фары - класси- 
ческий дизайн начала девяностых. «Не- 
европейское» происхождение автомо- 
биля вьщает передний бампер - под его 
черной пластиковой «губой» более 
200 мм. У коренных «европейцев» бам- 
пер гораздо ниже - на плохие дороги 
они не рассчитаны. Впрочем, внешняя 
скромность не порок - недорогие авто- 
мобили ориентированы на тех, для ко- 
го автомобиль в первую очередь средст- 
во передвижения: здесь излишне мод- 
ные элементы оформления ни к чему. 

То же можно сказать и о конструк- 
ции - простота и надежность важнее 
новизны и изысканности. Компоновка 
с продольно расположенным мотором 
в малом классе кажется архаичной, но 
имеет и преимущества: свободный мо- 
торный отсек с отличным доступом для 
обслуживания и ремонта, а также длин- 
ные и одинаковые полуоси, с которыми 


возможны большие ходы подвески на 
разбитых дорогах. Кстати, о подвеске. 
Здесь тоже ничего особенного - «Мак- 
Ферсон» спереди и упругая поперечная 
балка сзади. 

Наш экземпляр с выставки, его ско- 
рее можно отнести к демонстрацион- 
ным, чем к продаваемым, поэтому не 
будем придираться к комплектации, от- 
метим лишь незакрытый снизу мотор- 
ный отсек - расположенным там гене- 
ратору, компрессору кондиционера и 
его шлангам явно не па пользу. 

Раз уж мы залезли в смотровую кана- 
ву, померим и дорожный просвет ма- 
шины. Наиболее низко расположенным 
элементом оказалась труба выпускной 
системы в зоне балки задней подвески 
- под ней 145 мм. Спереди до выпуск- 
ной системы 155 мм, до поперечины 
170 мм, до стального поддона двигате- 
ля 180 мм - отличные по современным 
меркам показатели. Даже с серьезной 


защитой моторного отсека гарантиро- 
ванно останется целых 150 мм. Тормоз- 
ные трубопроводы, ничем не прикры- 
тые, удерживаются лишь пластмассо- 
выми пистонами. Не помешает обря- 
дить их в дополнительную «броню», 
как, например, у «Рено-Символ». Анти- 
коррозионная защита тоже довольно 
скромна, но «Фольксваген» утверждает, 
что 70% металла кузова оцинковано. 

Что вызывает больше всего вопро- 
сов при знакомстве с «Фольксвагеном- 
Гол»? Двигатель. Миниатюрный, но 
«полноценный» четырехцилиндровый 
бензиновый мотор объемом всего 
999 см3. Заявленная мощность 42 
кВт/57 л. с. при двух клапанах на ци- 
линдр и без особых технических ухищ- 
рений несколько настораживает: ско- 
рее всего, этот агрегат слабоват на низ- 
ких оборотах. Поневоле задумываешь- 
ся, а дальнейшее углубление в техниче- 
ские характеристики подкидывает и 
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Квартет бачков под капотом. Слева направо - гидроусилитель рули. Заднее сиденье складывается целиком, но ровной пло- 

тормозной цилиндр, расширительный бачок, бачок омывателя. щадки при этом не получается. 


другие вопросы: передаточное число 
главной пары 4,78. Может, действи- 
тельно литровый мотор способен на 
многое? На это ответят и личные впе- 
чатления, и аппаратура, а пока еще раз 
пройдемся вокруг машины. 

Покрашен хорошо, собран ладно, за- 
зоры между панелями, конечно, боль- 
ше, чем у «Поло», но не придраться - 
все ровненько. Багажник открьшается 
ключом или кнопкой изнутри и только 
при выключенном зажигании. По раз- 
мерам немного уступает «девяточно- 
му», но по конфигурации похож. Заднее 
сиденье складывается целиком, однако 
ровной площадки не получается. Для 
полноценного грузового отсека спинку 
придется снимать. Впрочем, для «эко- 
ном-класса» это скорее норма. 

Водительское место заметно отлича- 
ется от европейских «фольксвагенов». 


В первую очередь - диапазоном регули- 
ровки сидений. Водитель ростом 185 см 
уже отодвинет его до упора. Впрочем, 
если для высокого и худощавого это 
приемлемо, то людям богатырского те- 
лосложения с ростом выше среднего 
придется подпереть плечом средшою 
стойку кузова. Сзади - удобная подуш- 
ка, но места маловато. 

Мы взвешиваем автомобили с топ- 
ливным баком, заполненным на 75%. 
«Фольксваген-Гол» потянул на 1010 кг - 
по нынешним временам не много. Те- 
перь проверяем давление в шинах, 
монтируем датчик бесконтактного спи- 
дометра и выезжаем на полигон. 

Еще в дороге динамика машины не 
произвела впечатления. В отсутствие 
тахометра невелико удовольствие рас- 
кручивать голосистый моторчик до ог- 
раничителя. Первые две передачи очень 


короткие и заканчиваются по спидо- 
метру на 38 и 69 км/ч. А вот между вто- 
рой и третьей разрыв неожиданно ве- 
лик, и потому преждевременный пере- 
ход означает потерю динамики. 

Максимальную скорость 143,3 км/ч 
«Гол» пдказал на пятой передаче. По по- 
казаниям измерительного комплекса 
разгон до 100 км/ч занял 18,9 с - почти 
совпадает с тем, что заявлен. Двигатель 
по ощущениям слабоват на «низах», но 
и вверху не очень активен - начинает 
увядать задолго до ограничителя. Ни- 
какая главная пара не в состоянии это 
исправить. Включение кондиционера 
замедляет разгон с 80 до 120 км/ч лишь 
на 4 секунды - неплохо. Литровый 
«Сузуки-Свифт», помнится, увеличивал 
время почти вдвое (!). 

Расход бензина АИ-95 за время теста 
и перегона автомобиля оказался пе- 
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ожиданно высоким - более 9 л /100 км. 
Конечно, тестирование и загородное 
движение с высокой скоростью не спо- 
собствуют экономии, но все же сочета- 
ние «короткой» главной пары и не 
сіишком тяговитого мотора, вынужда- 
ющее постоянно поддерживать высо- 
кие обороты, не могло не принести 
свои плоды. И хотя даже при таком рас- 
кладе 51-литрового бензобака хватит 
Р на 600 км, все же от литрового мотора 
' ждешь более умеренного аппетита. 
Что ж, остается только списать это на 
необкатанность - «Фольксваген-Гол» 
попал к нам, имея 109 км на одометре. 

Вентилируемые передние диски, 
шины 185/ 60К14 Сдополнительное обо- 
рудование), информативная педаль 
тормоза позволяли надеяться на хоро- 
шие результаты торможения. Их мы не 
получили: сцепные качества бразиль- 
ских покрьшіек «Гудьир ИСТ5» оказа- 
лись не на высоте - едва обеспечили за- 
медление на уровне 7 м/с2. 

А вот по части управляемости пре- 
тензий нет. Несмотря на довольно мяг- 
кую и длинноходпую подвеску, «Гол» 
прекрасно стоит в повороте, не реаги- 
рует на выбитое покрытие на дуге, лег- 
ко стабилизируется после заноса. Ко- 
нечно, крены довольно велики, а сколь- 
жения начинаются рано («спасибо» 
бразильскому «Гудьиру»), но и реакции 
машины плавные. По части же комфор- 
та и энергоемкости все как нельзя луч- 
ше - мелкие неровности не вызывают 
«зуда», крупные выбоины и волны «гло- 
таются» без последствий и грохота ог- 
раничителей хода. Между прочим, мы 
уже начинаем забывать, что такое 
«комфорт подвески», все больше д)гмая 
об зшравляемости. А зря. До идеальных 
автобанов нам еще не одно десятилетие 
трястись по ухабам. 

Предположительно автомобиль с ли- 
тровым мотором, кондиционером, по- 
душкой безопасности водителя, перед- 
ними стеклоподъемниками и цент- 
ральным замком будет стоить немно- 
гим менее 10 тысяч долларов. 

Будущее бразильского ѴѴѴ в России 
зависит в первую очередь от цены. 
«Фольксваген» имеет возможность сде- 
лать ее очень низкой. Вот только спосо- 
бен ли он будет тогда удовлетворить 
спрос? Эти вопросы не в нашей компе- 
тенции. Думается, однако, что простой 
и, хочется верить, надежный автомо- 
биль с неплохим серийным оснащением 
по приемлемой цене может привлечь 
немало покупателей. Если бы «Гол» стал 
немного дороже «Матиза». . . Когда же он 
дороже «Нексии» и «Акцента», его основ- 
ным аргументом остается «фольксваге- 
новская» эмблема. Не исключено, что 



1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

V(М^( 8 МАСЕN СОІ 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

3916 

ширина 

1621 

высота 

1415 

Радиус поворота, м 

5.2 

Снаряженная масса, кг 

970 

Полная масса, кг 

1340 

Максимальная скорость, км/ч 

145 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

18,3 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/51 

Расход топлива, л/100 км 


(по нормативу ЕІІ 99/100): 


загородный цикл 

6,7 

городской цикл 

7,4 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый. 


спереди продольно 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см* 

999 

Степень сжатия 

10,5 

Мощность, кВт/л. с. 

42/57 

при об/мин 

5200 

Крутящий момент, Н-м 

84 

при об/мин 

3500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3,90 

II 

2,12 

III 

и9 

IV 

0,97 

V 

0,8 

3. X. 

3,17 

Ілавная передача 

4,78 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая. 


типа «Мак-Ферсон» 

ѵпоѵгая попеоечная балка 

Усилитель рул. управления 

есть 

Размер стандартных шин 

185/60В14 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

барабанные 


многим и этого будет достаточно. Впро- 
чем, не будем гадать - начать продажи 
«Фольксвагена-Гол» по слухам планиру- 
ется в декабре. Тогда и узнаем, что полу- 
чится — гол или только штанга. . . □ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


ѴОІК^ѴѴАСЕМ СОІ 


И Весовые характеристики 

С наряженная масса, кг щщ 

Нагрузка на ось, кг: 

переднюю 625 

заднюю 385 

И Динамические качества 

Разгон, с: 

0-40 км/ч 3 5 

0-60 км/ч 6,7 

0-80 км/ч ] 2 ,] 

0-100 к^ 18,9 

0-120 км/ч 33 , 3 ~ 

0-140 км/ч 58,5 

0-160 іс^Ѵч 

0-400 м 20Д 

0-1000 м 396 

Максимальная скорость, км/ч 143,3 

Погрешность спидометра, % 4,7 " 

И Скорость в конце дистанции, км/ч: 

0-400 м 105Д 

0-1000 м 128,0 

в Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 159 

80-120 км/ч (У) 31^4 

И Выбег, м: 

120-50 км/ч 1147 

50-0 км/ч 527 

И Торможение со 100 км/ч: 

тор мозной пу тъ, м 55 ^ 

замедление, м/с^ 6,95 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Подушки бе з опасности водителя и пассажира 

Кондиционер 

Противотуманные фары 

Аудиоподготовка 

Полноразмерное запасное колесо 


РЕЗЮМЕ 


Респектабельная внешность, качественная сборка ку^ 
зова, знергоемкая и комфортабельная подвеска, хоро- 
шая управляемость, богатая комплектация, большой 
дорожный просвет 

Скромная Динамика, высокий расход топлива, шумный 
двигатель, <(пустап» комбинация приб оров. 

Редакция благодарит 
представительство компании 
«ФОЛЬКСВАГЕН АГ» 
и компанию «АВТОГАНЗА» 
за предоставленный автомобиль. 
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К ак расчетливый картежник в нуж- 
ный момент выкладывающий на 
стол четырех тузов, ИВЕКО один 
за другим выпустила в свет четыре 
обновленных грузовика; большой и ма- 
лый магистральные тягачи, среднетон- 
нажник и внедорожник (тягач и само- 
свал), закрыв таким образом важней- 
шие сегменты рынка. Большой и малый 
«стралисы» мы уже представляли (ЗР, 
2003, № 1, 8). Сегодня расскажем о сре- 
днетоннажнике «Еврокарго». Впервые 
он появился 12 лет назад, сразу завое- 
вав титул «Грузовик года». Модельный 
ряд обновлялся дважды - в 1997 и 1999 
году (серия ЕЕ с низким полом), а 
с 2001 года под капотом поселились со- 
временные дизели «Тектор» с системой 
питания «коммон рейл». Все эти годы 
«Еврокарго» оставался одним из самых 
продаваемых в Европе в свое.м классе. 

ЗА ПОДПИСЬЮ БЕРТОНЕ 

Дизайн кабины нового поколения до- 
верили ателье Бертоне, но там, похо- 


же, решили, что от добра добра не 
ищут - анфас «Еврокарго-2003» ока- 
зался удивительно похожим на оба 
«Стралиса», только прорезей в капоте 
осталось всего две. Что ж, по крайней 
мере, узнать его будет нетрудно. Для 
машин полной массой до 12 тонн 
предназначен низкий бампер, свыше 
12 тонн - высокий (начиная с 7,5 
тонны серийно устанавливается про- 
тивоподкатный брус). Пластиковая 
кабина стала легче и прочнее: в ее си- 
ловой каркас включили дополнитель- 
ные элементы и вклеенное ветровое 
стекло (жесткость конструкции воз- 
росла на 50%). 

Вариантов исполнения - три: корот- 
кая кабина - для дневных поездок; 
длинная (с одним или двумя спальни- 
ками) и сдвоенная (6-Ы) - для спецав- 
то.мобилей: строительных, спасатель- 
ных, техничек. Спальный вариант 
можно заказать со «средней» крышей, 
увеличивающей внутреннюю высоту 
до дв>'х .метров. 


ТИХОЕ МЕСТО ; 

Внугри - легко узнаваемый «стралисов- 
ский» ухватистый руль и информатив- 
ный щиток приборов. А вот клавиш на 
центральной консоли явно с избытком: | 
многие гнезда закрыты заглушками из 
грубого пластика. Остальная пластмас- 
са на вид тоже не самого высокого каче- 
ства, но на ходу ничего не скрипит, да ■ 
и двигателя почти не оіышно. Здесь за- ! 
слуга и^ сравнительно тихого дизеля 
«Тектор», и новой звукоизолирующей 
обивки кабины из прессованного хлоп- 
ка. По словам инженеров, шум удалось 
снизить на 1,5 дБ по сравнению с преж- 
ней моделью. 

Со всех сторон - ящички, полочки 
и кармашки; над ветровым стеклом, 
в центральной консоли, в дверях. Удоб- 
но. А вот крошечное окошко в двери под 
кронштейном зеркала снаружи смот- ^ 
рится неплохо, но совершенно нефунк- 
ционально - на ногах у водителя глаз 
нет. Р)щку отпирания капота искали 
долго. А ларчик-то открыт - запоры не 
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амильные черты «Стралиса»; горизонтальные прорези в передней панели и «ушн»-де- 
флекторы. уменьшающие загрязнение ручек дверей. Новые фары увеличили освещен- 
ность дороги в режиме ближнего света в два раза по сравнению с прежними «Еврокаргох 


ь каоину грузовиков до 12 тонн ведет всего одна ступенька на высоте 50 см от земли 
Остальные повыше (в том числе и за счет шин); у них до кабины - лее гтѵпрііі.ігу 


Подвеска на выбор: рессорная или пневматическая. На моделях 6-10 тонн можно за 
казать малообслуживаемую монолистовую подвеску (она легче и комфортабельней 
многолистовои), а на 8-15-тонниках- и пневматику на обеих осях. 



Топливный бак - пластмассовый. Под заказ на заводе установят фильтр-сепаратор 


с подогревом. 


РАСШИФРОВКА 
ИНДЕКСА МОДЕЛИ 

МЬ120ЕІ17: МЬ - короткая кабина 
(МЫ - длинная), 120 - полная масса 
в центнерах (12 т), Е - высокий пол 
(ЕЕ - низкий), 17 - округленная 
мощность в десятках л. с. (170 л. с.) 

предусмотрены. В Европе они, может, 
и не нужны, а вот у нас пригодятся: алю- 
миниевые детали под капотом блестят 
даже ночью... Зато иммобилайзером те- 
перь комплектуются все грузовики. 

ГОНКИ с ДОВЕСОМ 

Полностью грѵокенный «Еврокарго» 
оказался на удивление резвым и по- 
слушным. Неспроста организаторы 
предложили журналистам покататься 
по извилистой трассе полигона с подъе- 
мами и спусками. Почти легковые реак- 
ции, тяговитый мотор, тормоза с АБС 
(дисковые на всех моделях!) и невозму- 
тимость инструкторов так и подмывали 
прохватить с ветерком. Кстати, грузо- 
вик тоже не против «похулиганить» - 
в отличие от магистральных тягачей, 
ограничитель скорости здесь можно не 
только запрограммировать на нужный 
лимит, по и вовсе отключить. 

Моторный тормоз — одноступенча- 
тый, но с управлением по выбору. В за- 
висимости от положения трехступенча- 
того переключателя он срабатывает 
при отпускании педали газа, при лег- 
ком нажатии на тормоз или на отдель- 
ную педаль - как удобно водителю 
в конкретных условиях. За счет венти- 
лируе.мых дисков большого диаметра 
(377 мм на 15-тоннике) и управляющей 
электроники тормозной путь удалось 
сократить на 10% по сравнению с пред- 
шественником: д;ія остановки полно- 
стью грѵокенного грузовика со скорости 
60 км/ч требуется всего 35 м. 

Четырех- и шестицилиндровые дви- 
гатели «Тектор» - легкие, экономичные 
и ремонтопригодные. Они укладыва- 
ются в нормы Евро III и, по заявлению 
производителей, могут быть легко до- 
ведены до Евро IV. «Четверки» объемом 
3,9 л выдают от 129 до 170 л. с., а 5,9-ли- 
тровые «шестерки» - от 182 до 275 л. с. 
При этом максимум крутящего момен- 
та приходится всего па 1200 об/мин, 
поэтому перебирать передачи можно 
реже, чем на других одноклассниках. 

Коробки передач - ручные, пяти-, 
шести- или девятиступеичатые. Конст- 
рзшторы доработали синхронизаторы 
и привод переключения. Знать, скоро 
уйдет в прошлое образ водителя грузо- 
вика с накачанными бицепсами - кру- 
тить баранку и шуровать рычагом 
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ТЕХНИКА 


грузовик ІѴЕСО ЕУНОСАНСО 




От добра добра не ищут - «стралисовский» щиток приборов с жщрсокристаллическим 
дисплеем прописался и в «Еврокарго». 


Наверху - электронный тахограф и ау- В длинной кабине - раскладывающаяся 

диоаппаратура. Оставили место и для полка. На заказ в кабине со «средней» кры- 

СВ-радиостанции. шей установят вторую откидную полку. 


в «Еврокарго» не сложнее, чем в легко- 
вушке. То же относится и к сцеплению: 
хотя диаметр диска и доходит до 15 
дюймов (под двигатели 240 и 280 л. с.), 
пневмогидравлический усилитель поз- 
воляет почти не напрягать левую ногу. 

ПЛАТА ЗА ПРОЕЗД 

Главные козыри нового «Еврокарго» - 
экономичность (по топливу и маслу), 
длительные межсервисные пробеги 


и сравнительно низкая стоимость обслу- 
живания. Последняя, по оценкам евро- 
пейских специалистов, сократилась в че- 
тыре раза: прежний грузовик требовал 
4000 евро в год против 1000 у ньшешне- 
го. Судите сами: расход масла - менее 
0,1% от расхода топлива, его замена - 
раз за 80 тыс. км (40 тыс. для тяжелых ус- 
ловий), контроль зазоров ГРМ - раз за 
250 тыс. км. Да и борьба с коррозией от- 
ходит на второй план: стальные панели 



1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ | 

М180Е17 - изотериичесюііі фургон 

■ Общие данные 

Максимальная разрешен- 
ная масса, кг 

8000 

Снаряженная масса, кг 

около 4000 

■ Двигатель 

ТесТог- дизельный, 
с системой 


«коммон рейл> 

Число цилиндров 

4 

Рабочий объем, л 

3,9 

Мощность, кВг/л. с. 
при об/мин 

125/170 

2700 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

560 

1200 

Сухая масса, кг 

360 

■ Трансмиссия 

Сцепление 

однодисковое, 
с гидроприводом 
и пнсвмоусилителсм 

Коробка передач 

механическая 

5- или 6-ступенчатая, 
синхронизированная 

Ілавная передача 

одинарная гипоидная 

■Ходовая часть 

Подвеска: 

зависитя, на парабо- 


лических рессорах спереди 
и пневмобаллонах сзади. 


или пол^юстью рессорная. 


или полностью 


пневматическая 

Моторный тормоз 

заслонка на выпуске 

Рабочая тормозная 

дисковые вентилируемые 

система 

тормоза с электронным 


управлением 
на всех колесах 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Размер шин 

225/75Н17.5 или 
245/70Н17.5 

Отпускная цена (без тамож- 
ни, НДС и доставки), евро 

36000 


- с двусторонним цинковым покрытием, 
а пластмасса - не ржавеет. 

СПЕЦИАЛИСТ ШИРОКОГО 
ПРОФИЛЯ 

Перечислить все модификации «Евро- 
карго» невозможно. Огромный выбор 
платформ - с базой от 2700 до 6570 мм, 
с низким и высоким полом, с рессорной 
и пневмоподвеской, с различными мо- 
торами и кабинами - делает «Еврокар- 
го» почти универсальным носителем. 
Поэтому многие заказывают «голова- 
стика» с рамой, а уж кузов или спецобо- 
рудование навешивают сами. Один из 
самых востребованных в Европе вари- 
антов - изотерлшческий фургон. Много 
и пожарных машин, цистерн, техничек 
(трудится «Еврокарго» и в команде 
«Феррари»). С сентября выпускает- 
ся полноприводный вариант 4x4, есть 
в гамме и 6x4. 

В последние годы продажи средне- 
тоннажников в Европе растут. Ажиотаж 
подогревает готовящийся закон о плате 
за проезд по немецким автобанам для 
машин с полной массой более 12 тонн - 
0,15 евро за километр. Как знать, может, 
легкие и надежные «каботажники» со 
временем подвинут «дальнобоев»? □ 
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СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ, АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ, ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


П рошлый зимний сезон был озна- 
менован появлением в широкой 
продаже двух новинок российско- 
иностранного производства. Поч- 
ти незаметно, без броских рекламных 
лозунгов на наши заводы пришли ком- 
пании «Гудьир» и «Нокиан», наладив 
производство зимних (и не только) 
шин в Ярославле и Кирове. И хотя обе 
покрышки не несут на боковинах из- 
вестных товарных знаков, кроме над- 
писи «сіезі^песі Ьу...», технология их 
производства строго контролируется 
представительствами, а продаются они 
в основном через фирменную торго- 
В 540 сеть. 

Интересен и подход к модельному 
ряду. Если «Гудьир» адаптировал (по 


крайней мере, внешне) к российскому 
рынку свою заслуженную модель Пкга 
Сгір 400, назвав ее «Медео», то в Киро- 
ве совместно с финнами создали но- 
вую покрышку с суровым названием 
«Норд Мен», по рисунку протектора 
чем-то очень напоминающую Нокіап 
Нак-кареііііта 2. Так или иначе, но обе 
интернациональные шины получили 
не только «заграничные» имена, но и 
подросли в цене на фоне российских. 
А раз так, то и конкурентов им мы по- 
добрали самых разнообразных, в этот 
раз даже сделав перевес в сторону им- 
портной продукции. В качестве шино- 
носителя использовали ВАЗ-2114, ко- 
торый в преддверии тюнинговой про- 
граммы нуждался в обкатке и обуст- 


ройстве рабочего места. Исходя из то- 
го, что Волжский автозавод наконец- 
то определился с размерностями шин 
для всего переднеприводного семейст- 
ва, официально допустив установку 
14-дюймовых шин на «самары», мы по- 
добрали зимние покрышки, подходя- 
щие всему переднеприводному семей- 
ству: итак. 175/65К14 и только в оши- 
пованном варианте. Последнее связа- 
но с тем, что основные производители 
зимней резины и у нас, и за рубежом 
в один голос утверждают, что шины, 
конструктивно рассчитанные на оши- 
новку (а таковых на рынках северных 
стран, пожалуй, большинство), наи- 
лучшие свои показатели демонстриру- 
ют как раз с шипами. 
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ЗИМНИЕ ШИНЫ 175/65В14 



И Цена - 2200 руб. 

■ Размерность и индекс скорости - 175/65В14 Т 
ІТип и глубина протектора - направленный, 9,5 мм 

■ Количество шипов и высота их рабочей части - 1 1 0; 
Ь2 мм 


В СоосІуеаг УНга Сгір 500 

Производитель - Турция 


т 

Ы 


Мокіап НаккареіііПа 2 

Производитель - Финляндия 


I 



И Цен а - 2500 руб 

Ш Размерность и индекс скорости - 175/65В14 Т 
Я Тип и глубина протектора - направленн ый, 8 мм 
И Количество шипов и высота их рабочей части - 
110; 1,5 мм 



Я Цена - 1400 руб. 

Я Размерность и индекс скорости - 175/65В14 О 

Я Т ип и глубина протектора - напр а вленны й, 9,5 мм 

Я Количество шипов и высота их рабочей части - 
1 1 0; 1 ,5 мм 


1. «ГУДЬИР» 

То, что «Ультра-Грип 500» делаѳт самую 
серьезную заявку на лидерство, мы по- 
няли, едва начав серию замеров. Шина, 
как орешки, щелкала любой вариант 
предлагаемой программы, демонстри- 
руя недостижимые для остальных ре- 
зультаты. И неважно, какое покрытие 
было под колесами, снег или лед - каж- 
дый новый замер оказьтался эталон- 
ным. Тем не менее кое к чему придра- 
лись. Как вьыснилось, эта шина нс дру- 
жит с рыхлой снежной кашей, образую- 
щейся на плохо очищенных дорогах. 
Попав в подобное месиво на высокой 
скорости, «четырнадцатая» вдруг пре- 
вращалась в плохо управляемый сна- 
ряд, рыскающий от обочины до обочи- 
ны. Причина своенравности, по-види- 
мому, в слишком хороших (!) сцепных 
свойствах: шина цепляется за малей- 
ший выстзш поверхности, что в рыхлом 
снегу приводит к нежелательным, а 
главное, трудно прогнозируемым трае- 
кторным отклонениям. Но даже с по- 
добными недостатками «Гудьир» - вне 
конкуренции. 

2. «НОКИАН» 

Давний соперник нашего рекордсмена 
на этот раз выступал несколько скром- 
нее. Так, на асфальте автомобиль про- 
демонстрировал большую вибронагру- 
женность, а комфорта заметно поуба- 
вилось. И хотя он сохранил и даже при- 
утѵіножил точность и понятность откли- 
ков, «четырнадцатая» стала определен- 
но грубее в своих реакциях, и эту суро- 
вость опа пронесла через все виды ис- 
пытаний. 

Где «Нокиан» оказались в своей сти- 
хии, так это на заснеженных трассах. 
Минимум «нервозности» в рыхлом сне- 
гу, плавные срывы в скольжения и, со- 
ответственно, легкость и логичность их 


коррекции позволили вполне надежно 
управлять машиной даже на весьма вы- 
сокой (120-130 км/ч) скорости. Увы, 
наметившееся было соперничество нс 
получилось. Финские шины уступили 
лидеру по тормозным свойствам (при- 
чем и на льду и на снегу). Поначалу мы 
даже не поверили, но многократные 
повторы убедили: «Нокиан» ведут себя 
грубее и в критической ситуации им не 
хватает точности откликов, некоей 
рельсовости, присущей «Гудьир». Да и 
на специальной, закрытой трассе для 
оценки управляемости стало больше 
проскальзываний передней оси, глубже 
и резче занос. Все это, конечно же, 
ухудшило результаты. 

3. «МЕДЕО» 

Мягкие и комфортные, они вызвали ин- 
терес еще при обкатке. Казавшийся до- 
вольно резким, автомобиль вдруг стал 
обволакивающе спокойным, а с дороги 


словно исчезли все мелкие неровности. 
Конечно, на асфальте реакции машины 
насторожили вялостью, совсем даже не 
«восьмерочными» откликами, появи- 
лись запаздывания на действия рулем, 
но в целом ВАЗ-2114 сохранил логші- 
ность взаимосвязей и не стал коварным 
для водителя. Повышенного внимания 
эти шины требуют на смешанном по- 
крытии. Если попасть одной стороной 
на снежок, оставленный, например, 
уборочной техникой, машину тут же 
плавно, но настойчиво начнет затяги- 
вать в сторону рыхлого покрытия, а вы- 
бираться оттуда она будет довольно не- 
охотно. 

А вот где «Медео» полностью реаби- 
литировались и, не скроем, приятно 
удивили, так это на скользких покрыти- 
ях. Прекрасные результаты по управля- 
емости и торможению, отменная про- 
ходимость - здесь даже именитой «Но- 
киан» пришлось довольствоваться худ- 
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ТЕХНИКА 


тест ЗИМНИЕ ШИНЫ 175/65Р14 



4. ѴокоНата Сиагііех 700 

Производкшіь - Филиппины 




и Цена - 1 800 руб. 

И Размерность и индекс скорости - 175/65В14 О 


Я Тип и глубина протектора - ненаправленный, 9,0 мм 
■ Количество шипов и высота их рабочей части - 
110; 1,8 мм 



■ Цена - 1680 руб. 

И Размерность и индекс скорости - 175/65В14 Т 
Ш Тип и глубина протектора - направленный, 1 0,5 мм 

■ Количество шипов и вьюота их рабочей части - 

110; 1^ мм 



■ Це на - 1 674 руб. 


КІеЬег Карпог 4 

Производитель - Европа 


И Размерность и индекс скорости - 175/65В14 О 
Ш Тип и глубина протеіаора - направленный, 8 мм 
■ Количество шипов и высота их рабочей части - 
110; 1,3 мм 


шими цифрами. И хотя на специальной 
снежно-ледяной трассе «Медео» в срав- 
нении с лидерами чуть-чуть не хватает 
точности управления и скорости реак- 
ций, шина компенсирует это отменны- 
ми сцепнылш свойствами и очень ло- 
гичным поведением. 

С'ювом, если бы не жалобы читате- 
лей на хромающее качество ярослав- 
ского «Гудьира», впору говорить о бест- 
селлере отечественного рынка. 

4. «ЙОКОГАМА» 

Внешне ничем не выдающиеся, без 
модного нынче направленного рисунка 
протектора, эти покрышки вдруг уве- 
ренно пробились в пятерку лидеров. 
Уже на асфальте машина подкупает уп- 
ругими, собранными, почти летними 
реакциями, логичностью поведения 
в острых ситуациях. Плата за это - же- 
сткое качение шин на мелких неров- 
ностях. 

А вот на снегу «Йокогаме» несколько 
не хватает цепкости. Здесь преоблада- 
ют ранние скольжения передней оси, 
активное затягивание в сторону более 
рыхлого покрытия, требующее вмеша- 
тельства водителя. Но самым интерес- 
ным оказалось поведение нашей «че- 
тырнадцатой» на льду. «Йокогама» 
вдруг поехала так здорово, что начала 
наступать на пятки лидерам, но стоило 
только попасть на снег - вновь начал 
преобладать снос передней оси. В ре- 
зультате - лишь пятое время на закры- 
той трассе. 

5. «ХАНКУК» 

Крепкий хорошист, радующий мягким 
качением по неровностям и очень ло- 
гичными, если не сказать правильными 
реакциями на асфальте. В этих услови- 
ях автомобиль чувствуется до тонко- 
стей, а его даже самое небольшое непо- 


виновение тут же передается водителю, 
и он успевает принять контрмеры. 

На снегу все зависимости сохраня- 
ются, но «Ханкуку» чуть-чуть не хватает 
запаса сцепных свойств. Оказьтается, 
бьшает и так - автомобиль все вроде де- 
лает правильно, но скольжение возни- 
кает довольно рано и не позволяет дос- 
тичь вьщающегося результата. Оценка 
управляемости только подтверждает 
это. На льду по точности управления 
«ханкуки» почти не уступают лидерам, 
но проигрьшают им, быстрее срываясь 
в скольжение. На снегу же автомобиль 
слишком активно стремится «выва- 
литься» наружу поворота, своими гру- 
боватыми откликами требуя использо- 
вать специальные приемы управления. 

6. «КЛЕБЕР» 

Первые ощущения довольно оптими- 
стичны. «Четырнадцатая» устойчива 
и надежна на сухом и влажном асфаль- 


те; правда, не балует комфортом, же- 
стко отзываясь на любую мелкую не- 
ровность. 

Однако на снегу быстро сталкива- 
ешься с рысканиями машины из сторо- 
ны в сторону и, увы, слишком откро- 
венными проскальзываниями перед- 
ней оси на виражах. Шине заметно 
не хватает цепкости. Из-за этого мно- 
го работаешь педалью газа и рулевым 
колесом в поисках правильного алго- 
ритма управления, причем и на снегу, 
и на льду. Получается более или менее 
стабильно, но медленно, что делает 
«Клебер» неинтересными для активно- 
го водителя. 

7. «ФАЙРСТОУН» 

Даже на асфальте шина как-то не впе- 
чатляет. Ватные отклики, леность на 
входе в поворот да еще жесткое качение 
по неровностям. То, что перед нами се- 
реднячок, не блещущий стойким харак- 
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Т6СТ ЗИМНИЕ шины 175/65Н14 



Рігезіопе РѴѴ9358 

Производитель - Италия 




Я Цена - 1680 руб. 

Ш Размерность и индекс скорости - 175/65В14 О 
Ш Тип и гл уб ина пр о тектора - направ ленный, 9,5 мм 
■ Количество шипов и высота их рабочей части - 
110; 1,2 мм 



'Вагит Роіагіа 

Производитель - Чехия 


! 



и Цена - 2100 руб. 

Я Размерность и индекс скорости - 1 75/65В1 4 й 

ЯТип и глубина прот ектора - направленный, 9,5 мм 
Я Количество шипов и высота их рабочей части - 
110; 1^ мм 




Я-620«НастІІ» 

Прпюводитель - Россия, ЯШЗ 



Я Цена - 1100 руб. 

Я Размерность и индекс скорости - 175/65В14 Т 

Я Тип и глубина протектора - направленный , 9 мм 
Я Количество шипов и высота их рабочей части - 1 28; 
2 мм 


тером, очевидно и в родной стихии. 
Ранние проскальзывания, повышенная 
склонность к сносу передней оси на 
снегу и резкий, с большим запаздыва- 
нием занос не позволяют точно управ- 
лять машиной в острых ситуациях. На 
льду ее поведение немного смягчается, 
становясь более прогнозируемым, но 
все равно управлению мешает назойли- 
вость скольжений и запаздывания на 
их коррекцию. 

8. «БАРУМ» 

Честно говоря, от «Полариса» ожидали 
большего; видимо, сказывалось звуч- 
ное, располагающее к зимней езде на- 
звание... 

Действительно, на первых порах ши- 
ны показались очень ровными по каче- 
ствам и какими-то уютными. В меру 
жесткие и вибронагруженные, они де- 


монстрируют вполне миролюбивое по- 
ведение на асфальте, напрягая лишь из- 
лишней певучестью на высокой скоро- 
сти. Однако стоит зиме по-настоящему 
вступить в свои права, как «Барум» ста- 
новится невзрачным; ему нечем выде- 
литься среди таких же середнячков- 
конкурентов. Водителя опять подстере- 
гают слишком ранние и слишком пря- 
молинейные скольжения, вынуждаю- 
щие сначала «заталкивать» машину 
в поворот, а затем еще бороться с рез- 
ким и глубоким заносом. 

Своеобразно повел себя «Барум» на 
льду. Наш ВАЗ-2114 вдруг очень непло- 
хо поехал по закрытой трассе, соперни- 
чая даже с «Йокогамой», однако на- 
прочь отказался останавливаться, по- 
требовав большого тормозного пути. 
Чем и подпортил итоговое место 
чешской покрьшіке. 


9. Я-620 

Единственный чисто российский участ- 
ник состязания, которого ярославцы не 
побоялись включить в столь именитую 
компанию. 

По характеру шина получилась до- 
вольно противоречивая. Жесткая и ви- 
бронагруженная, в то же время на ас- 
фальте она не поражает целостностью 
откликов автомобиля - скорее озадачи- 
вает этакой задумчивостью. Зато на 
снегу напрягает резкостью срывов, раз- 
вивающихся очень быстро, причем 
с чередованием то сноса передней оси, 
то заноса задней. Зачастую в одно.м по- 
вороте несколько раз приходится воз- 
вращать автомобиль на заданную трае- 
кторию - настолько нервно он реагиру- 
ет на работу руле.м и газом. В то же вре- 
мя «парадные» цифры, например тор- 
можения, весьма неплохи, а на льду 
и вовсе теснят «иностранщину». Конеч- 
но, дело тут и в большем количестве 
шипов, вгрызающихся в лед куда уве- 
реннее. Так или иначе, Я-620 не показа- 
ла главного - общей целостности за- 
мысла, в полной мере присущей, на- 
пример, «Медео». 

10. «НОРД МЕН» 

Финский парень вятского происхожде- 
ния поначалу радует четким и логич- 
ным поведением. По крайней мере, на 
асфальте «четырнадцатая» едет почти 
как на «Нокиан». Однако с появлением 
снега эта схожесть тает на глазах. Оста- 
ется лишь резкость откликов, не под- 
крепленная должными сцепными свой- 
ствами ни в продольном, ни в попереч- 
ном направлении. В результате поведе- 
ние кировских шин очень напоминает 
«ярославку», с той лишь разницей, что 
«Норд Мен» хуже тормозят на льду. 
Здесь, похоже, надо всерьез работать 
над составом протекторной смеси, сек- 
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тест ЗИМНИЕ ШИНЫ 175/65В14 



«Норд Мен» 

Производитель - Россия, КШЗ 




И Цена - 1400 руб. 

И Размерность и индекс скорости - 175/65В14 Т 
Я Тип и глубина протектора - направленный, 9,5 мм 
■ Количество шипов и высота их рабочей части - 
112; 1,3 мм 



$аѵа Еекіто $2 

производитель - Словения 




И Цена - 1700 руб. 

И Размерность и индекс скорости - 175/65РІ14 Т 
И Тип и глубина протектора - направленный, 8 мм 
■ Количество шипов и высота их рабочей части - 
110; 1,2 мм 


ретами которого наверняка обладают 
специалисты из страны Суоми. 

1 1 . «САВА» 

Шумные, жесткие и довольно вибро- 
нагруженные, эти шины в то же время 
не радуют активностью откликов на ас- 
фальте и очень рано начинают сколь- 
зить на льду и снегу. Потеря сцепления 
происходит резко - приходится изрядно 
поработать баранкой, прежде чем авто- 
мобиль «одумается» и вернется на на- 


меченную траекторию. По сути, эти 
шины совсем не любят зиму и больше 
напоминают универсальные. Этим и 
обусловлен их полный провал в наших 
испытаниях. 

ВСЕМ СЕСТРАМ ПО СЕРЬГАМ 

«Гудьир» вне конкуренции, в первую 
очередь, по зимним качествам. Эта ши- 
на хороша на асфальте и при этом вос- 
хищает способностью противостоять 
скользким покрытиям. Единственный 
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недостаток - «нервное» поведение в 
рыхлом снегу, по крайней мере, приме- 
нительно к отечественному ВАЗ-2114. 

«Нокиан» дорога, но грубовата, осо- 
бенно в сравнении с лидером. Ей прису- 
щи точные реакции, очень надежное по- 
ведение на плохо очищенных зимних до- 
рогах, но плата за это - высокая вибро- 
нагруженность на мелких неровностях. 
Слегка подкачали и тормозные свойст- 
ва. Словом, нужна модернизация. 

«Медео». По идеологии - полная 
противоположность «Нокиан». Мягкие 
и ленивые на асфальте, они просто 
вгрызаются в снег и лед, поражая от- 
менными результатами. Как и лидер, 
эти шины недолюбливают рыхлые по- 
крытия, слишком чутко реагируя на ка- 
чество очистки дорожного полотна. 

«Йокогама». Бойцовские свойства 
несколько ниже, чем у первой тройки. 
Но в качестве компенсации демонстри- 
руют очень уверенное поведение на ас- 
фальте и льду. А вот на снегу им не хва- 
тает сцепных свойств и интеллигентно- 
сти поведения. 

«Ханкук». Их конек - сбалансиро- 
ванность ездовых свойств. На этих ши- 
нах автомобиль не только комфортен, 
он очень правильно выполняет все ко- 
манды водителя. К сожалению, чтобы 
пробиться в лидеры, нужны лучшие 
сцепные свойства. 

«Клебер», «Файрстоун», «Барум». 
Тройка уверенных середняков, места- 
ми очень схожих по характеру. Они 
вроде бы стараются изо всех сил, но из- 
за посредственных сцепных свойств ос- 
таются «просто шинами», хотя и зимни- 
ми. Им определенно не хватает собст- 
венного «я». Отсюда скромность ре- 
зультатов и откровенные промахи в не- 
которых номинациях. 

Я-620. Достичь уровня середняков 
«ярославке» мешает некая противоре- 
чивость характера. Ей бы чуть меньше 
резкости в поведении и побольше 
логики на снегу. С остальным она 
справляется. 

«Норд Мен». Шины удобны и логич- 
ны на асфальте: вне зависимости от 
его состояния здесь они обеспечивают 
автомобилю живые и быстрые отюіи- 
ки. Однако для зимы этого мало, нуж- 
но еще дружить со снегом и льдом. 
Пока у «кировчанок» это не очень по- 
лучается из-за невысоких сцепных воз- 
можностей. 

«Сава». Из них первым делом хочет- 
ся выковырн}Т’ь шипы и не морочить 
людям голову. Хотя и тогда покрышки 
останутся весьма посредственными. 
Что-то разладилось в технологии, отсю- 
да очень низкие сцепные свойства на 
зимних покрытиях. □ 
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пресс-службы сообщают 


ГАЗ 

На заводе впервые провели сравни- 
тельный аудит по системе «Нова-Си» 
(НОѴА-С) автомобиля «Волга» ГАЗ-3110 
с зарубежным аналогом - «Фордом- 
Мондео». Заводские специалисты и не- 
зависимые эксперты оценили внутрен- 
нюю отделку, внешний вид кузова, ла- 
кокрасочное покрытие. Итоговая раз- 
ница в отрицательных баллах оказа- 
лась не столь большой: «Форд-Мондео» 
- 7,95; «Волга» - 13,75. Методика «Но- 
ва-Си» внедрена на ГАЗе с прошлого го- 
да для повышения качества продукции 
горьковских машин. 


КАМАЗ 



Предприятие из Набережных Чел- 
нов и венгерская фирма «РАБА-Мотор» 
(КАВА-Могог) завершили адаптацию 
двигателя НАВА О10 ТЬЬ-225 (Евро III) 
к самосвалу КамАЗ-6520 (на фото). 
Теперь КамАЗ получит сертификат со- 
ответствия машины требованиям на- 
циональных стандартов Венгрии. Ана- 
логичные работы ведутся с потенци- 
альными партнерами в других странах 
Европы. 

Недавно заводом получены также 
российский сертификат и одобрение 
типа транспортного средства на се- 
дельный тягач КамАЗ-65116 (6x4) 
с двигателем уровня Евро II. Этот ав- 
томобиль с допустимой нагрузкой 
на седельно-сцепное устройство 
15 тонн приходит на смену трехосно- 
му КамАЗ-54112, грузоподъемность 
которого меньше на 4 тонны. Снаря- 
женная масса тягача увеличилась все- 
го на 400 кг. 

КРАЗ 

Прошел испытания эвакуатор КрАЗ- 
6133РЕ для перевозки тяжелой гусенич- 
ной и колесной техники. На автомоби- 
ле с колесной формулой 6x6 установлен 
двигатель ЯМЗ-238ДЕ2 мощностью 243 
кВт/330 л. с. Эвакуатор может перево- 
зить машины полной массой до 20 т 
длиной 6,5 м. На испытаниях проде- 
монстрировали погрузку техники «са- 


моходом» и при помощи лебедки с ме- 
ханическим приводом от раздаточной 
коробки бульдозера Т-170 и БМП. КрАЗ- 
6133РЕ решает многие проблемы, свя- 
занные с эвакуацией тяжелых гусенич- 
ш>іх машин, позволяя отказаться от по- 
луприцепов, неудобных в сложных до- 
рожных условиях. 

УРАЛАЗ 

Здесь готовят к сертификационным 
испытаниям три грузовика «Урал» с 
правым рулем. После получения серти- 
фиката рассчитывают заключить конт- 
ракт на поставку крупной партии 
уральских грузовиков в Индию. Уже 
подписано соглашение о сотрудничест- 
ве с фирмой «Урал-Индия». В ближай- 
шее время предприятие посетит индий- 
ская делегация. 

«ФОРД» 

с конвейера российского завода 
компании сошел 10-тысячный «Форд- 
Фокус» - универсал синего цвета с дви- 
гателем 1,6 л в комплектации «Ком- 
форт». За первое полугодие 2003 года 
в России продано 5244 машины. Произ- 
водственная мощность завода - 25 тыс. 
автомобилей в год, при необходимости 
возможно увеличить ее до 100 тыс. За- 
вод выпускает «фокусы» с кузовами 
универсал, седан и хэтчбек и двигате- 
лями объемом 1,6; 1,8 и 2,0 л. 

ВПАВУЗ 



На рынок выпущена версия 8Е6.3 
5Ѵ12 - первый в мире легковой авто- 
мобиль, двигатель которого развивает 
крутящий момент свыше 1000 Н-м. Ра- 
бочий объем его 12 цилиндров увели- 
чен с 5513 до 6233 см3, что позволило 
получить мощность 640 л. с. и момент 
1026 Н м. 

Дисковые тормоза на передних коле- 
сах имеют по 12 поршней. Самым слож- 
ным было обеспечить передачу гигант- 
ского момента на дорогу через два ве- 
дущих колеса. Тем не менее удалось до- 
биться разгона с 0 до 100 км/ч за 4,3 с и 
с о до 200 км/ч за 12,9 с. 

Цена новинки - 251 035 евро. 


^АN^ НОѴЕН 



Начаты продажи двух новых версий 
«Дефендера» и «Дискавери» с индексом 
С4 в ознаменование успеха «Ленд-Ро- 
вера» на ралли С4 «Челлендж», оно 
длилось четыре недели на трассе, пере- 
секшей четыре часовых пояса. Эти ав- 
томобили отличаются от обычных экс- 
педиционным оснащением, раскрас- 
кой и комплектацией. Комментируя 
состязание, главный менеджер Мэтью 
Тейлор сказал: «Первое ралли «Ленд- 
Ровер С4 Челлендж» стало значитель- 
ным событием в мировом триале, про- 
ходившем на самом тяжелом бездоро- 
жье. Наши новые машины со специаль- 
ным оборудованием воплощают в себе 
дух этого ралли». Цена версий С4 начи- 
нается от 24 350 фунтов стерлингов 
для «Дефендера» и от 28 595 фунтов 
для «Дискавери». 

РЕУСЕОТ 

Лист ОПЦИЙ ПОПОЛНИЛСЯ прибором 
«Циклоп СР8 драйвер сейфети систем». 
Это устройство хранит в памяти все ка- 
меры, установленные полицией для 
контроля скорости, а также разрешен- 
ную максимальную скорость на каж- 
дом участке дороги и за 800 м преду- 
преждает водителя звуковым сигналом, 
если он превышает допустимый лимит. 
На дисплее отражается установленное 
ограничение. Устройства подобного 
рода не запрещены в европейских стра- 
нах и служат повышению безопасности 
движения, поскольку дисциплинируют 
водителя. 

База данных «Циклопа» автоматиче- 
ски обновляется каждые полгода. 
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союз ЧЕТЫРЕХ 


МАКСИМ САЧКОВ 

П олноприводных машин год от года 
все больше. Армию колесной фор- 
мулы 4x4 пополняют очень разные 
«солдаты»: грозные вседорожни- 
ки, уішверсальные «паркетники» и да- 
же большие представительские седаны. 
Конструкции заметно отличаются: ведь 
одним - штурмовать бездорожье, дру- 
гим - стремительно «щелкать» кило- 
метры ровных автобанов. Однако столь 
непохожие машины роднит общая тен- 
денция - трансмиссии становятся все 
сложнее. Изощренным механическим 
устройствам помогает современная 
электроника. 

ОСТАТКИ ПРЕЖНЕЙ ПРОСТОТЫ 

Родоначальниками полноприводных 
автомобилей были армейские машины 
с прочной, по-военному простой конст- 
рукцией. От раздаточной коробки (сна- 
чала даже без понижающей передачи) 


карданные валы шли к передней и зад- 
ней осям с межколесными дифферен- 
циалами. Передний мост подключали 
только на бездорожье через кулачковые 
муфты. Подобная схема дожила до сего- 
дняшнего дня на «Ниссане-Патруль», 
«Опеле-Фронтера», УАЗе. 

Спортивные и гоночные автомобили 
со всеми ведущими колесами пытались 
строить еще с начала прошлого века. 
Но лишь «Ауди-Кваттро», дебютировав- 
ший в начале 80-х, на практике дока- 
зал, что полный привод нужен не толь- 
ко на бездорожье. От коробки передач, 
одновременно служащей «раздаткой», 
момент поровну распределялся на обе 
оси (ЗР, 2002, № 8). По проходимости 
автомобиль оказался чуть л)гчше обыч- 
ных машин. Но главное - привод на все 
колеса помог более полно реализовать 
возможности двигателя при разгоне, 
улучшились устойчивость и управуіяе- 


мость. Правда, чтобы почувствовать 
это, водителю нужно было приобрести 
специфические навыки. 

С тех пор два полноприводных на- 
правления - вседорожное и спортив- 
ное развивались параллельно. Впро- 
чем, конструкторы старались сделать 
массовые машины универсальней: со- 
единить повышенную проходимость, 
уверенный разгон и отменную управ- 
ляемость, причем так, чтобы управ- 
лять сложной машиной мог рядовой, 
не обремененный специальной подго- 
товкой водитель. 


МЕХАНИЧЕСКИЙ 

КАЛЕЙДОСКОП 

Обычные дифференциалы с механиче- 
скими блокировками вполне эффектив- 
ны на бездорожье, но для устойчивости 
и управляемости на высокой скорости 
лучше, чтобы момент по необходимо- 
сти «перетекал» с одной оси на другую. 
Поэтому раздаточные функции на лшо- 
гих современных автомобилях выпол- 
няют сложные гидромеханические уст- 
ройства. 

Чтобы попусту не крутить «лиш- 
нюю» ось, на «Порше-Каррера 4» уста- 
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новлена вискомуфта — в герметичном 
корпусе, заполненном маслом, враща- 
ется пакет дисков. Лишь только задние 
колеса начинают обгонять передние, 
ведущие диски за счет трения начина- 
ют передавать крутящий момент ведо- 
•мым. Такая конструкция не лищена не- 
достатков, а потому дни ее, видимо, со- 
чтены. Ведь вискомуфта способна пере- 
дать лишь 25-40% тяги, к тому же она 
стишком медленно реагирует на про- 
скальзывание колес. 

На современных полноприводных 
«ауди» с продольным расположением 
двигателя место между осями занял 
дифференциал повышенного трения 
«Торсен». В отличие от вискомуфты, он 
З'меет более гибко распределять крутя- 
щий .момент. Допустим, задние колеса 
попали на скользкое покрытие и начи- 
нают беспомощно буксовать, «чувству- 
ющий момент» (именно эти слова за- 
шифрованы в названии «Торсен» - 
^о^^ис 5еп8Іі:іѵе) механизм может пере- 
ложить на переднюю ось до 75% тяги. 
Когда шины зацепились за сухой ас- 
фальт, момент начинает «перетекать» 
на задние колеса. 

До начала эпохи единых платформ 
и максимальной унификации «Ауди» 
и «Фольксваген» придерживались раз- 
личных полноприводных схем. На «на- 
родных автомобилях» задние колеса 
подключала вискомуфта. Нынче авто- 
мобили концерна с продольным распо- 
ложением двигателей получили более 
43/вствительный межосевой дифферен- 
циал «Торсен», а для моделей, у кото- 
рых силовые агрегаты установлены по- 
перек. конструкторы предпочли элект- 
ронику. 

ПРИВОД по ПРОВОІДУ 

Механические схемы, даже самые хит- 
роумные, не могут соперничать с более 
быстрой и точной электроникой. Одна- 
ко констрзлкторы пока не рискуют все- 
цело доверять ей жизненно важные ор- 
ганы автомобиля, в том чиоіе транс- 
миссию. Обычно тяжелую и грязную 
работу выполняют механика, гидрав- 
лика или пневматика, а компьютеры 
занимают руководящие посты. Если 
электроника даст сбой, это скажется на 
удобстве управления, но не на безопас- 
ности. Поэтому в ближайшем будущем 
электроника еще будет уживаться с ме- 
ханикой. 

На полноприводных «ауди-АЗ», «ау- 
ди-ТТ», «фольксвагенах-гольф» место 
межосевого дифференциала занимает 
многодисковое сцепление «Халдекс» - 
гидромеханическая муфта с электрон- 
ным )шравлением. Компьютер получа- 
ет информацию о пробзшеовке от дат- 


Устронство блокировки дифференциала и понижающей передачи раздаточной коробки 
«Фольксвагена-Туарег»: 1 - электромотор; 2 - направляющая шайба; 3 - ведущие и ве- 
домые диски; 4 - планетарная передача; 5 - синхронизатор; 6 - вилка включения пони- 
женной передачи. 


чиков, фиксирующих угловую скорость 
колес, поршни рабочих цилиндров сжи- 
мают пакет дисков, и крутящий момент 
частично «перетекает» на заднюю ось. 
Подобная схема реализована и на неко- 
торых «паркетниках» ($ЦѴ), например, 
на «Вольво-ХС90». 

Достоинство муфт с электронным 
управлением не только в быстрой и 
четкой работе. Устройство через цент- 
ральный блок общается с другими сис- 
темами, например, антиблокировоч- 
ной или курсовой устойчивости. Допус- 
тим, передние колеса начинают бзжео- 


вать, электроника подключает заднюю 
ось и одновременно, прикрывая дрос- 
сельную заслонку, сбрасывает обороты 
двигателя, а чересчур быстрые колеса 
«успокаивает» при помощи тормозных 
механизмов. Именно такое содружест- 
во Э-Лектронных и механических уст- 
ройств эффективно помогает рядовому 
водителю ездить «по-спортивному». 

Многие грозные с виду и дорогие 
полноприводники обходятся довольно 
скромным, по нынешним понятиям, 
арсеналом. Например, на БМВ-Х5 - по- 
стоянный привод на все колеса, три 


Конструкция полного привода с электронным управлением «Вольво-ХСЭО»: 

1 - блок управления двигателем; 2 - блок управления дифференциалом; 3 - муфта 
с электронным управлением; 4 - информационный модуль; 5 - центральный блок; 
6 - блок управления тормозной системой. 
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биль переднеприводный. Если потре- 
буется, водитель поворачивает ручку 
из положения «2ѴѴВ» в «Айю» - много- 
дисковое сцепление, управляемое 
электроникой, подключит задний 
мост. Для серьезного бездорожья пред- 
усмотрен режим «Еоск», при котором 
блокируется межосевой дифференци- 
ал. Похожая система электронного 
привода работает и на более молодом 
«Ни ссане-Мурано» . 

Любой полноприводный автомобиль, 
претендующий на звание вездехода, 
должен иметь «в запасе» (кроме лопаты, 
прочного домкрата и лебедки) раздаточ- 
ную коробку с демультипликатором. На 
пониженной передаче проще и безопас- 
нее штурмовать скользкий подъем, про- 
бираться через зыбкие топи. 

Одна из наиболее свежих конструк- 
ций - «Фольксваген-Туарег» (и его ана- 
лог - «Порше-Кайенна») с самой боль- 
шой, пожалуй, из ныне представленных 
вседорожников понижающей ступенью 
- 2,7:1. Пластинчатая цепь передает мо- 
мент от коробки передач на «раздатку», 
которая делит его пополам между пе- 
редней и задней осью. Съехав с асфаль- 
та, водитель включает режим для без- 
дорожья. Электромотор приводит в 
движение рычаги, «втыкающие» пони- 
женную передачу и блокировку диффе- 
ренциала. Если нет необхсдимости, ум- 
ная электроника не включит жесткую 
блокировку, чтобы излишняя тяга с бу- 
ксующей оси ушла на колеса, которые 
зацепились за грунт. В сложных ситуа- 
циях компьютер полностью «запрет» 
дифференциал, если этого не успел сде- 
лать водитель. 

Похоже, инженеры постепенно при- 
ближаются к некоему идеальному авто- 
мобилю, сочетающему в себе не- 
плохую, пусть и не тракторную, прохо- 
димость и спортивную управляемость. 
Потому-то большинство нынешних 
концепт-каров делают по схеме 4x4. 

Но одной трансмиссией не обойтись, 
другие системы и агрегаты тоже не 
должны отставать. Благодаря шіевмо- 
подвескам автомобиль уже научили 
«вставать на цыпочки» и приседать. 
Шинники активно трудятся над рези- 
ной, которая будет хорошо работать 
в любых условиях. Конечно, универсаль- 
ная машина на все случаи жизни - все- 
гда компромисс. Но похоже, что в ско- 
ром будущем класс настоящих вседо- 
рожников с прочнылш мостами и жест- 
кими «межмостовыми» связями станет 
еще малочисленней. Спрос на них будут 
поддерживать лишь военные да немно- 
гочисленные экстремалы. Те, кто ищет 
другого компромисса - между тракто- 
ром, болотоходом и автомобилем. □ 


дифференциала без блокировок, а про- 
буксовку пресекают тормоза, управляе- 
мые электроникой. 1’акой набор, не- 
смотря на приличный дорожный про- 
свет, свидетельствует: стихия «бавар- 
ца» - скоростные автобаны, а не размы- 
тый проселок. 

ТИШЕ ЕДЕШЬ - ДАЛЬШЕ 
БУДЕШЬ 

Даже муфты с электронным управлени- 
ем не выдерживают долгой пробуксов- 
ки. Температура масла растет, и преду- 
смотрительный термодатчик отключа- 


ет устройство - автомобиль становится 
моноприводным. Поэтому машинам, 
которым суждено карабкаться по буе- 
ракам и штурмовать топи, нужна жест- 
кая связь между передней и зад- 
ней осью - блокировка центрального 
(межосевого) дифференциала. 

Реализовать вездеходную, но в то же 
время удобную для водителя схему од- 
ними из первых сумели специали- 
сты японской фирмы «Ниссан». Систе- 
му электронного полного привода АН 
Мосіе 4x4 применили на «Ниссане 
Х-Трейл». В обычных условиях автомо- 


На полноприводном «Ауди-В86» установлен межосевой дифференциал повышенного трения 
«Торсен». Бороться с пробуксовкой помогает система, подтормаживающая колеса. 


Многодисковое сцепление «Халдексм с электронным управлением: 

1 - управляющий блок: 2 - маслянь:й фильтр; 3 - шестерня выходного вала; 4 - веду- 
щие и ведомые диски сцепления; 5 - входной вал; 6 - рабочие цилиндры; 7 - регулиро- 
вочный клапан; 8 - шаговый двигатель. 
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С КОЛЬКО колес у вашего 
автомобиля? Большин- 
ство, не мешкая, отве- 
тит - четыре. Но в не- 
объятном автомобильном 
мире встречаются и такие 
диковинные «звери», как 
двух- или... 200-колесные 
машины. 

ЗАКОН РАВНОВЕСИЯ 

В далеком 1912 году юрист 
Петр Шиловский привез в 
Англию и показал инжене- 
рам фирмы «Вулзли тул энд 


мотокар Компани» проект 
удивительного транспортно- 
го средства - четырехмест- 
ной машины, удерживаю- 
щей равновесие не только 
в движении, но и на месте, 
будучи... двухколесной! Сек- 
рет автомобиля Шиловского 
крылся в использовании ги- 
роскопа, роль которого иг- 
рал полутонный маховик 
диаметром более метра с 
двумя маятниками. Вращал 
гироскоп электромотор 
мощностью 1 кВт, подклю- 


ченный к основному двига- 
телю. 

Англичане приняли про- 
ект, и уже через год гироавто- 
мобиль был построен: почти 
трехтонный пятиметровый 
монстр. В 1913 году успешно 
провели первые ходовые ис- 
пытания. Машрту завели, и 
когда маховик набрал оборо- 
ты, Шиловский убрал два ма- 
леньких дополнительных ко- 
леса, удерживающих автомо- 
биль с выключенным мото- 
ром в вертикальном положе- 


нии. Как и рассчитывал кон- 
структор, гиромобиль упорно 
не желал падать - даже при 
попытках раскачать его. 

Вскоре состоялся первый 
публичный показ гироавто- 
мобиля в Лондоне, произвед- 
ший, разумеется, сильное 
впечатление. Изобретение 
было запатентовано, но 
дальше дело не пошло - Пер- 
вая мировая перечеркнула 
планы конструктора. 

Идею гироавтомобиля за- 
бьши до 1962 года, когда аме- 



ІліПНап$а 


До наших дней сохранились лишь фотографии удивительного Швейцарский «Твайк» с электромотором развивает 85 км/ч. Аль- 
гирокара Шиловского. тернатива для водителя - велосипедные педали. 
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риканская фирма «Гиро 
трэнспорт системе» спроек- 
тировала «Гиро-Икс». Низкий 
и узкий спортивный автомо- 
биль массой 1850 фунтов 
(839 кг) с обтекаемым кузо- 
вом и 80-сильным бензино- 
вым двигателем развивал 
скорость под 200 км/ч! В «Ги- 
ро-Икс» был использован 12- 
килограммовый гироскоп, 
вращавшийся со скоростью 
4000-6000 об/мин и разви- 
вавший момент 1762 Н-м. 

Для популяризации про- 
екта автор идеи часто по- 
являлся на публике, кото- 
рая не верила своим глазам: 
благодаря специальному 
устройству «Гиро-Икс» про- 
ходил поворот, эффектно за- 
валиваясь в противополож- 
ную сторону! Обычно же 
машина ввинчивалась в 
крутой вираж, гордо удер- 
живая строго вертикальное 
положение. 

Мотоцикл? Автомобиль? 
Удивительное транспорт- 
ное средство «Додж-Тома- 
гавк» с десятицилиндро- 
вым мотором от «Вайле- 
ра» переходит из разряда 
концептов в мелкосерий- 
ные (слева на заставке). 

Шестиколесный «паровоз» 
от «Сбарро» собирают по 
индивидуальным заказам. 

Модульный «Шоэрли» 

«в сборе». 


Когда двигатель выклю- 
чали, гироскоп продолжал 
по инерции вращаться и 
удерживать машину еще на 
протяжении 20-30 минут, 
а если риск падения возрас- 
тал, «Гиро-Икс» выпускал из- 
под днища маленькое парко- 
вочное «шасси». 

Но как и в начале века, 
дальше экспериментальных 
образцов дело не продвину- 
лось. 

СОРОКОНОЖКИ 

Многоосные машины давно 
находили применение в са- 
мых разных сферах жизни, 
даже в автоспорте. В сезоне 
формулы 1 1976 года участво- 
вал шестиколесный «Тиррел- 
Р34»! Позже над подобными 
автомобилями работали 
«Вильямс» и «Феррари», но в 
1982 году крест на экспери- 
ментах поставили техниче- 
ские требования формулы 1. 


Сегодня многоосной лег- 
ковой техникой в основном 
балуют посетителей выста- 
вок. Например, пару лет на- 
зад в Женеве показали япо- 
но-итальянский прототип 
КАЗ (см. ЗР, 2001, № 8) - 
восьмиколесный мини-вэн 
длиной 6,7 м, вмещающий 
восьмерых пассажиров. Три 
оси чудо-автомобиля сдела- 
ли упрашіяемыми, подвеску 
- гидропневматической, а 
в каждом колесе спрятали 
по 55-киловаттпому элект- 
ромотору, которые «кормят- 
ся» от литий-ионных бата- 
рей. Суммарная мощность 
440 кВт позволяла развивать 
скорость около 300 км/ч! 
В принципе, КАЗ ориентиро- 
вочной ценой три сотни ты- 
сяч долларов готовы произ- 
водить хоть сейчас, были бы 
зака.зы. 

Но гораздо ближе к жизни 
творения дизайнера и инже- 


нера Франко Сбарро, просла- 
вившегося необычными кон- 
цептуальными машинами. 
В память о пробеге гусенич- 
ных «ситроенов» по Азии 
в 1931-1932 гг. фирма «Сбар- 
ро» сделала полнопривод- 
ный грузопассажирский 
«Круазьер Жон» (Сгоіхіеге 
іаипе - «Желтый рейд») на 
базе «Ситроена-Берлинго». 

Стандартную машину уд- 
линили и превратили в вось- 
миместную, дополнив еще 
одним задним мостом. При- 
вод четырех задних колес 
можно отключить. По мне- 
нию изобретательного швей- 
царца, такое транспортное 
средство идеально подходит 
для экскурсий по заснежен- 
ным альпийским склонам. 

И все же ^тогоосные ма- 
шины, как правило, выпол- 
няют более тяжелую работу. 
Порой автопоезда с тремя 
полуприцепами общей дли- 
ной до 50 м, рассекающие 
просторы Австралии, опира- 
ются на полтора десятка 
осей. 

Среди «сороконожек»-ре- 
кордсменов - спецтехника 
фирмы «Шоэрли», зшикаль- 
ная своей модульной конст- 
рукцией, позволяющей пере- 
возить огромные грузы - на- 
пример, мостовые фермы, 
буровые платформы, здания 
и авиатехішку. 

Каждый модуль снабжен 
гидростатическими мотор- 
колесами мощностью, в за- 
висимости от модификации, 
78-320 кВт. Машину, словно 
цепочку, набирают из звень- 
ев, которые компонуются 
в любых сочетаниях - как по 
длине, так и по ширине. Ма- 
ксимальное число осей дос- 
тигает 48, а общее число ко- 
лес - 640! Этой «связкой» уп- 
равляет один оператор при 
помощи компьютера, при- 
чем нередко делает это дис- 
танционно. Разгон «сороко- 
ножки», способной взять вес 
1400 т, до «максималки» в... 
1 км/ч занимает... 124 с! 

Пока многоосные маши- 
ны гораздо более распро- 
странены, чем двухколес- 
ные. Может, потому, что пос- 
ледним проще вставлять 
палки в колеса? □ 
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ГАЗ-66 летает на 
службу, в|ЯНС. 


рожденный ездить 

ЛЕТАЕТ ТОЖЕ 


АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. ФОТО: МЧС, 8ѴЕМ 
ОЕ ВЕѴЕНЕ, НАРАС ЕЕОѴО, ВВІТІ8Н АКМѴ, ОБАР 


ИГРЫ ЭКСТРЕМАЛОВ 

Экзотические конструкции 
самолето-автомобилей, у ко- 
торых, помимо колес, есть 
крылья, существуют пока 
в опытных образцах да на эк- 
ранах шпионских фильмов 
(см. ЗР, 1997, № 12). Но, ока- 
зывается, и обычные автомо- 


били иногда летают и не 
только низко-низко. 

С недавних пор в США во- 
шел в моду новый вид экстре- 
мального развлечения - за- 
тяжной прыжок в автомоби- 
ле. Заплатив около 15 тыс. 
долларов и подписав бумагу 
об отсутствии претензий 


в случае неудачи, вы можете 
надеть парашют и подняться 
в воздух в старенькой маши- 
не. Когда облака окажутся 
внизу, откроется люк самоле- 
та и авто отправится в пос- 
ледний полет. Говорят, это 
похоже на сон: полная типш- 
на, вращающийся пейзаж за 


окном. . . Важно только вовре- 
мя покинуть автомобиль 
и дернуть за спасительное 
кольцо. Считают, что прыг- 
нуть так не более опасно, чем 
ринуться вниз с небоскреба. 
Высокая цена «билета» позво- 
ляет организаторам арендо- 
вать транспортный С5А «Гер- 
кулес» и получить неплохую 
прибыль. 

Впрочем, есть и другие 
развлечения. Например, 
сброс автомобиля на пара- 
шюте с вертолета, зависше- 
го в 275 м над землей. Пило- 
ты соревнуются в меткости: 
нужно попасть как можно 
ближе к центру «мишени» на 
земле. Это не так просто: ку- 
пол парашюта не строго сим- 
метричен, да и полный 
штиль бывает редко. 

КАМАЗ - 

В ЭКОНОМИЧЕСКИЙ, 
«ФЕРРАРИ» - 
В БИЗНЕС-КЛАСС 

Воздушный транспорт при- 
ходит на помощь, когда нуж- 
но быстро доставить автомо- 
биль в отдаленный или недо- 
ступный по суше район. Если 
расстояние невелико, чаще 
всего используют вертолеты, 
к которым автомобиль под- 
вешивают на прочном тросе. 
Летят с таким грузом мед- 
ленно, чтобы не попасть 
в режим неконтролируемой 
раскачки. Перелет с маши- 
ной под «пузом» давно отра- 
ботали военные для пересе- 
чения, скажем, минных по- 
лей противника. 

В мирных целях автомо- 
били чаще путешествуют во 
чреве тяжелых транспорт- 
ных самолетов. Сегодня их 
грузоподъемность и габари- 
ты практически не наклады- 
вают ограничений: через 
широко распахнутый люк 
внзггрь фюзеляжа запросто 
въедет даже большой грузо- 
вик. И притом не один: ведь 
полезная нагрузка лайнера 
достигает 80 тонн. Так доста- 
вляют гуманитарную по- 
мощь в отдаленные районы, 
где есть подходящий аэро- 
дром. Или бронированные 
лимузины глав государств 
в загранкомандировку. Удо- 
вольствие, конечно, не из де- 
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шевых: ведь расход топлива 
летающим грузовиком не 
идет ни в какое сравнение 
с суммарным аппетитом 
всех автомобилей, располо- 
жившихся в «фургоне». 

В принципе покатать свой 
автомобиль в самолете мо- 
жет каждый, ну или почти ка- 
ждый. Например, вы желаете 
провести отпуск на Канарах 
(во Франции, Тунисе, на Ки- 
пре...) за рулем своего люби- 
мого «Феррари». Тогда можно 
купить билет на двухпалуб- 
ный аэробус АЗ 10 компании 
«Хапаг Ллойд», доплатив за 
перевозку любимого авто не- 
посредственно под вашим 
креслом «всего-то» около 900 
долларов. Для «авто-бизнес- 
класса» предусмотрены спе- 
циальный люк в фюзеляже 
и подъемник в аэропорту. 

КУДА НЕ СТУПАЛА 
НОГА ЧЕЛОВЕКА... 

...и где не приготовлена 
взлетно-посадочная полоса 
длиной в пару километров, 
тоже порой приходится дос- 
тавлять четырехколесных 
помощников. В первую оче- 
редь такие операции при- 
вычны для воздушно-десант- 
ных войск. Однако с пара- 
шютами сбрасывают не 
только армейские машины, 
но и технику спасателей или 
ученых, исследующих, на- 
пример, Арктику. 

Казалось бы, что сложно- 
го - сбросить пару тонн гру- 
за под парашютом. Это дале- 
ко не так. «Прыжок» автомо- 
биля по образу и подобию 
прыжка человека - выпасть 
из несущегося самолета, 
провалиться вниз и затем 
раскрыть парашют - здесь не 
проходит. Рывок в момент 


открытия купола столь си- 
лен, что парашют не выдер- 
живает. По крайней мере, ес- 
ли не делать его массой око- 
ло тонны и площадью под 
треть гектара. 

Выход нашел еще в начале 
30-х годов прошлого века та- 
лантливый констрѵжтор Па- 
вел Игнатьевич Гроховский. 
Его «метод ерьша» стал осно- 
вой десантирования тяжелых 
грузов. Открыв люк в хвосте 
салюлета, в поток воздуха вы- 
брасьшают уже готовый к рас- 
крытию вытяжной парашют, 
выдергивающий платформу 
с автомобилем (танком, ору- 
дием и т. п.). Основной купол 
открьгеается под воздействи- 
ем набегающего потока воз- 
духа одновременно с началом 
проваливания груза вниз. 
Удар получается в десятки раз 
слабее. 

ПЕРВЫЙ, ПОШЕЛ! 

Давайте проследим за рабо- 
той отечественной пара- 
шютной платформы П-7 за- 
вода «Универсал», предна- 
значенной для десантирова- 
ния грузов массой от 3750 до 
9300 кг. Грузовики - от ГАЗ- 
66 до КамАЗов - как раз для 
нее. Кстати, раньше, в эпоху 
десантного АН- 12, груз был 
лимитирован по высоте, поэ- 
тому выпускали специаль- 
ные версии автомобилей 
с мягким тентом кабины и 
откидывающимся ветровым 
стеклом. Теперь размеры 
«салона» ИЛ-76 достаточны 
и для стандартной граждан- 
ской техники. 

Прежде всего автомобиль 
нужно закрепить на плат- 
форме так, чтобы не 
повредить его подвеску при 
ударе в момент приземле- 


С корабля четырехколесных участников «Бури в пустыне» 
переносили на поле боя вертолеты. 


В «экономическом классе» путешествуют трейлеры... 


...а в бизнес-классе - дорогие купе и кабриолеты. 


Так автомобили отправляют в полет: 1 — рольганг; 2 - укладка основ- 
ных парашютов; 3 - их вытяжной фал; 4 - вытяжной парашют; 5 - 
нижняя створка люка; 6 - замок платформы. 


ния. Реактивные тормозные 
двигатели применяют для 
более тяжелой бронетехни- 
ки. Под раму грузовика под- 
кладывают пенопластовые 
блоки, работающие в мо- 
мент приземления парал- 
лельно штатной подвеске и 
исключающие ее поврежде- 
ние. Кроме того, под полом 
платформы стоят воздушные 
амортизаторы, напоминаю- 
щие мехи гармони в сжатом 
положении. Когда автомо- 


'биль «выпрыгнет» из самоле- 
та, эти мехи раскроются и 
наполнятся воздухом благо- 
даря тяжелым пластинам, 
прикрепленным снизу. По- 
том они самортизируют удар 
точно так же, как это делают 
эйрбэги. 

Но как синхронизировать 
выход автомобиля из десант- 
ного люка и работу куполь- 
ной системы? Как ни стран- 
но, тут не нужна сложная 
электроника. Небольшой 
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Под «Хаммером», закрепленным на десантной платформе, 
пенопластовые блоки, предохраняющие подвеску. 



500-2500 м при скорости 
260-400 км/ч. Вот только 
площадка приземления долж- 
на иметь размеры не меньше 
500x500 м, иначе есть риск 
промазать. 

ТОЧНО в ЦЕЛЬ 

А можно ли попасть на более 
узкий «пятачок»? Оказыва- 
ется, это реально. Первый 
способ - довольно варвар- 
ский, называемый амери- 
канцами ЬАРЕ5 (Ьо\ѵ 
уМсііисіе РагасЬисе Ехсгасііоп 
Бузгеш - система вытяжки 
парашютом на малой высо- 
те). Используют только не- 
большой вытяжной парашю- 
тик, когда самолет летит на 
предельно низкой высоте (у 
нас - 5-7 м, в США пробова- 
ли от 1,5 м, но не всегда 
удачно, были и катастрофы) . 
Платформа просто выдерги- 
вается назад и шлепается о 
землю. Ее горизонтальная 
скорость в этот миг состав- 
ляет около 200 км/ч. Удиви- 
тельно, но военная колесная 
техника обычно выдержива- 
ет такое обращение. 

Второй способ можно на- 
звать интеллигентным: тут 
не обошлось без спутников и 
компьютеров. Координаты 
точки призе^тения отслежи- 
вают с помощью системы на- 
вигации СР5, а компьютер 
управляет траекторией сни- 
жения. Он дает команду на- 
дуть стропы, которые при за- 
полнении сжатым воздухом 
из специальных баллонов 
становятся толще и короче, 
напоминая этакие пневма- 
тические мускулы. Такая си- 
стема стоит пока очень доро- 



Управляемая парашютная сис- 
тема: 1 - надувные стропы-«му- 
скулы»: 2 - блок управления; 

3 - пневмоамортизаторы (име- 
ются и на обычных десантных 
платформах). 

го, существуют лишь опыт- 
ные образцы. 

Говорят, десантирование 
бронетранспортеров с экипа- 
жами вполне безопасно для 
людей. Голубые береты, ро- 
мантика! Но куда спокойней 
лететь в бизнес-классе, осо- 
бенно если этажом ниже сто- 
ит любимый «Феррари». □ 

Редакция благодарит 
предприятие МКПК «'ШИ- 
ВЕРСАЛ», Москва, за помощь 
в подготовке материала. 


Очень редко, но случается и такое... 

вытяжной парашют подве- Сі 
шен на верхней створке лю- нг 
ка. Когда последний откры- вь 
вается, электромеханігче- 
ский замок по команде ну 
штурмана отпускает купол и ча 
тот попадает в воздушный ос 
поток. Рывок при раскрытии рь 
этого парашюта превышает со 
предел про^шости шпильки, нс 
с помощью которой плат- па 
форму застопорили на роль- ги 
Ганге грузового отсека. Ав- та 
томобиль поехал к выходу, эт 


Стропы пока еще тянут за 
низ платформы и не могут 
вытащить основной купол. 

Вот платформа наполови- 
ну вышла за край люка и на- 
чала наклоняться. При этом 
освобождается специальный 
рычаг, который через тягу от- 
соединяет залюк тросов ос- 
новного купола и вытяжного 
парашюта. Последний вытя- 
гивает главную систему из 
так называемой укладки. Все 
это происходит на высоте 



С41 по плечу даже танки. 
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КРАСЕН «РЕНО» ТОРМОЗАМИ 


З ти данные кажутся не- 
вероятными: «Рено- 

1123В» формулы 1 оста- 
навливается со скоро- 
сти 200 км/ч всего через 
65 м за 2,9 с! Интереса ради 
попробуем затормозить с бо- 
лее привычной сотни: авто- 
мобиль остановился через 
17 м и 1,4 с. В общем, тор- 
мозная динамика гоночной 
машины под стать разгон- 


ной. При старте пилота вжи- 
мает в спинку сиденья даже 
чуть слабее, чем в привязные 
ремни перед поворотом. 

Добиться столь впечатля- 
ющих результатов помогают 
карбоновые тормозные дис- 
ки. «Они работают дьяволь- 
ски эффективно, - говорит 
пилот команды «Рено» Ярно 
Трулли, - но только не сразу. 
Первые полсекунды уходят 




Возможно, ярко светящиеся диски вскоре станут нормой не толь- 
ко на испытательных стендах и гоночных болидах. 


на разогрев тормозов». 
Фрикционные свойства это- 
го материала проявляются 
лишь при температуре гра- 
дусов под 500. Зато дальше 
возникает «мертвая хватка», 
которая не ослабевает даже 
при нагреве до 1200°С! По 
ходу гонок на Гран-при та- 
кой тепловой удар тормоза 
выдерживают до 800 раз. 

Все это, казалось бы, кос- 
мически далеко от повсе- 


дневных дорожных реалий. 
Но инженеры «Рено» уже ра- 
ботают над адаптацией 
«формульных» тормозных 
систем к дорожным автомо- 
билям. Конечно, в первую 
очередь думают о моделях, 
чья «максималка» ограниче- 
на электроникой на >фОвне 
250 км/ч. Владельцам таких 
авто карбоновые тормоза 
окажутся не только весьма 
кстати, но и по карману. 


ПОРА НАЛИТЬ 

В США обозначение топ- 
лива Е85 и Е95 было из- 
вестно и раньше. Но те- 
перь штат Висконсин, 
Национальная коалиция эта- 
нольных автомобилей и 
«Дженерал моторе» выступи- 
ли с инициативой распро- 
странить альтернативное то- 


ПОКРЕПЧЕ 

пливо сперва на шесть шта- 
тов, а потом и на всю Север- 
ную Америку. 

Число обозначает про- 
центное содержание этило- 
вого спирта, остальное - 
бензин. Кстати, до 10% спир- 
та может оказаться и во 
вполне обычном американ- 


ском горючем - автопроиз- 
водители не имеют ничего 
против тгікой «химии». Но 
85-, тем более, 95-процент- 
ный раствор требует пере- 
делки топливной системы. 

Прежде всего, меняют 
манжеты: они стойки к бен- 
зину или солярке, но не вы- 
держивают длительного кон- 
такта с алкоголем - тут нужен 
другой материал. Затем в сис- 
тему впрыска добавляют дат- 
чик, определяющий состав 
топлива, которому предстоит 
сгорать в цилиндрах, и соот- 
ветственно вюіючающий ту 
или иную программу. Вносят 
изменения и в память конт- 
роллера. Теперь можно зали- 
вать в бак и чистый спирт, ес- 
ли бы не требования к холод- 
ному пуску: для него и нужны 
легкие фракции бензина. 

Зачем понадобилось та- 
кое топливо, если и на бен- 
зине выхлоп современных 
автомобилей довольно чист? 
Американцы хотят поберечь 
земные недра от истощения: 
ведь этанол можно гнать из 
всего, что растет на полях. 
И самое главное, при его сго- 



Мечта пьяницы: в шланге 
почти «чистое виски». 


рании в атмосферу просто 
возвращается тот углекис- 
лый газ, который незадолго 
перед тем «скушали» расте- 
ния. А значит, нет негатив- 
ного влияния на климат. 

Автомобили-«алкоголи- 
ки» в США уже не редкость: 
«Дженерал моторе» выпуска- 
ет их более трети общего ко- 
личества, обозначая такие 
машины б>т<вой Л на вось- 
мой позиции VIN. Уже сегод- 
ня кукурузная зеленая масса 
позволяет сэкономить до 
15 000 тонн нефти в день. 

Топливо Е85 рассчитано 
на бензиновые моторы, а 
Е95 - на дизельные. 


ПРОИЗВОДСТВО ЭТАНОЛА В США 



Имеющиеся мощности - 
300 млн. т в год 

Менее 1,5 млн. т в год 
1,5-6 млн. т в год 
Свыше 6 млн. т в год 


Планируемые - 
120 млн. т 

> Менее 1,5 млн. т в год 
• 1,5-6 млн. т в год 
ф Свыше 6 млн. т в год 
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ШОВ из «ШЕЙ» 


М асса детали и ее проч- 
ность - извечное про- 
тиворечие, которое 
пытаются разрешить 
конструкторы. До сих пор 
наука под названием сопро- 
мат повергает в трепет сту- 
дентов вузов. Нынче, конеч- 
но, хитроумные конструк- 
ции с логарифмической ли- 
нейкой не считают - на то 
есть компьютеры. Но, оказы- 
вается, и они не могут порой 
превзойти природу, в распо- 
ряжении которой вместо су- 
масшедшего быстродейст- 
вия были... миллионы лет 



Эта опора - одна из наиболее сильно на- 
груженных частей кузова. 


Шаг за шагом компьютер убирает избы- 
точный «металл», и вот получилась деталь, 
оптимальная по соотношению массы 
и прочности структуры. 



эволюции. 

Заглянем в анатомиче- 
ский театр Цюриха, года 
этак 1870-го. Врач Герман 
фон Мейер аккуратно распи- 
ливает вдоль верхнюю бер- 
цовую кость и напряженно 
вс.матривается в ее губчатую 
структуру. На первый взгляд 
- полный хаос. Но Мейер, хо- 
рошо знакомый с механи- 


кой, обнаружил: волокна ко- 
стной ткани точно следуют 
силовым линиям напряже- 
ний, которые возникают в 
кости при сжатии или растя- 
жении. Описав свое откры- 
тие, он, конечно, не догады- 
вался о том, какое примене- 
ние оно найдет спустя столе- 
тие в... автомобильной про- 
мышленности. 


Изучив то, что сотворила 
в ходе эволюции матушка- 
природа, ученые вывели 
формулу: деталь только тог- 
да получается максимально 
легкой и прочной, когда на- 
пряжения на ее поверхности 
постоянны. Осталось лишь 
заставить компьютер прой- 
ти тот же путь эволюции, что 
преодолела природа, - и вот 


на мониторе появляется си- 
ловой элемент констр)кции 
с... костной структзфой вну- 
три. Рассчитанная специали- 
стами «Даймлер-Крайслера» 
методом конечных элемен- 
тов, опора стойки передней 
подвески, не потеряв проч- 
ности, стала на 30% легче! 
А ведь это - только одна из 
деталей кузова. . . 


На правах рекламы 


Сезон дождей? 

Пора ставить стеклоочистители 





Производство 

Санкт-Петербург 

Московское шоссе 46... (81 2) 371-21-70 

371-99-74 

П редставител ьство 

Москва (095) 945-89-30 

Дилеры 

Екатеринбург (3432) 78-10-15 

Ижевск (3412) 76-09-88 

Иркутск (3952) 27-37-89 

Красноярск (3912) 44-46-00 

Курск (0712) 24-30-40 

Нижний Новгород (8312) 63-01-11 

Ростов-на-Дону (8632) 99-12-44 

Тольятти (8482) 29-84-89 

Челябинск (3512) 62-13-28 
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ДВЕНАДЦАТЫЙ 
К СТАРТУ 
ГОТОВ 


И збавиться от стартера 
в его классическом ви- 
де сегодня, похоже, 
стало навязчивой иде- 
ей производителей. Есть 
стартеры-генераторы, сидя- 
щие прямо на маховике, со- 
зданы агрегаты, по старин- 
ке связанные с коленчатым 
валом ременной передачей. 
Степень проработки подоб- 
ных конструкций разная: от 
экспериментальных образ- 
цов-прототипов до почти го- 
товых к широкому внедре- 
нию. Фирма «Вистеон» ут- 
верждает, что представлен- 
ная ею во Франкфурте но- 
винка «СпидСтарт 12» уже 
готова к серийному произ- 
водству. Были бы заказы. 

Итак, вместо существо- 
вавших долгие десятилетия 
стартера и генератора появ- 
ляется лишь одна обрати- 
мая трехфазная электрома- 
шина. В зависимости от ко- 
манд электронного блока 
она становится то двигате- 
лем, запускающим ДВС, то 
генератором, способным от- 
давать в бортовую сеть до 
3 кВт мощности. Связь со 


шкивом коленчатого вала 
традиционная - поликлино- 
вым ремнем. Охлаждение - 
жидкостное от системы ав- 
томобиля. В комплект вхо- 
дят ременная передача, поз- 
воляющая передавать необ- 
ходимый крутящий момент, 
сухая аккумуляторная бата- 
рея и электронный блок уп- 
равления. Устройство рас- 
считано на работу при тем- 
пературах не ниже -30°С. 


О 


Станет ли автомобиль со 
«СпидСтартом» дороже? С 
учетом отказа от обычного 
стартера добавка к цене со- 
ставит 160-170 евро. Зато 
появляется возможность без 
проблем реализовать ре- 
жим «стоп-старта» в город- 
ских пробках. Старт получа- 
ется действительно быст- 
рый: при отпускании педа- 
ли тормоза маховик раскру- 
чивается всего за 400 мс. 


притом без противного 
жужжания. 

Разработчикам пришлось 
поломать голову, чтобы дви- 
гатель не глох, когда води- 
тель останавливается, пар- 
куя автомобиль. Электрони- 
ка в этом случае введет за- 
держку отключения двигате- 
ля на 8 с, надо только не раз- 
гоняться быстрее 16 км/ч. 

Как утверждают произ- 
водители, такой стартер-ге- 
нератор сэкономит в сред- 
нем около 0,35 л/100 км, 
так что упомянутые 160 ев- 
ро сверху окупятся после 45 
тыс. км пробега (с учетом 
европейских цен на бен- 
зин). Впрочем, тот, для кого 
важнее кондиционер, рабо- 
тающий при остановках 
у светофоров, сможет от- 
ключить автоматику кноп- 
кой, презрев копеечную эко- 
номию. 

«Вистеон» поставляет 
свои комплектующие «Фор- 
ду», «Джи-Эм», «Даймлер- 
Крайслеру», БМВ, «Пежо- 
Ситроену», «Репо-Ниссап» 
и «Хёндэ». Остается лишь га- 
дать, на каком серийном ав- 
томобиле «СпидСтарт 12» 
справит свою премьеру, 
а ждать, похоже, осталось 
совсем недолго. 



«СпидСтарт» занимает места не больше, чем обычный генератор. 




Киловаттметр на щитке 
приборов показывает 
мощность, отдаваемую 
І8С в бортовую сеть. 


Схема системы «Висте- 
он»: 1 - электронный блок; 
2 - двигатель; 3 - ремен- 
ная передача; 4 - І8С - ин- 
тегрированный стартер-ге- 
нератор с силовой элект- 
роникой; 5 - батарея ѴНІА; 
6 - мультиплексная шина. 
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имя НА ПРОДАЖУ 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 



В огромной картотеке фирмы «Эндмарю» хранят автомобиль- 
ные имена и сведения об их правообладателях. Разумеется, 
есть и компьютерный банк данных. 


Н овые автомобили появ- 
ляются нынче по десят- 
ку, а то и более в год. 
Ведь современные тех- 
нологии сокращают время 
разработки в несколько раз. 

Стремясь придать вес оче- 
редному нововведению, ка- 
адая фирма усеивает списки 
опций новыми аббревиату- 
рами, которые по смыслу за- 
частую отличаются от уже 
известных парой малознача- 
щих тонкостей. Точно так же 
и модель часто получает 
звучное имя. Но назвать но- 
ворожденного, оказывается, 
не так просто. 

Во-первых, одно и то же 
слово на разных языках зву- 
чит гордо или низменно, 
чуть ли не неприлично. На- 
пример, «Терракан» никак 
не ассоциируется с «Терра 
инкогнита» у русскоязычно- 
го населения, а ведь есть еще 
китайский, индийский и 

На правах рекламы 


арабский языки - да хмало 
ли... Порой задача кажется 
неразрешимой, и тогда появ- 
ляются близнецы-братья для 
разных регионов, например, 
«Дэу-Нубира» и «Лацетти». 
Во-вторых, название должно 
быть свободным. А не то 
придется выкупать его, как 
поступил «Фольксваген», уп- 
лативший немалую сумму 
братьям ТУран (ЗР, 2003, 
№ 5). «Ситроен» для перспе- 
ктивной модели приобрел 
у баварцев индекс С-1, кото- 
рым обозначали моторолле- 
ры с крьшіей. А у ФИАТа вы- 
шел прокол с «Джинго» - «Ре- 
но» усмотрел сходство звуча- 
ния с «Твинго». В оставшиеся 
до премьеры недели ничего 
кроме «Панды» на ум фиа- 
товцам не пришло. 

Повышенный спрос на 
имена породил предложе- 
ние: в Кёльне появилась 
фирма «Эндмарк», чья спе- 


циализация — подбор ИхМен 
новым автомобилям. Коман- 
да юристов, автомобильных 
ж)фналистов, маркетологов, 
лингвистов собралась под 
одной крьшіей, чтобы пред- 
ложить заказчикам гаранти- 


рованно свободное, звучное 
на разных языках и заметное 
имя. Стоит такая работа от 
10 до 50 тысяч евро и длится 
от трех до шести недель, в за- 
висимости от сложности по- 
ставленной задачи. 


ФИРМЕННАЯ СЕРИЯ ПРОДУКТОВ КЛАССА КѴ$ 


ГкткП класса РѴЗ изготовлены из высококачественного импортного 

сырья на современном оборудовании по международным стандартам. Содержат природные 
компоненты, обеспечивающие высокую эффективность процессов восстановления ^защиты 
пар трения. В результате чего достигается увеличение ресурса работы механизмов, увеличение 

возмож^нпгтк вредных выбросов в атмосферу, уменьшение расхода топлива, 

озможность пробега в аварийных ситуациях при частичной или полной потере масла 
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ТЕХНИНА 


зивАки виз 




«Субару-В118в - работоспособ- 
ный концепт-кар. 


начинала с горбатенькой тес- 
ной машинки с двухцилинд- 
ровым двухтактным мотором 
воздушного охлаждения объ- 
емом 360 «кубиков». 

Первый оппозитный дви- 
гатель появился в 1965-м на 
«Субару-1000», а уже вскоре 


представили скоростные мо- 
дели РР1 и «Спорте» с 77- 
сильными моторами. Для ав- 
томобилей подобного клас- 
са максимальную скорость 
160 км/ч считали тогда 
очень приличным, даже вы- 
дающимся показателем. 


С тех пор фирма стара- 
тельно укрепляла имидж 
производителя динамичных, 
со спортивной изюминкой 
машин. Тех, что принято на- 
зывать «автомобилями для 
водителя». 

НОВОЕ СЛОВО 
ОППОЗИЦИИ 

Не правда ли, во внешности 
концепта «Субару-В115» есть 
нечто от «Альфы-Ромео» и 
«Лянчи», чуть-чуть от «Ягуа- 
ра»? Вот «прищур» фар, по- 
жалуй, действительно япон- 
ский. А мощный выступ на 
капоте, увенчанный «со- 
плом» облицовки радиатора, 
намекает на связи концерна 
«Фуджи хэви индастриз», 
производителя автомобилей 
«Субару», с аэрокосмической 
промышленностью. Эклек- 
тика? И все же отдадим про- 
тотипу должное: мимо него 
не пройдешь, не заметив. 

В желании соригинальни- 
чать производители все чаще 
пытаются нас запутать: кон- 


истоки 

При упоминании имени «Су- 
бару» мы представляем при- 
земистые скоростные автомо- 
били с мощными оппозитны- 
ми моторами, полным приво- 
дом. Но так было не всегда: 
сорок пять лет назад фирма 


Ждать новый «Субару-Легасив уже недолго. 


САН СПОРТСМЕН 

СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. РИСУНОК. КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 
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зивАРіі виз 



Один из первых «Субару» с оппозитным двигателем - модель 1000. 


цепіуальный «Субару» вели- 
чают четырехдверным купе, 
а заодно - «большим практич- 
ным туристом» (Сгап Т Ігііігу 
Тигізшо). Силуэтом автомо- 
биль действительно напоми- 
нает купе, а небольшие зад- 
ние двери, открывающиеся 
назад, не портят стремитель- 
ного облика. Но места в ма- 
шине длиной 4785 мм не по- 
спортивному много, да и база 
- 2800 мм вполне соответст- 
вует приличному седану. 

Под стеклянной крышей - 
царство ярко-синей кожи. 
Такой колер - дополнитель- 
на правах рекламы 


ш>ій магнит для посетителей 
автосалонов: ведь в нем на- 
мек на фирменный цвет рал- 
лийных «субару». 

Концепт-кар оснащен пя- 
тиступенчатой автоматиче- 
ской коробкой передач и 
полноприводной трансмис- 
сией. Момент распределяет- 
ся между передними и зад- 
ними колесами в соотноше- 
нии 35:65 и меняется авто- 
матически, в зависимости от 
дорожных условий. 

Двигатель, конечно же, 
оппозитный - шестицилинд- 
ровый трехлитровый. Мощ- 


ность агрегата с двойным 
турбонаддувом - 294 кВт/ 
400 л. с. при 6400 об/мин, 
момент - 550 Н-м. Согласи- 
тесь, для «утилитарного ту- 
ристского» автомобиля впол- 
не достаточно. 

ПРОГНОЗ 

у «Субару» явно грядет мо- 
дельная революция. Уже об- 
народовали эскизы несколь- 
ких перспективных моде- 
лей, стилистикой напомина- 
ющих прототип ВЦ 5. При- 
мечательно, что вице-прези- 
дентом компании стал кон- 
структор Кийоси Сугимото, 
возглавляющий одновре- 
менно департамент проек- 
тирования. Представители 
инженерного корпуса не ча- 
сто и не случайно оказыва- 
ются на столь высоких адми- 
нистративных постах. 

Видимо, первой ласточ- 
кой обновления станет мо- 
дель «Легаси», которую при- 
хорашивали последний раз 
пять лет назад. Длина «Суба- 
РУ-В115» больше на 105 мм. 


база - на 150. Примерно на 
стешько вырастают, по срав- 
нению с предшественника- 
ми, нынешние автомобили 
такого класса. 

Ждать новинки осталось, 
видимо, недолго. Ведь в от- 
личие от иных концептов, 
«Субару» — живой, ездящий 
автомобиль. Правда, разра- 
ботчики подчеркивают, что 
400-сшшный двигатель к се- 
рийному производству еще 
не готов. 

Но на первых порах седа- 
ну, пожалуй, хватит нынеш- 
него трехлитрового (опять 
же оппозитного) мотора - 
154 кВт/209 л. с. А ведь в ар- 
сенале есть и более мощные, 
с турбонаддувом. Так что, 
возможно, уже через не- 
сколько месяцев мы расска- 
жем в рубрике «Премьеры» 
о машине, похожей на эф- 
фектный концепт. □ 

ЗиВАНи В118 представлен 
на автосалоне в Женеве 
в 2003 году. 
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ТЕХНИКА 


премьеры рубрику ведут АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 



И нтересно, появилось бы на свет 
купе 6-й серии, не будь столь ус- 
тойчивым спрос на «Мерседес- 
Бенц СБ»? Почти 15 лет минуло, 
как ушла с автомобильной сцены «шес- 
терка» предыдущего поколения (ее вы- 
пускали с 1976 по 1989 год), но только 
теперь БМВ решила возродить тради- 
цию быстрых двухдверных авто с имид- 
жем, скорее, представительских, чем 
спортивных. Первенцем второго поко- 
ления «шестерки» стало солидное купе, 
но вскоре обещают кабриолет. 

Как и при разработке еще одной но- 
винки - «паркетника» ХЗ (ЗР, 2003, 
№ 9), руководство фирмы, видимо, по- 
старалось ограничить фантазию дизай- 
неров. Хотя стиль «шестерки» несом- 
ненно перекликается с седаном 7-й се- 
рии, купе не столь экстравагантно - 
оно скорее тяготеет к классике жанра 
в современной обработке: смещенный 
назад салон, длинный капот, низкая ли- 
ния крыши. 

При внушительных длине - 4820 мм 
и ширине - 1855 мм салон «шестерки» 
соответствует формуле 2-Ь2, хотя, по 
уверению фирлш, пассажирам на зад- 
нем диване тесно не будет. Багажник 



же вместит пару сумок с инвентарем 
для гольфа и чемодан. 

Одна из основных задач конструкто- 
ров сводилась к максимальному облег- 
чению машины: несущие детали перед- 
ка, капот и двери сделаны из алюмини- 
евого сплава, а крылья и крьшша ба- 
гажника - пластиковые. Выигрыш на- 
лицо - снаряженная масса БМВ-645 Сі 
не превышает 1600 кг: купе на 300 кг 
легче «семерки». Еще одна заслуга кон- 
структоров и дизайнеров: развесовка 
по осям близка к эталонной 50:50, что 
наверняка положительно скажется на 
управляемости. 

Первые покупатели получат машину 
с Ѵ-образной «восьмеркой» объемом 
4,4 л, знакомой по БМВ-745І. Мощно- 
сти 245 кВт/333 л. с. и крутящего мо- 
мента 450 Н-м с избытком хватает для 
достижения «максималки» в 250 км/ч 
(ограничена электроникой) и разгона 
до 100 км/ч за 5,6 с. На этом выбор дви- 
гателей пока заканчивается. Зато коро- 
бок передач предусмотрено сразу три: 
шестистзчіенчатые механическая и по- 
луавтоматическая, а также традицион- 
ный «автомат». 

Естественно, на «шестерке» исполь- 
зуют весь потенциал бортовых элек- 
тронных систем, среди которых функ- 
ции «обострения» реакций машины на 
действия рулем и педалью газа, актив- 
ного рулевого управления и компенса- 
ции кренов. 

Цена новинки пока не оглашена, хо- 
тя БМВ намекает на тот же, что у «се- 
мерки», порядок цифр. 

ВМѴѴ 6-8ЕКІЕ8 представлен на авто- 
салоне во Франкфурте в 2003 годѵ- 


КОРОТКО 

П редставленный еще в 2000 го- 
ду «Шевроле-55К» дошел-таки 
до конвейера. Заднеприводная 
машина, сочетающая пшк родсте- 
ра с практичностью пикапа, «нари- 
сована» в духе моделей 40-х годов 
и оснащена новым восьмицилинд- 



ровым мотором (5,3 л, мощность 
224 кВт/300 л . с.) . К 2005 году в ли- 
нейке «Джи-Эм» должен появиться 
еще один ретромобиль - универ- 
сал с индексом ННВ. 


П о заявлению компании «Форд», 
«заряженная» модель «5ѴТ 
Р-150 Лайтнинг» внесена в 
Книгу рекордов Гиннесса как са- 
мый быстрый серийный пикап 
в мире. На тестовых заездах в шта- 
те Мичиган 380-сильная машина 
показала скорость 236,5 км/ч. 
Впрочем, вскоре у «Форда» появит- 
ся серьезный оппонент - 500-силь- 
ный «Додж-Рэм 5КТ-10», который 
претендует на покорение рекорда. 


К сорокалетию культового «Пор- 
ше-911» фирма выпустит 
юбилейную партию серебри- 
стых «каррер» с увеличенной 
на 18 кВт/25 л. с. (до 257 кВт/ 
345 л. с.) мощностью двигателя. 
В США машину начнут продавать 
в ноябре за 89 900 долларов. 



А мериканские покупатели те- 
перь могут выбирать между 
американской и европейской 
версиями «Хонды-Аккорд». Прав- 
да, поклонникам «европейца» 
придется раскошелиться на боль- 
шую сумму, поскольку он посту- 
пил в продажу под престижной 
маркой «Акура» и собственным 
«именем» Т5Х. 
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ІДМСІА ѴР8І10Н 


ОАЕШО ІАСЕПІ 


П охоже, фирма «Дэу» пе- 
ремудрила с именами. 
Та «Лацетти», что была 
представлена в Москве 
узбекским заводом, в Европе 
называется «Нубира», а в 
Азии - «Оптра». Европейская 
«Лацетти», в отличие от из- 
вестного у нас седана, - 
спортивный хэтчбек работы 
Джорджетто Джуджаро. 


Как утверждают, новый 
автомобиль предоставит 
максимум внутреннего про- 
странства среди машин по- 
добного класса. Например, 
для ног пассажиров сзади 
оставлено 932 мм! А багажа 
можно уложить больше ку- 
бометра, если, конечно, 
сложить сиденья второго 
ряда. 


Разгон до первой сотни, 
в зависимости от двигателя, 
- примерно за 10-11 с. У са- 
мой мощной 122-СИЛЬНОЙ 
версии «Лацетти» «макси- 
малка» — 194 км/ч. Это лишь 
на 5 км/ч быстрее седана. 

Интересно, что создава- 
ли новинку «всем миром». 
Об участии итальянцев уже 
сказано, деньги дали амери- 
канцы, шасси доводили анг- 
личане, за трансмиссию и 
тормоза в ответе немцы 
в лице фирм «Бош», «Си- 
менс» и 2Р. Впрочем, на- 
шлось дело и соседям-япон- 
цам: на версию с мотором 
1,6 л ставят коробку передач 
«Айсин-Уорнер». 

Что в итоге получилось, 
рассудят покупатели уже 
в первом квартале будущего 
года. Вряд ли такую «Лацет- 
ти» будут выпускать в Узбеки- 
стане, да и вопрос о постав- 
ках в Россию пока не решен. 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x16x1598 см^; мощность 
«нетто» - 80 кВт/109 л. с. при 
6000 об/мин. 

■ Трансмиссия - передний при- 

вод; коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный 

хэтчбек; база - 2600 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
4295x1725x1445 мм; объем багаж- 
ника - 27 5/1045 л. 

■ Максимальная скорость - 1 87 
км/ч; разгон до 100 км/ч - 10.7 с; 
расход топлива в смешанном ев- 
ропейском цикле - 7,2 л/ 100 км. 

ОАЕѴѴОО ІАСБТТ1 1.6 
представлен на ІАА-2003 
во Франкфурте. 


бсшь. А значит, новая модель, 
в отличие от предшествен- 
ниц, совсем не должна напо- 
минать «бедных родственни- 
ков» с эмблемой ФИАТа. 

Владельцу будет чем по- 
хвастаться, особенно если он 
приобретет дизельную вер- 
сию: у нее новейший мотор 
с так называемым муль- 
тивпрыском. Это — самый 
маленький (50 х 65 см) на 
рынке четырехцилиндровый 
«коммон рейл». В его «гор- 
шочках» конструкторы ухит- 
рились разместить четыре 
клапана, свечу накаливания 
и форсунку. В итоге - тихая, 
плавная работа и выполне- 
ние норм Евро ГѴ, вводимых 
лишь в 2005 году. 

Под стать мотору и сек- 
вентальная трансмиссия 
В.РП. Водитель может упра- 
влять ей сам или положить- 
ся на компьютер, которо- 
му нужно лишь сообщить 
о своем желании «ехать 
нормально» или экономить 
топливо. 

«Ипсилон» предлагают в 
трех исполнениях: базовом, 
«Ардженто» (сер>ебро) и «Пла- 
тино». Пок)шате;іь сможет 
индивидуализировать свою 
малютку, заказав один из... 
555 вариантов оснащения: 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - дизельный; число 
цилиндров, клапанов и рабочий 
объем — 4x1 6x1 251 смЗ; мощность 

- 51 кВт/70 л. с. при 4000 об/мин; 

максимальный крутящий момент - 
1 8 0 Н м при 1750 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - автомати- 
ческая 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 3-дверный 4/5-местный 
хэтчбек со сдвижной стеклянной 
крышей; база - 2388 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 
3778x1704x1530; объем багажника 

- 21 5/290 л; снаряженная масса 

1045 КП 

■ Максимальная скорость - 
165 клѴч; время разгона с места 
до 1 00 км/ч - 1 4,2 с; расход топли- 
ва в смешанном европейском цик- 
ле- 4,5л/100 км. 


ІАМСІАѴР8іІОМ1.3Ми№іе! 

16ѵ ^.РN 8у$(ет представлена 
на ІМ8-2003 в Женеве. 

нет ничего невозможного как 
по части безопасности, так и 
комфорта. 


ми пестрела европейская 
пресса после женевской пре- 
мьеры. Маркетологи нацели- 
ли <Лянчу-Ипсилон» на поку- 
пателей, не стесненных в 
средствах, но осознавших, 
что большое авто в городе 
нынче лишняя головная 


В последнее время на ев 
ропейских автосалона: 
среди компактных нови 
нок недолго потеряться 
Неудивительно: машинь 

классов В и С - самые прода 
ваемые. «Лянча-Ипсилон» 
вероятно, не станет исключе- 
нием: ее предшественницы к 
тезки двух поколений - 1985 
и 1995 гг. разошлись тира- 
жом 1,8 млн. экземпляров. 

«Чертовски красивый и 
элегантный автомобиль ус- 
танавливает новые масшта- 
бы роскоши для компактных 
моделей», — такими отзьгеа- 
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премьеры 



А нглийская фирма, несмо- 
тря на сложное финансо- 
вое положение, продол- 
жает борьбу за место на 
перенасыщенном рыіше. Не 
успел стартовать «СитиРовср» 
(ЗР, 2003, № 9), как на суд по- 
требителей представили еще 
одну модель для мегаполисов 
- «Ровер-Стритвайз». Она соз- 
дана на базе «Ровера-25», но, 


пожалуй, внепше у мапіин ма- 
ло общего. 

Городской автомобиль не- 
много напоминает... вседо- 
рожник. Правда, название 
новому классу «Ровер» при- 
думал странноватое: ІІОК. - 
ІігЬап Оп-Коабег (городской 
дорожный) . Иногда дуща по- 
купателя тянется к джипам, 
а сознание протестует про- 


тив бессмысленной в город- 
ских условиях траты денег. 
«Ровер» - верткая малютка с 
немалым дорожным просве- 
том, но без дорогого полного 
привода. «Стритвайз» готов и 
к уличным парковочным 
«разборкам»: прочные неок- 
ращенные бамперы и стой- 
кие пластиковые крылья по- 
могут «толкаться локтями». А 
солидный клиренс и 15-дюй- 
мовые стальные колеса поз- 
волят при необходимости 
«запрыгнуть» на тротуар. 

Самолюбию владельца 
польстят спортивные сиде- 
нья, вот только компаса 
и креномера в псевдовседо- 
рожнике нет. Сколько мест 
в «Стритвайзе»? Есть четы- 
рехместный вариант с от- 
дельными креслами, а жела- 
ющие приобретут пятимест- 
ную модификацию со стан- 
дартным диваном сзади и 




КРАТКИЕ ДАННЫЕ 


■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 4x1 6x1 396 смЗ; мощность - 
62 кВт/84 л. с. при 6000 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
ПО Н-м при 4500 об/мин. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач - механиче- 
ская 5-ступенчатая. 

■ Кузов - 3-дверный 5-местный 

хэтчбек. 

КОѴЕЯ $ТКЕЕТѴѴІ$Е предста- 
влен в Великобритании 
в июле 2003 года. 

тремя трехточечными рем- 
нями безопасности. Для пе- 
ревозки багажа спинку мож- 
но сложить в соотнощении 
60:40. А релинги на крыще 
выдержат дополнительный 
груз в 65 кг. 


ВЕНТІЕІГ СОНТІНЕНТАІ 6Т 


М олва приписывает Эт- 
торе Бугатти высказы- 
вание: «Господин Бент- 
ли строит самые быст- 
рые грузовики в мире». Дове- 
дись ему увидеть «Континен- 
таль СТ» - первую модель 
знаменитой марки, разрабо- 
танную под «крылом» немец- 
кого хозяина - «Фольксваге- 
на», маэстро, наверное, взял 
бы резкие слова обратно. 
Разработчикам удалось так 
«зализать» кузов, что коэф- 
фициент аэродинамического 


сопротивления составляет 
всего 0,32. 

Описание «начинки» ма- 
щины, чья базовая цена 159 
тыс. евро, заняло бы целый 
журнальный разворот. Впро- 
чем, многое уже хорошо 
известно по «Фольксвагену- 
Фаэтон». 

Влияние немцев на техно- 
логию легко заметить, побы- 
вав на обновленном пред- 
приятии в Крю: машины со- 
бирают с помощью целых 
улиц роботов. Традицион- 


ный ручной труд сохранили 
лишь там, где работают с ко- 
жей и натуральным деревом. 
Модернизация обошлась в 91 
млн. евро, но деньги потра- 
чены не зря: заказов так мно- 
го, что фирма надеется уже 
вскоре отметить выпуск деся- 
титысячного англо-немецко- 
го «Континенталя». Для авто- 
мобиля такого класса тираж 
почти рекордный. 

Среди технических осо- 
бенностей - передние тор- 
мозные диски диаметром 16 
дюймов (более 400 мм!). Дру- 
гие дорожные автомобили та- 
кими похвастаться не могут, 
но ведь и остановить дина- 
мичную машину общей мас- 
сой под 3 тонны непросто. 

Испытатели из европей- 
ских ж 5 фналов отмечают 
экономию на пространстве 
для задних пассажиров и ба- 
гажа, отсутствие «зимнего 
режима» в трансмиссии... 
Впрочем, такие придирки 
вряд ли остановят покупате- 
лей, уже выстроившихся за 
«Бентли» в очередь. 


КРАТКИЕ ДАННЫЕ 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий 
объем - 12x48x5998 см^; мощность 
-412 кВт/560 л. с. при 6100 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
650 Н-м при 1600 об/мин. 

■ Трансмиссия - полный привод; 

коробка передач - автоматическая 
6-ступенчатая. 

■ Кузов - 4-местное купе. Габарит 
(длина, ширина, высота) - 
4805x1920x1390 мм; объем багаж- 
ника - 0,370 м^; снаряженная масса 
- 2385 кг. Размер шин - 275/40В19. 

■ Максимальная скорость - 
318 км/ч; разгон до 100 км/ч - 

4,8 с; расход топлива в смешанном 
цикле - 17,1 л/100 км. 


ВЕМТІЕУ СОМТІМЕМТАІ СТ - 
серийный образец 
представлен на ІМ8-2003 
в Женеве. 
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ТЕХНИКА 


премьеры новые автомобили со всего света 


ПЕЕШООО АМЕКІСАН ЕА61Е 


КОРОТКО 


Э то даже и не трейлер! Термин 
Моюг Ноте (дом с мотором) как 
нельзя лучше отражает сущность 
таких автомобилей, как «Флитвуд 
Америкэн Игл». Ну, если и не дом, то, по 
крайней мере, двухкомнатная квартира 
с раздельным санузлом, кухней и... ме- 


Жильцам не придется спорить из-за 
просмотра любимых телепередач: три 
независимые видеосистемы в спальне, 
гостиной и перед водителем позволят 
избежать конфликтов на бытовой почве. 

Там, где окажутся путешественники, 
можно будет посещать культурно-раз- 



стом водителя. В «подвале» «Либерти» 
длиной 42 фута (около 13 м) - двига- 
тель «Камминс» объемом 10,8 л мощно- 
стью 368 кВт/500 л. с. Он лихо разго- 
нит дом на шоссе - благо, в распоряже- 
нии «домовладельца» крутящий мо- 
мент 1627 Н-м. При этом хозяин>^ не 
приходится орудовать «кочергой» шес- 
тиступенчатой коробки передач «Элли- 
сон». Во-первых, предусмотрен автома- 
тический режим переключения, во-вто- 
рых, полторы тысячи ньютон-метров 
мотор вьщает уже с 1200 об/мин. 

Выберемся из «подполья» и перей- 
дем на первый этаж. Здесь не придется 
нагибаться, если только вы не член 
сборной по баскетболу: высота - 2,08 м. 
Да и тесно не покажется, разве что на 
ходу - потому что на стоянке сервопри- 
воды раздвинут кузов вширь. 

Экономить не надо! Электричеством 
обеспечит 200-амперный генератор, 
а запас воды для душа и кухни - почти 
полтонны. 


РІЕЕТѴѴООО АМЕВІСАМ ЕАСІЕ 42Я - 
модель 2004 года представлена в США 
в июне 2003 года. 

влекательные мероприятия любого 
уровня, от дискотеки до приема в по- 
сольстве. Ведь огромный гардероб вме- 
стит любые наряды, а автоматическая 
стиральная машина и сушильный шкаф 
позволят всегда поддерживать их 
в должном состоянии. 

Совершив прогулку по «квартире» 
(возможны семь вариантов ее планиров- 
ки), займем место водителя. Ему, конеч- 
но, нужна соответствующая катег ория 
в «правах», но асом быть не обязательно. 
Ночью подстрахует система «найт 
ВИЖН», при маігеврах помогут наружные 
видеокамеры по кругу. Никаких мертвых 
зон ни при парковке, ни при обгоне! 

Остается лишь узнать, почем квад- 
ратный метр жилплощади. Делим сред- 
нюю стоимость 300 000 долларов на 
40 м2, получается 7500. Что ж, нор- 
мальная цена элитного жилья. . . 



1 - гардероб: 2 - кровать; 3 - комод: 4 - холодильник; 5 - стол с креслами; 6 - диван-кровать; 
7 - отсек для шезлонгов; 8 - кухня; 9 - буфет; 10 - стирально-сушильная машина. 


С лухи о скором появлении в 
США доселе не поставлявше- 
гося за океан «Мерседес-Бен- 
ца» А-класса, похоже, подтвер- 
ждаются. В планах американско- 
го подразделения фирмы выпуск 



автомобиля на базе европейского 
А-класса, но под собственным 
именем и с оригинальным дизай- 
ном. «Мерседес-С5Т» дебютирует 
в 2005 году в облике компактного 
универсала, напоминающего еще 
одну перспективную разработку - 
большой шестиместный «Мерсе- 
дес-Бенц 05Т». 


А мериканская армия все актив- 
нее обсуждает возможность 
перевода техники на альтерна- 
тивные виды топлива. И дело не 
в заботе об экологии, а в колос- 
сальньгх расходах. Так, во время 
недавней операции в Афганистане 
горючее доставляли в районы бое- 
вьгх действий по воздуху, в резуль- 
тате чего себестоимость одного 
галлона достигала... 600 долларов! 



Н е слишком удачный старт все- 
дорожника «Линкольн-Авиа- 
тор», возможно, приведет 
к его досрочной «отставке». Фир- 
ма рассчитывала продавать не 
менее 35 000 машин в год, но по- 
ка «авиаторов» покупают вдвое 
меньше. Скорее всего, на смен>' 
в ближайшие два-три года придет 
универсал спортивного стиля на 
платформе успешной «Мазды-6», 
производство которого наладят 
в Канаде. 
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ЧУТЬ МЕНЬШЕ, 

НО БОЛЕЕ СТРОГАЯ 

АЛЕКСАНДР БУДКИН. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


ТОВАР ЛИЦОМ 

«Форд-Фиеста» ведет свою родослов- 
ную с 1976 года. Смены поколений при- 
шлись на 1989 и 1995 годы. Затем, 
в 1999 году, рестайлинг и, наконец, 
в 2002 году очередная полностью обно- 
вленная машина с явным акцентом на 
безопасность. Четыре звезды по 
Еи^оNСАР для небольшого автомобиля 
- отличный показатель. 


Выпускается «Фиеста» в Испании и 
Германии с бензиновыми двигателями 

1.3 л, 44 кВт/60 л. с. и 51 кВт/70 л. с.; 

1.4 л, 16 кл., 58 кВт/80 л. с.; 1,6 л, 
16 кл., 74 кВт/100 л. с. и дизелем 1,4 л, 
50 кВт/68 л. с. В Россию пока постав- 
ляют машины с тремя моторами - 
1,3 л, 51 кВт; 1,4 л, 58 кВт и 1,6 л, 
74 кВт. Варианты кузова - трех- или 
пятидверный хэтчбек, коробки пере- 


дач - механическая или автомати- 
ческая с возможностью ручного пе- 
реключения. 

Покупателю предлагают один из 
четырех базовых вариантов компле- 
ктации - АтЬіеше, Сотіогі:, Тгепб и 
СЬіа. Первый подразумевает только 
1,3-литровый 70-сильный двигатель 
и минимум автоматизации внутри. 
Цена за трехдверную машину - от 
11 450 евро, пятидверная на 300 ев- 
ро дороже. Есть гидроусилитель ру- 
левого управления, иммобилайзер, 
тонированные стекла. Дозаказать 
можно магнитолу - еще 290. 

Комплектация СотГогі: включает 
подушку безопасности пассажира, 
центральный замок, электрические 
стеклоподъемники, регулируемое 
по высоте сиденье водителя и один 
из двух двигателей - 1,3 л, 70 л. с. 
или 1,4 л, 80 л. с. Соответственно 
минимальная цена трехдверного ав- 
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РОПО РІЕ5ТА 



томобиля - 12 100 или 12 350 евро. 
Пятидверка на те же 300 дороже. 

За дополнительную оплату теперь 
можно заказать также кондиционер 
(960 евро), механический люк в крьшіе 
(480), 14-дюймовые легкосплавные ко- 
леса (480), дистанционное управление 
центральным замком с ключа-брелока 
(240), ветровое стекло с электроподог- 
ревом по всей площади (140). 

Следующий вариант - Тгепсі. Здесь 
предлагают уже 15-дюймовые колеса 
из легкого сплава, окращенные в цвет 
кузова бамперы и АБС. Цена — от 
13 200 евро за трехдверку с двигате- 
лем 1,4 л, 80 л. с. и от 13 650 за такую 
же машину с мотором 1,6 л, 100 л. с. 
Есть вариант с двигателем 1,4 л и сек- 
вентальной автоматической коробкой 
- от 14 150 евро. 

Кроме названных ранее опций, для 
этой комплектации возможны: зад- 
ний спойлер (340 евро), электроподо- 


грев наружных зеркал (140), система 
курсовой устойчивости (890), датчи- 
ки парковки (400) и 16-дюймовые лег- 
косплавные колеса (720). 

Наконец, наиболее «продвинутая» 
комплектация - СЬіа. Здесь в базовое 
оборудование входит кондиционер, а 
также обогрев зеркал, ветрового стек- 
ла и центральный замок с дистанци- 
онным управлением. Цена с мотором 
1,4 л, 80 л. с. - от 15 600 евро, а с 1,6 л, 
100 л. с. - от 16 100. За пятидверный 
кузов, как и раньше, еще 300 евро. 

Из опций можно добавить боко- 
вые шторки безопасности (290), ко- 
жаный салон (860), СВ-чейнджер 
с пультом ДУ (670-720). Так что, если 
попросить все возможное, натикает 
21 100 евро (чуть менее $24 000). 
Круто, ничего не скажешь. 

Знакомство с ценами на «Фиесту» 
невольно приводит к сравнению; на 
фоне старшего брата «Фокуса» машин- 


ка дороговата. Будут ли брать? Думаем, 
будут, хотя стать бестселлером ей не су- 
ждено. Сегодня все больше людей, кото- 
рые вовсе не рвутся потратить имеющу- 
юся в их распоряжении сумму на покуп- 
ку самого большого из возможных 
в этом случае автомобилей. Скажем, со- 
временной бизнес-леди появиться в об- 
ществе на чуть меньшей, но по стилю 
более строгой и деловой «Фиесте» ни- 
чуть не менее солидно (а скорее, более), 
чем на таком, как у всех, «Фокусе» из 
Всеволожска. В общем, не будем гадать, 
на то он и рынок, чтобы был выбор. По 
нраву ли покупателю придется чуть 
меньший, но более строгий автомобиль 
за те же деньги - скоро увидим. 

ЧТО ВНУТРИ 

Интерьер «Фиесты» лаконичен и фуш<- 
ционален. Этим она отличается от сти- 
листически более яркого старшего бра- 
та «Фокуса», вполне при том отвечая 
последним веяниям европейской моды 
на «повседневные» автомобили. Основ- 
ные, значимые для водителя элементы 
здесь привьріны. Давно зарекомендо- 
вавшие себя «крутилки» управления 
вентиляцией; набирающие популяр- 
ность сферические дефлекторы, спо- 
собные отклонять поток воздуха в двух 
плоскостях на любой угол от 0 до 180 
градусов. Расположенная на самом ви- 
ду крупная кнопка «аварийки» - имен- 
но здесь ее место. Стеклоподъемники, 
как и положено, на дверях. 

Совсем немного вещей нетрадици- 
онных: некоторые явно на пользу, дру- 
гие вызвали сомнение. 

Очень удачно расположено управле- 
ние наружными зеркалами: первый же 



Заднее саденье разрезное, но спинка 
откидывается не полностью. 


Бензин на замке. 
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РЫНОК 


выбираем автомобиль 


РОПО РІЕ5ТА 



В аккуратно выполненном дизайнерами 
салоне только рулевое колесо показалось 
слегка «тяжеловатым». 


Регулировки по высоте в наиболее деше- 
вой версии нет. Здесь в основном припод- 
нимается задняя часть подушки. 



Привычно удобные утапливаемые под- Управление наружными зеркалами, 
головники. Все ремни трехточечные. на наш взгляд, на удачном месте. 


рящие пассажиры могут такую взять 
в руки, оставив место для стакана или 
небольшой бутылки. 

Будет благом и обогреваемое ветро- 
вое стекло, причем не просто в зоне 
«стоянки» «дворников», а по всей пло- 
щади. Едва различимые нити обогрева 
сделаны внутри многослойного стекла. 

Посадка в «Форде» на четыре с плю- 
сом. Простенькое на вид сиденье не об- 
волакивает вашу спину, но в то же вре- 
мя нигде не жмет. Руль регулируется по 
высоте у всех «фиест», а у нашей есть 
и регулировка высоты сиденья, больше, 
правда, похожая на изменение наклона 
подушки. 

Главное, в чем хочется упрекнуть 
конструкторов, - нет площадки под ле- 
вую ногу и ее частично приходится раз- 
мещать под педалью сцепления. Из ме- 
лочей отметим жидкокристаллический 
указатель уровня топлива. Нам он по- 
казался не очень удобным. 

Стесненность едущих сзади пасса- 
жиров нормальна для этого класса. 
У «Фиесты» здесь заслуживает похвалы 
высота до крьшіи - над головой челове- 
ка среднего роста остается немного 
воздуха. Ну, а в багажнике - ожидаемые 
почти триста литров. 

КАК ЕДЕТ 

Не уверен, что «Фиесту» будут покупать 
«на последние» и экономить на всем. 
Автомобиль невелик, но считать его 
«бюджетным» трудно, хотя бы па фоне 
«Фокуса». Если найдутся деньги на ком- 
плектацию Соті^оП, стоит обратить 
внимание на вариант с двигателем 
1,4 л. Он лишь на 250 евро дороже 1,3- 
литрового восьмиклапанного собрата. 
На фоне 960 евро за кондиционер это 
воспринимается как щедрость - почему 
бы не воспользоваться. 

Доставшийся нам 70-сильный трудя- 
га произвел двойственное впечатление. 
С одной стороны, для перемещений 
в пространстве его достаточно, а с дру- 


взгляд в левое зеркало, и рукоятка най- 
дется сама собой. Надеемся, специали- 
сты по автозвуку сочтут правильным 
высоко расположенные в передних две- 
рях динамики. Но, уверены, они же вы- 
пустят критические стрелы в произво- 
дителя за нестандартную высоту «род- 
ной музыки». Чтобы получить автомо- 
биль, куда может встать головное ау- 
диоустройство более высокого класса, 
нужно, наверное, оформлять заказ без 
магнитолы. Тогда вместо штатного ау- 
дио «Форд» предложит два пустых гнез- 
да нормальной высоты. 

Удобное, уже известное решение - 
пепельница-стаканчик с крышкой. Ку- 


КОНКУРЕНТЫ 


Параметр «Фольксваген-Поло», «Ситроен-СЗ», «Хёндэ-Гетца, 

1,4 л, 75 л. с. \А л, 75 л. с. 1,3 л, 82 л. с. 



Размеры, мм: 


длина 

3895 

3850 

3810 

ширина 

1650 

1670 

1665 

высота 

1460 

1520 

1495 

Максимальная 




скорость, км/ч 

172 

168 

163 

Разгон 0-100 км/ч, с 

12,9 

14^ 

11,5 

Расход топлива, л: 




город/шоссе/ 

10,2/5,8 

9,7/5,5 

8,0/5^ 

средний 

7,4 

7,1 

6,2 


Цена от 13 500 евро от5Л1 990 от ^500 
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РЫНОК 


выбираем автомобиль 


РОВО РІЕ5ТА 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


РОНО Р1Е$ТА 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

3917 

ширина 

1683 

вьсота 

1906 

Радиус поворота, м 

5.1 

Снаряженная масса, кг 

1110 

Полная масса, кг 

1540 

Максимальная скоіюсть, кк^ч 

158 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

15,8 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/45 

Расход топлива, л/1 00 км 


(по нормативу ЕІ) 99/1 00): 


загородный цикл 

5,0 

городской цикл 

8,4 

■ Кузов 

хэтчбек 

Количество дверей 

5 

Число мест 

5 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 

Р4 

число цилиндров 


Число клапанов 

8 

Рабочий объем, см-* 

1299 

Степень сжатия 

10^ 

Мощность, кБт/л. с. 

51770 

при об/мин 

5600 

Крутящий момент, Н-м 

106 

при об/мин 

2800 

■ Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Передаточные числа: 


1 

3,58 

II 

1,93 

III 

1^8 

IV 

0Д5 

V 

0,76 

3. X 

3,62 

Главная передача 

4,06 

■ Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

независимая 


со стабилизатором 


типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая 


поперечная балка 

Усилитель рул. управления 

гидравлический 

Размер стандартных шин 

175/Б0В14 

Тормоза: 


передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

барабанные 



КОМПЛЕКТАЦИЯ (ТЕСТОВАЯ) 


^ 

Кондиционер 


Регулируемая рулевая колонка 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, ДОЛЛ. США 

то 15 000 км 

60 

ТО 30 000 км 

60 

ТО 45 000 км 

60 

Колодки тормозные передние 

43 

Колодки тормозные задние 

46 

Цепь ГРМ + работа 

55+90 

Бампер передний 

235 

Бампер задний 

254 

Капот 

250 

Дверь передняя 

294 

Дверь задняя 

326 

Крыло переднее 

120 

Ветровое стекло (с подогревом) 

297 

Блок-фара 

148 

Фонарь задний 

80 

Нормо-час на слесарные работы 

35 

Нормо-час на кузовные работы 

30 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 

АВТОМОБИЛЯ «ФОРД-ФИЕСТА» 

Опция 

Цена, евро 

Магнитола для комплектаций АліЬіепІе 


и СоглІоП 

от 290 

Кондиционер для комплектаций 


СотІоП и Тгелб 

960 

Механический люк в крыше 

480 

Подогрев ветрового стекла 


(Сотіогі и Тгепгі) 

140 

Система курсовой устойчивости 


Пгепгі, СМіа) 

890 

Магнитола с СО-чейнджером 


П^гепб, СМіа) 

от 670 

Кожаный салон (ВЬіа) 

860 


ГОЙ - 15,8 с до сотни на автомобиле 
с нормальной подвеской - это, согласи- 
тесь, скромно. Хочется большего. 

Если двигатель совсем не «крутить», 
разгон покажется слишком спокойным 
и растянутым во времени. Если избрать 
диапазон любимых показаішй тахомет- 
ра от «3» до «5», мотор становится слы- 
шен в салоне, но машина начинает бо- 
лее-менее ехать. По крайней мере, 
мысль о том, что ты можешь кому-то 
мешать, приходит редко. 

Когда стрелка тахометра при пере- 
ключении передач дергается в основ- 
ном у отметки 5000 об/мин (а отсечка 
у «Фиесты» происходит где-то на 6250), 
автомобиль преображается и как будто 
уже сам получает удовольствие от того, 
как едет. Уверенные обгоны, послуш- 
ное и легкое маневрирование на боль- 
шой скорости. Чем не «драйверская» 
машинка. Вот только звук. . . 

Возможностей у рулевого управле- 
ния и подвески «Фиесты» больше, чем 
требует двигатель рабочим объемом 
1,3 л. Последняя вообще порадовала не 
только своей энергоемкостью, но и 
вполне приемлемой управляемостью 
как на хороших, так и на «обычных» до- 
рогах. Иными словами, здесь нет при- 
сущей некоторым маленьким машинам 
избирательности, когда на гладком по- 
крытии к ним нет претензий, а при по- 
явлении волн или сколов асфальта они 
начинают «взбрыкивать». Руль с пере- 
менным передаточным отношением 
рейки не напрягает на трассе и в то же 
время весьма удобен в городе. 

В целом автомобиль оставил самые 
приятные впечатления. Немножко бы 
помощней мотор и чуть пониже цена. 
Впрочем, достоинств у «Фиесты» хвата- 
ет. Слово за теми, кто их оценит. □ 


Противотуманные фары 



Аудиосистема 


Полноразмерное запасное колесо 
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РЫНОК 


ЗЯЩИТНаЯ полоса иностранцы в РОССИИ 


НЕ БУДЕМ ТОРОПИТЬ ВРЕМЯ 


Между производителями автомобилей конкуренция весьма жесткая. Тем 
не менее это не мешает им иметь свои объединения для решения общих 
задач, выработки единых подходов. В России, скажем, уже существует ко- 
митет, функционирующий в рамках Европейского делового клуба. С пред- 
седателем комитета автомобильных производителей господином Герхар- 
дом Хильгертом беседует главный редактор журнала Петр Меньших. 


- Хотелось бы услышать, какие ком- 
пании входят в автомобильный ко- 
митет, председателем которого вы 
являетесь. 

-В комитете объединены представи- 
тели ведущих мировых автопроизводи- 
телей. Действуя на общем для всех нас 
российском рынке, приходится решать 
много схожих задач. Моя работа в ко- 
митете, безусловно, очень тесно связа- 
на с моим основным занятием - руко- 
водителя представительства компании 
«Даймлер-Крайслер» в России. Наш ко- 
митет открыт для всех, и в нем не толь- 
ко европейские, но и американские, 
японские производители. Мы взаимо- 
действуем с российскими союзами ди- 
леров и автопроизводителей. 

- Для начала интересно узнать ваше 
мнение по поводу предложения рос- 
сийского правительства ограничить 
фискальными мерами ввоз в страну 
автомобилей иностранного произ- 
водства. Какова позиция комитета? 

- О ввозе подержанных иномарок у 
нас развернулась дискуссия, в частно- 
сти, бьыа поддержана идея уравнять та- 
моженные пошлины для юридических 
и физических лиц. Соответствующие 
предложения были нами направлены в 
правительственные органы. Мы пола- 
гаем, эти шаги благоприятно скажутся 
на развитии автомобильного рынка. 

Что касается увеличения налогов на 
новые ввозимые автомобили, дискус- 
сия на эту тему в комитете нам еще 
предстоит. Я об этом узнал из газет, и 
необходимо всесторонне обсудить, на 
чем основываются подобные предложе- 
ния. Если это делается, чтобы привлечь 
в Россию инвестиции, то можно было 
бы придумать что-то получше, чем про- 
сто поднимать пошлшіы. 

-А что, на ваш взгляд, можно предло- 
жить из того, что «получше»? 

- Пересмотреть положения, регла- 
ментирующие инвестиционную дея- 
тельность на российском рынке, а так- 
же положение о свободных экономиче- 
ских зонах. Не думайте, что мы все под- 
вергаем критике, напротив, сегодня 
констатируем: инвестиционный кли- 


мат в последние годы заметно улуч- 
шился. Автомобильный рынок в Рос- 
сии вырос, особенно в сегменте от 10 
до 20 тысяч долларов. И этот рост рын- 
ка касается как автомобилей, собирае- 
мых в России, так и ввозимых из-за 
границы. Импортеры удовлетворены 
продажами. Кроме того, условия для 
бизнеса стали благоприятнее. Пола- 
гаю, что сейчас любая фирма, ведущая 
дела в глобальных масштабах, рассмат- 
ривает перспективы России и ее авто- 
мобильного рынка. 

- Пока это не очень ощущается. Возь- 
мем для примера Китай и Россию, ко- 
торая более демократична по духу 
и ближе к Европе. Тем не менее, в Ки- 
тае за десять лет с помощью инвесто- 
ров, можно сказать, с нуля построена 
автомобильная промышленность, 
способная выпускать около 4 млн. 
автомобилей. В России же объемы 
производства иномарок выражаются 
цифрами совсем другого порядка: за 
полгода 5 тысяч «фордов», 5 тысяч 
«шеви-нив»... в сумме около 20 тысяч 
автомобилей. 

- Позволю с вами не согласиться. 
Нужно брать не просто последние де- 
сять лет, а период, начиная с 1999 года, 
и только в 2009 году посмотреть, что 
получилось. То, что произошло в Рос- 
сии с 1999 года по настоящее время, 
впечатляет и вселяет оптимизм. У круп- 
ных автомобшіьных фирм существует 
глобальный подход, и в соответствии 
с ним они действуют во всем мире, 
а это означает, что каждая стремится 
присутствовать на рынках крупнейших 
стран. Понятно, что мимо Китая с его 
миллиардным населением пройти не- 
возможно. Россия и Восточная Европа 
также важны для них как рынок, кото- 
рый переживает подъем. Я разделяю 
ваше мнение о том, что ваша страна - 
важный экономический партнер для 
Европы. Но экономическое развитие 
требует времени, хотелось бы также, 
чтобы Россия вошла во Все^шрную тор- 
говую организацию (ВТО). Этот шаг 
имеет как свои плюсы, так и минусы. 
И прежде всего встает проблема конку- 



ГЕРХАРД ХИЛЬГЕРТ 

СегІіагсІ Ніідеіі 

Родился в 1949 году. Экономист по 
образованию. В «Даймлер-Бенц» 
работает с 1981 года. С 1999-го - 
генеральный директор ЗАО «Дайм- 
лер-Крайслер Автомобили РУС». 

С 2002 года - глава представитель- 
ства «Даймлер-Крайслер» в России 
и председатель комитета автомо- 
бильных производителей Европей- 
ского делового клуба. 

рентной борьбы. Но перемены, проис- 
ходящие у вас с 1999 года, идут со ско- 
ростью, от которой захватывает дух. Ес- 
ли темпы развития сохранятся, то через 
десять лет Россия в сравнении с Китаем 
будет выглядеть нисколько не хуже. 

- Почему все-таки вы ведете отсчет 
с 1999 года? Это связано с приходом 
Путина? 

- Я не политик, а деловой человек. 
Этот год берется за точку отсчета, по- 
скольку он был послекризисным, когда 
люди и компании, немало потеряв, про- 
извели переоценку своего положения 
на российском рынке. С 1999 года все 
только и началось. 

- Ну и как вы с позиций председателя 
возглавляемого вами комитета Евро- 
пейского делового клуба представля- 
ете себе год 2009-й? Как будет себя 
чувствовать потребитель в России, за- 
метно отличающийся от китайского? 

- Создавая автомобили, мы, прежде 
всего, думаем о потребителе, ибо дела- 
ем машину для него. Во главу угла ста- 
вим передвижение - для этого, собст- 
венно, и предназначена наша продук- 
ция. Возможность поехать куда угодно 
и когда угодно, на том транспортном 
средстве, которое выберешь, и с теми 
людьми, которых пожелаешь взять с со- 
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бой. в этом российский потребитель 
ішчем не отличается от других в разных 
странах. Просто в России сейчас не хва- 
тает автомобилей. Их удельный вес 
в пересчете на душу населения несрав- 
ненно меньше, чем в Западной Европе. 
Правда, статистика по природе своей 
не слишком объективна, когда, склады- 
вая в одну корзину разные показатели, 
получают средний. Правильнее отдель- 
но рассматривать положение в круп- 
ных городах и отдельно в регионах. 

В общем-то российскому потребите- 
лю нужен многоцелевой автомобиль, 
соответствующий природным услови- 
ям. Цена автомобиля также должна от- 
вечать уровню доходов. В России очень 
заметен сегмент вседорожных автомо- 
билей, он, видимо, будет расти. Ныне 
практически все производители могут 
что-то предложить из этой продукции. 
По мере увеличения парка легковых 
машин будет расти и сегмент много- 
функциональных автомобилей, таких, 

как ВЭНЫ и МИНИ-ВЭНЫ. 

У россиян есть те же возможности 
получать информацию об автомобиле, 
что и на Западе, включая Интернет, че- 
рез который автопроизводители ин- 
формируют своих потенциальных кли- 
ентов. Когда Россия станет глобальным 
игроком (вступит в ВТО), возможности 


у потребителя расширятся. В долго- 
срочной перспективе будут устранены 
таможенные барьеры, российский ав- 
топром должен стать конкурентоспо- 
собным, а иностранные производители 
определятся с тем, в каком качестве - 
продавцов или изготовителей - они 
предпочтут присутствовать на рынке. 

Для развития автомобильной про- 
мышленности в России нужен переход 
на другие стандарты, подкрепляемые 
законодательно. Я имею в виду, прежде 
всего, нормы выброса вредных веществ 
и нормы безопасности. 

- Чтобы это десятилетие успеіішо за- 
кончилось - таможенные пошлины 
отменены, получила развитие авто- 
мобильная промышленность - мо- 
жет ли что-то сделать ваш комитет? 

- У каждого из членов комитета 
свои собственные задачи, и главная из 
них - увеличить продажи автомобилей 
своей марки или марок. Вместе с тем, 
как я говорил, есть и общие, приори- 
тетность которых меняется. Например, 
сегодня серьезно стоит вопрос о полу- 
чении точных статистических данных 
по рынку. Мы обмениваемся информа- 
цией с госструктурами, делаем ее от- 
крытой и для прессы. 

Важным шагом на пути цивилизо- 
ванного развития рынка стал разрабо- 


танный совместно с Таможенным ко- 
митетом приказ ГТК России № 500 от 
17 июля, который упорядочивает ввоз 
запчастей для иномарок и препятствует 
появлению подделок и некачественных 
деталей. 

Другая общая тема - координация 
выставочной деятельности. Здесь мы 
тоже не можем обойтись друг без друга, 
равно как и обойти вниманием это яв- 
ление, столь важное для продвижения 
товаров на рынок. 

Кстати, цена за площадь на москов- 
ском автосалоне выше в сравнении со 
среднемировыми. Услуги улучшились, 
но не дотягивают до международного 
уровня. Европейский бизнес-клуб рабо- 
тает со всеми ответственными органи- 
зациями, чтобы улучшить ситуацию 
и превратить Москву в привлекатель- 
ный мировой выставочный центр. 

Я уже не говорю о том, что связано 
с развитием ситуации в стране: тамо- 
женное оформление, омологация и 
сертификация транспортных средств, 
вопросы интеллектуальной собствен- 
ности, технологий. К последнему на- 
прямую относится вопрос о разреше- 
нии в России системы спутниковой 
навигации для автотранспорта. Все 
это, с одной стороны, затрагивает ин- 
тересы автопроизводителей, а с дру- 
гой - непосредственно их клиентов, 
российских граждан. Особенно отчет- 
ливо это заметно в области техноло- 
гий, которые пока недоступны для 
россиян. 

- Как, по-вашему, можно решить про- 
блему навигационных систем, что 
нужно, чтобы сдвинуть дело с мерт- 
вой точки? Может ли повлиять на это 
ваш комитет? 

- Прежде всего нужно обратиться, 
как у вас говорят, в соответствующие 
инстанции, чтобы поставить проблему. 
Мы как раз занимаемся этим. Далее ну- 
жен закон, защищающий авторские 
права от пиратства. Наконец, необхо- 
димо решить некоторые технические 
вопросы. Спутники, насколько я знаю, 
«живут» в космосе над Россией, остает- 
ся раскодировать данные, перевести 
устройства на русский язык и т. д. Тогда 
можно предлагать навигационную сис- 
тему, способную вести к заданному ад- 
ресу. Без возможности проложить мар- 
шрут к цели навигационная система те- 
ряет смысл. Пользы от нее никакой, бо- 
лее цепные сведения можно получить, 
посмотрев в окно. 

В беседе принимали участие Олеся Афо- 
нина, координатор комитета автомо- 
бильных производителей Европейского 
делового клуба, и Владимир Соловьев 
(«За рулем»), □ 


ФИРМЫ в ЕВРОПЕЙСКОМ КЛУБЕ ПРЕДСТАВЛЯЮТ: 

ВПЕШ 



* 


«Ауди» - Оскар Ахмедов ФИАТ - Паскуино Стерца 


РЕУСЕОТ 

«Пежо» - Жерар Жакэн 




БМВ - Кристиан Кремер 

СІТЯОЕЫ 


«Ситроен» - 
Франсуа Дамбэн 


«Дженерал моторе» - 
Хайди Мак-Кормак 


И 




КЕ\АЦГ Г 

«Рено» - Жан-Мишель 
Жалинье 




«Хонда» - Такахаси Сёдзи «Тойота» - Норио Нака 


ОАімьЕК-снаузЕЕа пМ1Т5иВ15Н1' 


ѴОІЛ/О 


«Даймлер-Крайслер» - 
Герхард }6ільгерт 


«Мицубиси» - 

Сергей Петров («Рольф») «Вольво» — Диш Папке 





«Форд» - 
Хенрик Нензен 


«Ниссан» - 
Юрий Самойленко 


«Фольксваген» - 
Ронни Мюллер 
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РЫНОК 


на ПрИЛаВКб и под ним новинки московского автосалона-2ооз 


ПРОФИ и КЛАССИК 



Я рославское ОАО «Лако- 
краска», лидер в произ- 
водстве отечественных 
лакокрасочных материа- 
лов, продолжает осваивать 
новые сегменты рынка. Ес- 
ли в прежние годы основ- 
ные усилия фирмы были 
нацелены на конвейерные 
составы, то в последнее 
время всплыли из небытия 
и авторемонтные материа- 
лы. Для этого и был создан 
брэнд “АѴЕ”, под которым 
появились авторемонтные 
материалы, объединенные 
в две группы: АѴЕ-с1а55Іс и 
АѴЕ-ргой. 

Из основных «классиче- 
ских» новинок выделим ав- 
тоэмаль МЛ-1120. Такой 


продукт, по словам изгото- 
вителей, имеет ряд преиму- 
ществ, главное из которых 
- низкая температура суш- 
ки. Основных режимов два: 
либо в течение часа при 
80°С, или же двое суток при 
20°С. Эмаль имеет хоро- 
ший розлив и высокий 
блеск, ее можно применять 
как при подкраске отдель- 
ных деталей кузова, так и 
для полной окраски кузова 
автомобиля. Для нанесения 
не требуется специально 
оборудованного помеще- 
ния и вполне можно обой- 
тись без сушильной каме- 
ры. При этом цветовая гам- 
ма включает свыше 80 рас- 
цветок и постоянно расши- 


ряется. Отметрш также еще 
одно свойство эмали МЛ- 
1120 - в течение первой не- 
дели после окраски твер- 
дость покрытия постепен- 
но возрастает до парамет- 
ров конвейерных эмалей. 

Назовем еще ЛКМ клас- 
са АѴЕ-ргой - двухслойную 
автомобильную эмаль с ме- 
таллическим эффектом, 
которая представляет со- 
бой два материала - базис- 
ную металлизированную 
эмаль ПЭЦ-1140 и верхний 
акриловый двухкомпо- 
нентный лак Н51075, пред- 
назначенный для получе- 
ния высокоглянцевого ат- 
мосферостойкого покры- 
тия даже в гаражных усло- 
виях. Заметим, что эмаль 
АѴЕ-Ргой ПЭЦ-1140 - един- 
ственный российский ма- 
териал такого рода, выпус- 
каемый в мелкой фасовке. 

При разработке эмали 
ПЭЦ-1140 был учтен опыт 
мировых лидеров по произ- 
водству ЛКМ - таких, как 
ВА5Р и Не1іо5, что позволи- 
ло сначала внедрить эту 
эмаль на конвейере Авто- 
ВАЗа, а затем создать и ее 
ремонтный вариант (в на- 
стоящее время ярославцы 
уже выпускают свыше 20 
расцветок). 


ГДЕ РАСТУТ ЭДЕЛЬВЕЙСЫ? 


О казывается, в Куйбы- 
шеве... Нет, не в Са- 
маре, а именно в 
Куйбышеве - есть такой 
город в Новосибирской 
губернии. А куйбышев- 
ский завод автодеталей 
с некоторых пор имеет 
отношение к питерскому 
ЗАО ПГ «Эдельвейс» - мы 
уже отмечали (ЗР, 2003, 
№ 4), что эта промыш- 
ленная группа объединя- 
ет неско^шко различных 
предприятий - «Невский 
фильтр», «Фильтроваль- 


ные материалы» и т. п. 
И вот еще одно приобре- 
тение - теперь куйбы- 
шевские детали являют- 
ся по совместительству 
как бы и питерскими. 

Из новинок отметим 
масляный фильтр «Мик- 
троник» (Вг.Місігопіс) - 
симпатичное изделие, 
поставляемое в герме- 
тичной упаковке, предна- 
значено для ВАЗов, «тав- 
рий» и «москвичей», а 
также для ФИАТов и «аль- 
фа-ромео». Его топлив- 



ный «однофамрілец» за- 
нимается тонкой очист- 
кой топлива. Еще одна 
куйбышевская новинка - 
чисто механическая: кре- 
стовина в сборе предна- 
значена для «волжанок» 
всех мастей, а также для 
УАЗов. А сами питерцы 
освоили производство 
«тормозухи» с ДЛИНГШІМ 
названием «Тормозная 
жидкость ДОТ-4 с осуши- 
телем. Новая формула». 
Если верить инструкции, 
то по сравнению с обыч- 
ной тормозной жидко- 
стью эта новинка должна 
служить на 25% дольше. 
При этом она рекоменду- 
ется для использования 
в гидроприводах тормо- 
зов и сцеплений всех оте- 
чественных автомоби- 
лей, а также иномарок. 


КРОМЕ 

СОБСТВЕННЫХ ЦЕПЕЙ 

П ролетариату нечего было 
терять, кроме собствен- 
ных цепей. А немецкая 
фирма «Фенокс» (РЕШХ), ос- 
воившая производство своих 
фирменных изделий на базе 
белорусских предприятий, 
снабжала наши прилавки 
всем чем угодно, но только 
не моторными цепями. Но 
это - в прошлом, а новинка 
фирмы - на фото. 



Цепи «Феноко> изготавли- 
вают из высокопрочной леги- 
рованной стали - технологи 
применяют объемную закал- 
ку, нитроцементацию и т. п. 
Закалка ведется в автома- 
тических печах «Дегусса» 
(ЦЕСЦ88А) из Германии - 
они позволяют реализовы- 
вать сложные температурные 
режимы, заданные техноло- 
гами. Разработчики отмеча- 
ют, что, в отличие от россий- 
ских производителей, приме- 
няющих только двусторон- 
нюю развальцовку валиков, 
цепи «Фенокс» дополнитель- 
но имеют круговую разваль- 
цовку с кернением, что соот- 
ветствует требованиям «с За- 
пада» и гарантирует более 
надежное соединение звень- 
ев. Сборка ведется автомати- 
чески, а электронные контро- 
леры должны мгновенно от- 
слеживать даже намеки на 
брак.... Обещанный ресурс 
новых цепей - примерно 
10 лет. Сами изготовители 
говорят, что такая гарантия, 
мол, является следствием вы- 
сокой прочности новинки, 
низкого веса и достигнутой 
точности сборки. Есть и дру- 
гой, «неубиваемый» аргу- 
мент - дескать, такая техно- 
логия используется крупней- 
шими автопроизводителями 
мира. Посмотрим, что скажут 
владельцы «жигулей». . . 
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НЕ ТШІЬКО ФОГТЕ, НО И СУПЕР 


З наменитый Сергей Буб- 
ка никогда не пытался 
улучшать свои же ре- 
корды сразу на десяток сан- 
тиметров - поднимет план- 
ку на сантиметр-другой, и 
хватит. А остальное - на 
следующих соревнованиях. 

Примерно так же ведет 
себя чешская фирма 
«Бриск». Не успела публи- 
ка оценить их новенькие 
свечи «БРИСК Форте» (ЗР, 
2003, № 9), как появляется 
модификация - «БРИСК 
Форте Супер» (ВШ8К Рогіе 
Знрег). Искровой разряд- 
ник новинки глубже вдает- 
ся в камеру сгорания - это, 
по словам разработчиков, 
оптимизирует траекторию 
горения и препятствует 
возникновению детона- 
ции. Форма искрового раз- 
рядника также немного из- 
менена - искра теперь 
«прыгает» между внешни- 
ми гранями электродов. 



причем в разных местах. 
Одновременно подавляет- 
ся дугогасительный эф- 
фект и ускоряется началь- 
ная фаза распространения 
пламени. Более того, при 
этом снижаются требова- 
ния к величине напряже- 
ния, обеспечиваемого сис- 
темой зажигания, а также 
улучшается холодный пуск 
двигателя. Новая форма 
юбки изолятора с цилинд- 


рической частью в конце 
обеспечивает быстрый 
прогрев свечи после пуска. 
Центральный электрод - 
увеличенного диаметра: 
это, наряду с новой «юбоч- 
кой» и некритичностью 
к напряжению, позволит 
новой свечке выхаживать 
без замены по 35 000 км. 
Верхний изолятор также 
обрел новые очертания - 
теперь он защищен от поя- 
вления поверхностной ис- 
кры, как бы сыро не было 
вокруг. А еще нам обещано 
увеличение мощности дви- 
гателя, возрастание крутя- 
щего момента. . . 

Так и хочется спросить - 
а что ж сразу-то все это не 
внедрили? Впрочем, ответ 
и так ясен - мы же не зря 
вспомнили нашего знаме- 
нитого шестовика... Если 
сразу взлететь под семь ме- 
тров, то чем будешь зани- 
маться завтра? 


«ВАЛЬМА» В МАШИНЕ И НА КУХНЕ 


К ак правило, любой 
разрекламированный 
очиститель, полироль 
или другой представи- 
тель «химии» на практи- 
ке всегда порождает чув- 
ство сожаления - почему- 
то на телеэкране процесс 
удаления пятен идет куда 
резвее, чем в собствен- 
ном хозяйстве. Тем не ме- 
нее появление любой но- 
винки, особенно из обла- 
сти «автохимии», всегда 
вселяет какую-то надеж- 
ду - дескать, может быть 
хоть этот «сработает» как 
надо? Именно такие 
новенькие средства и 
скрываются под брэн- 
дом «Вальма» (Ѵаіта), 
принадлежащим фирме 
«Тертл Вакс Компани» 
(А Тиггіе \Ѵах Сотрапу). 

Автошампунь СагѴѴазЬ 
обещает нам удалять до- 
рожную грязь, бензомас- 
ляную пленку, следы насе- 
комых и прочие нечисто- 
ты, не оставляя разводов. 


да еще и придавая кузову 
блеск. Он подходит для 
любых типов лакокрасоч- 
ных покрытий, включая 
металлик и перламутр. 
Средство следует разбав- 
лять водой - примерно па- 
ру колпачков на ведро 
среднестатистических га- 
баритов. 

Автополироль Саг Ро- 
1І5Ь тоже «всеяден» - отпо- 
лирует что угодно. Снача- 
ла нужно вымыть кузов - 
конечно же, с обязатель- 
ным применением выше- 
упомянутого шампуня, 
а уже потом - встряхнуть, 
вьтить, нанести и распо- 
лировать. Отметим, что 
«Вальма» не любит как ра- 


К 



зогретых поверхностей, 
так и холодов ниже -1- 5°С - 
а еще родом из Нидерлан- 
дов... 

Что касается мультио- 
чистителя Микі Ригрозе 
Сіеапег, то он - действи- 
тельно «мульти»: его ре- 
комендуют не только для 
автомобиля, но и для до- 
машнего хозяйства - кух- 
ня, ванная и все такое. 
В машине же им можно 
обрабатывать прибор- 
ную панель, пластик, ре- 
зину, фары, фонари, чер- 
ные молдинги и т.п. Есть 
и противопоказания - не 
рекомендуется чистить 
таким образом винило- 
вые покрытия. А отмыв 
машину, можно заняться 
холодильниками, ракови- 
нами и унитазами. Разра- 
ботчики отмечают, что 
средство легко удаляет 
жир, пищевые загрязне- 
ния и табачный налет, ос- 
тавляя вместо них зер- 
кальную поверхность. 

И не только в телеви- 
зионной рекламе... 


ЕСЛИ ДРУГ ОКАЗАЛСЯ... 
В КАВЫЧКАХ! 

С ерия забавных приборов 
от фирмы с не менее за- 
бавным названием «Ин- 
женерное общество содейст- 
вия измерениям на дорогах 
Проф. Ползунова» сразу при- 
влекает внимание - но- 
вое имя на рынке... Выде- 
лим, например, компрессо- 
метр «ДРУГ», точнее, «ДРУ- 
ГУ». Аббревиатура же рас- 




шифровывается так: Дизель- 
ный Резьбовой Удлиненный 
Гибкий Универсальный. Это 
говорит о том, что модифи- 
каций изделий - пять, по ко- 
личеству заглавных букв: на 
фото представлен вариант 
«У». Понятно, что с таким 
прибором нужно работать 
вдвоем - один прижимает пе- 
реходник с резиновой втул- 
кой к свечному отверстию, 
а другой поворачивает ключ 
зажигания. А вот вариант «Р» 
позволит выполнить эту ра- 
боту одному; вкрутил пере- 
ходник вместо свечи и ме- 
ришь на здоровье. 

Еще один «ДРУГ» получил 
имя коллеги, видимо, за ком- 
панию - «Измеритель давле- 
ния масла» хоть и выпускает- 
ся в трех вариантах, но к упо- 
мянутым буквам отношения 
уже не имеет. Пользоваться 
изделием так же просто - 
«масломер» подключают вме- 
сто штатного датчика давле- 
ния масла. А три варианта 
исполнения подразумевают 
разную резьбу штуцеров под 
разные модели авто - от ВАЗа 
до «Тальбо». 
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ДАТЧИКИ ПРАВОЙ 

или ДЭ-ПЭ-ДЭ-ЗЭ 


Ч то ни говори, а любите- 
лям посидеть с паяльни- 
ком раньше жилось ку- 
да интереснее. Появля- 
ется очередная публикация 
про электронное зажигание 
- будьте уверены, назавтра 
во всех оборонных НИИ за- 
просят такие-то и такие-то 
детали для суперновых раз- 
работок. Особым шиком счи- 
талось ввести в схему пере- 
менный резистор - дескать, 
если умудриться подклю- 
чить его к правой педали 
«жигуленка», то тот помчит- 
ся так, что... Вот об этих са- 
мых резисторах сегодня и 
поговорим. 

То, что считалось тогда не- 
понятной экзотикой, ньше - 
обьпшый ширпотреб, однако 
к педали подключаться, ко- 
нечно же, не нужно. Узлы 
дроссельного патрубка на тех 
же впрысковых ВАЗах имеют 
специальный выступ, жестко 
связанный с заслонкой, - 
к нему-то и подключают пре- 
цизионный переменный ре- 
зистор в специальном корпу- 
се. Назьшают его ДПДЗ - дат- 
чик положения дроссельной 
заслонки. Назначение - пре- 
образовывать угловое поло- 
жение дроссельной заслонки 
в пропорциональное электри- 
ческое напряжение, которое 
используется бортовым ком- 
пьютером для оптимального 
управления двигателем. По- 
нятно, что сам по себе рези- 
стор просто изменяет свое 
входное сопротивление - омы 
«превращаются» в вольты 
только при подаче на датчик 
напряжения питания 5 В. 

Любопытно, что тему экс- 
пертизы подсказал читатель 
ЗР. Ознакомившись с невесе- 
лой статьей про термодатчи- 
ки (ЗР, 2003, № 5), он провел 
аналогичное исследование 
новенького ДПДЗ и пришел 
в ужас - его сопротивление 
в несколько раз отличалось 


от «книжного» варианта. 
Почему? 

ОМЫ или вольты? 

Десять новеньких датчиков - 
половина «наших» (все из 
Арзамаса), половина «их- 
них» - отвезли в испытатель- 
ный центр «Эталон». Внеш- 
ний вид изделий - на фото 1 
и 2. Датчики решили как сле- 
дует погонять по темпера- 
турной шкале - как вверх, 
так и вниз, а также устроить 
им что-то вроде рес>фсных 
испытаний - пусть покрутят- 
ся туда-сюда... Посмотрим, 
как при этом они будут спра- 
вляться со своей задачей - 
преобразовывать угол в на- 
пряжение... 

Почему в напряжение, а не 
в сопротивление? Все просто 

- представьте себе перемен- 
ный резистор, подвижный 
контакт которого находится 
точно посередке. Если изме- 
рять напряжение, то контрол- 
лер в любом случае будет ра- 
ботать с величиной 5/2=2,5 В 

- будь при этом сопротивле- 
ние каждой из половинок 
хоть 5 кОм, хоть 25 ... А вот ес- 
ли ориентироваться на омы, 
то получится ерунда с пяти- 
кратным разбросом. Поэтому 
образцовая функциональная 
характеристика датчика от- 
ражает взаимосвязь между 
вольтами и градусами пово- 
рота согласно рисунку. 

Часть датчиков отправи- 
лась в марафонский забег на 
месте - остальные же подвер- 
глись измерениям немедлен- 
но. Чтобы не потонуть в циф- 
рах, которых набралось не- 
сколько тысяч, отметим 
лишь наиболее интересное. 
Импортные датчики, несмот- 
ря на полную «беспаспорт- 
ность», вьшіядели очень дос- 
тойно - их параметры не 
только спокойно укладыва- 
лись в норму, но и обладали 
завидной повторяемостью от 



МИХАИЛ колодочкин 

экземпляра к экземпляру. 
В частности, разброс входно- 
го сопротивления составил 
от 5,54 до 6,7 кОм, а нели- 
нейность - от -0,03 до 1,84%. 
«Арзамасцы» повели себя не- 
сколько иначе - их сопротив- 
ление составило от 6,24 до 
16 кОм (многовато!), а нели- 
нейность - от -2,7 до 6,0% 
(в принципе, можно при- 
драться). У «марафонцев» 
по окончании забега получи- 
лось следующее: нелиней- 
ность иностранцев колеба- 
лась от -0,26 до 0,46%, а на- 
ших- от -2,44 до 2,72%. Кста- 
ти, в ходе испытаний было 
сделано забавное открытие: 
электрическая схема «арза- 
масца» отличается от «канад- 
ской» наличием двух по- 
стоянных сопротивлений . . . 
А зачем? 

В целом же, честно гово- 
ря, ожидался иной резуль- 
тат. Печальный опыт про- 
шлых лет показывал, что 
подобные датчики часто 
полностью отказывают по 
причине банального проти- 
рания токонесущих доро- 
жек. В нашем случае этого 
не случилось: к «буржуям» 
вообще никаких претензий, 
да и «наши» вполне работо- 
способны. Только вот... ну 
почему же опять «ихние» 
лучше? А не съездить ли нам 
в Арзамас? 

КАКОЙ СТОРОНОЙ 
ДЕРЖАТ «ГРАБЛИ»? 

- Наши датчики лучше! - 
категорически заявляют за- 
водчане. - Давайте возьмем 
на складе любое количество 
новеньких изделий - они не 
испугаются никаких испыта- 
ний! И никакого разброса со- 
противлений у нас нет! 

Просим перепроверить те 
датчики, которые мы при- 
хватили с собой. Через деся- 
ток минут появляется прото- 
кол измерений - м-да, дейст- 



Наименование - ДПДЗ 2112- 


1148200. Изготовитель - ООО «Ав- 
токомплект», Арзамас. Изделие 
сертифицировано. Продается 
в упаковке. Ориентировочная це- 
на - 150 руб. 



Наименование - СТ8. Продается 
без упаковки и прочих опознава- 
тельных знаков как изделие 
«Джи-Эм». Возможно, изготов- 
лено в Канаде. Ориентировочная 
цена - 700 руб. 


3 



Так выследят подвижные конта- 
кты различных датчиков. Вверху 
- «иностранец»: он предпочитает 
«грабли». Посередке - арзамас- 
ский образец «вчерашнего» типа: 
в нем «грабли» расположены 
зубьями вверх, чтобы не про- 
драть нежный токопроводящий 
слой из отечественной пасты. 
Внизу - самый новый «арзама- 
сец»: «грабли» выполнены в ка- 
надском стиле, поскольку новая 
паста - импортная, а потому ни- 
чего не боится. 
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ЭЛЕМЕНТЫ СИСТЕМЫ ВПРЫСКА ВАЗ 




А это как раз та пленки, по которым скребут «грабли», что на фото 3 
Светлая пленка, что снизу, больше не используется - она боится все- 
го на свете. Сверху - новый вариант, аналогичный импортному. 


вительно не ахти. Лица не- 


ивых(В) 




Старый корпус арзамасского 
датчика (вверху) был копией 
импортного - новый же полно- 
стью закрывает собой «поса- 
дочную площадку», перекры- 
вая доступ влаге и грязи. 
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При установке датчика на узел 
дроссельного патрубка под ним 
следует устанавливать вот та- 
кое укладочное кольцо. Вверху - 
поролоновый вариант «а-ля 
ДААЗ», внизу - изделие из вспе- 
ненной резины, применяемое на 
импортных патрубках. 


поддельно грустнеют - 
но ведь мы приехали не суд 
вершить, а разобраться. Вот 
іут-то и полилась интерес- 
ная инфор.мация... 

— Проблем было предоста- 
точно, - вспоминают заво- 
дчане. - Поначалу отказов 
было много, особенно в Мо- 
скве. Оказалось, виноваты... 
мойки! Наши первые датчи- 
ки по форме полностью по- 
вторяет импортные и имели 
в основании не полную ок- 
ружность, а усеченную - че- 
рез этот сектор внутрь попа- 
дала влага, грязь и черт зна- 
ет что... Почему этого не бы- 
ло с импортными изделия- 
ми? Потому что на узлы 
дроссельного патрубка там 
устанавливают защитные 
кольца из вспененной рези- 
ны, а на ДААЗе по-прежнему 
ставят поролон, который 
при первой же мойке выхо- 
дит из строя. Мы избавились 
от этой неприятности, изме- 
нив форму датчика - теперь 
он полностью перекрывает 
доступ грязи. 

Вторая проблема - это до- 
рожки, протертые до дыр. 
Бьыо и такое. Тоже победили 
- полностью перешли на им- 
портную пасіу, которую на- 
носим на импортную же 
пленку - вообще не про- 
трешь. А сейчас делаем но- 
вый токосъемник «а-ля Ка- 
нада» - мы называем его 
«грабли». Со старыми паста- 
ми мы не могли этого сде- 
лать: покрытие мягкое, тут 
же процарапывалось на- 
сквозь. Приходилось делцть 
эдакие «грабли», располо- 
женные вверх зубьями - с пу- 
клевочками на каждом уси- 
ке. Зато сегодня наше изде- 


его ротора. 

лие превосходит импортное 
- у него лучше форма и ана- 
логичное содержание. А це- 
на - впятеро ниже. 

Что ж, замечательно... 
Но откуда взялись те датчи- 
ки, которые попали к нам? 
И зачем в них постоянные 
резисторы? 

- Был грех, - вздыхают 
местные спецы. - Слишком 
долго осваивали технологию 
с новыми пастами — не могли 
подобрать режимы... Вот 
в розничную продажу и про- 
сочились, скажем так, не са- 
мые лучшие изделия. Давай- 
те возьмем пару новых дат- 
чиков и погреем их несколь- 
ко часов в камере. 


гое не украшает и давно 
всем надоела. 

Кстати, а зачем все-таки 
внутри постоянные резисто- 
ры? А вот зачем: каждый 
ДПДЗ проходит на заводе ин- 
дивидуальную настройку! 
При объеме выпуска 60 000 
в месяц... - впрочем, заво- 
дчанам виднее. 

Вьшоды? А выводы такие: 
в этот раз по итогам экспер- 
тизы «наши» проиграли «гос- 
тям». Іем не менее рекомен- 
дуем брать именно арзамас- 
ские изделия - похоже, дет- 
ские болезни их датчиков 
окончательно ушли в про- 
шлое. Возникнут проблемы - 


Что ж, могу подтвердить 
— раскаленный новенький 
датчик выдает практически 
те же параметры, что и в хо- 
лодном состоянии. Однако 
практика поставлять на за- 
вод одно, а в магазин - дру- 


тен. А хорошие результаты 
безымянного иностранца мо- 
гут оказаться такой же слу- 
чайностью, как и его провал 
в случае с термодатчиками - 
однако ни хвалить, ни ругать 
при этом будет некого. о 


НАША СПРАВКА 
ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К ДПДЗ 2112-1148200 


Диапазон рабочих температур, °С 

Входное сопротивление, кОм 


-«)-+125 


Напр яжение питания, В 
Сопротивление нагрѵзйіГкОм. не менее 
Рабочий диапазон угла открытия заслонки, град 

Нелинейность выходной характеристики, % 


МЕТОДИКА ИСПЫТАНИЙ 


5-15 


5±0,005 


220 

18-110 

-2,5- +6 


Контроль работоспособности ДПДЗ проводили при изменении угла 
поворота от О до 120 градусов. Измерение параметров шло в диа- 
пазоне углов от 18 до 110 градусов с дискретностью 15 градусов. 
Испьпания на наработку в количестве 800 000 циклов проводили 
с частотой 60 циклов в минуту. Термические испытания вели при 
температурах -40 и + 125‘’С в течение трех часов. 
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РЫНОК 


ЭКСПВрТИЗЭ ЗАДНИЕ ТОРМОЗА «ВОЛГИ» 


дшшкины колодки 


ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, 
МИХАИЛ колодочкин 


«Правильные» ^ 120 



П олучив протокол с ре- 
зультатами испытаний, 
о которых пойдет ниже 
речь, невольно замира- 
ешь на первой же строчке. 
«Задние тормозные колодки 
автомобиля ГАЗ-24» - отку- 
да взялась эта рухлядь и кто 
заказывал такие исследова- 
ния? Но потом сообража- 
ешь - да ведь колодки-то с 
тех пор не изменились: для 
них что ГАЗ-24, что ГАЗ- 
3110 - одно и то же... А ка- 
ким образом тормозят сов- 
ременные «волги» - это 
очень даже интересно. 

Требования к «волгов- 
ским» колодкам звучат 
вполне стандартно - нор- 
мальные геометрические 
размеры, хорошие фрикци- 
онные свойства, высокая 
прочность. «Судьи» извест- 
ны - проверка четырех ти- 
пов изделий проводилась в 
лаборатории тормозных си- 
стем испытательного цент- 
ра автомобильных изделий 
НАМИ. 

ГЕОМЕТРИЯ 

При геометрических заме- 
рах купленных колодок ос- 
новное внимание уделялось 
их «собираемости» в тормоз- 
ном механизме. Размеры оп- 
ределялись в специальном 
приспособлении, причем по- 


парно - у короткой («пассив- 
ной») колодки и длинной 
(«активной»). «Правильные» 
размеры - на рисунке, ре- 
зультаты - в табл. 1. Обрати- 
те внимание, что цифры, не 
укладывающиеся в норма- 
тив, выделены. 

Уменьшенный диаметр 
колодок в сборе грозит вла- 
дельцу не только меньшим 
ресурсом, но и долгой при- 
тиркой. Заметим также, что 
размеры отверстия под экс- 
центрик регулировки рас- 
порной планки у короткой 
колодки имеют довольно 
широкий допуск. Кстати, 
конструкция «волговского» 
тормозного механизма поз- 
воляет регулировать каж- 
дое из задних колес в от- 
дельности, что дает возмож- 
ность в какой-то мере вы- 
ровнять тормозные усилия 
на колесах при торможении 
ручником. 

Любопытный факт. При 
визуальном контроле выяс- 
нилось, что в тормознььх ко- 
лодках № 1, 2 и 4 - одни и 
те же накладки производст- 
ва ОАО «НИИАТИ фирма 
ТИИР» с фрикционным мате- 
риалом ТИИР-451. Об этом 
говорит маркировка на по- 
верхности накладки. Инте- 
ресно, следует ли из этого, 
что фрикционные свойства 


и износостойкость изделий 
будут одинаковыми? Об 
этом - чуть позже. 

ФРИКЦИОННЫЕ 

СВОЙСТВА 

При определении фрикцион- 
ных свойств использовался 
специальный стенд СТИ- 
НАМИ с инерционными мас- 
сами, обеспечивающими 
суммарный момент инерции 
4,4 кгс-м2. Методика - сог- 
ласно Приложению 15 ГОСТ 


Р41.13-99 (Правил ЕЭК ООН 
№ 13). 

Перед испытаниями все 
колодки подвергли притирке 
- добивались приработки 
80% площади рабочей по- 
верхности. Затем, как обыч- 
но, проверили их в разных 
режимах - при постоянной 
скорости и переменном дав- 
лении, при неизменном дав- 
лении и разных скоростях, 
а также при «нагревном» ци- 
кле (15 торможений с одина- 


Заявленный производитель 

я ООО «ППФ 

Е і^ВТОДеталь», Россия 



Заявленный производитель 

ООО «Сонатекс», 

Россия 



; Заявленный производитель 

неизвестен 



Заявленный производитель 

неизвестен 



■ Отличительные признаки: имеется 

упаковка, ка>кдая колодка отмечена го- 
лограммой 

И Цена - 180 руб. 

■ Оценки: геометрия - 4, фрикцион- 

ные свойства - 4, прочность - 5. 
Итоговая ■■■■□ 
оц енка: (хорошо). 


■ Идентификационные признаки; на 

каждой колодке выбита надпись 
«Зопатех». 

И Цена - 160 руб. 

■ Оценки: геометрия - 3, фрикцион- 

ные свойства - 3, прочность - 4. 
Итоговая ■ ■ ■ □ □ 
о ценка: (удовлетворительно). 


■ На активной колодке выбит 

№ 1 051 1 02, на пассивной - N 2 2230902. 
Накладки - серого цвета. 

И Цена - 140 руб. 

■ Оценки: геометрия - 3, фрикцион- 

ные свой ства - 4, прочность - 4. 
Итоговая ■■■□□ 
оценка: (удовлетворительно). 


■ Отличительные признаки - на по- 

верхности ребра выбит N 2 1109, имеет- 
ся наклейка со штрих-кодом. 

И Цена - 130 руб. 

■ Оценки: геометрия - 1, фрикцион- 

ные свойства - 3, прочность - 5, 
Итоговая ■■□□□ 
оценка: (плохо). 
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ЗАДНИЕ ТОРМОЗА «ВОЛГИ» 


ТАБЛИЦА 1. РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЯ ГЕОМЕТРИЧЕСКИХ 
РАЗМЕРОВ КОЛОДОК 


№ изделия 


279,6^’* 

279,55 


Измеряемые ш^аметры 
0,18 024^*“ 01ОДЙ-1О,16 


0,15 


24,040; 24Д40 10,05; 10,05 


120 

119,5 


279,2 


0.25 


24,1»; 24.1» 


10,05; 10,05 


278,95 


0,025 24Д)45; 24Д)45 10,05; 10,05 


120,5 


120 


279,7 


0,45 


24Л0; 24,05 


10,15; 10,05 


125,5 


“"Результат является средним арифметическим трех величин: (А+Б+ВІ/З 


ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ ОПРЕДЕЛЕНИЯ СРЕДНЕГО ИЗНОСА КОЛОДОК 


№1 


Износ, мм/торм 1,2-10'" 


N<2 

1.25-10^ 


№3 

1,710'^ 


№4 

0,44-10' 


ТАБЛИЦА 3. РЕЗУЛЬТАТЫ ИЗМЕРЕНИЯ ПРОЧНОСТИ СОЕДИНЕНИЯ 
ФРИКЦИОННЫХ НАКЛАДОК С КОЛОДКАМИ 


№1 №2 №3 №4 

Актив- Пассив- Актив- Пассив- Актив- Пассив- Актив- Пассив- 
ная нал нал нан нал нал нал нал 


Прочность, МПа 1,54 1.61 


1.09 


1,24 1,83 2,14 1,72 1,79 


НОВЫМ интервалом) и т. п. 
Износостойкость определя- 
ли по изменению толщины 
I колодок после всех этих ис- 
I пьпаний. Кроме того, прове- 
I рили эффективность конт- 
рольного торможения при 
I давлении 8,0 МПа и скоро- 
сти 80 км/ч. 

I Произошло нечто неожи- 
данное. С одной стороны, 
фрикционные свойства ко- 
лодок № 3 действительно 
отличаются от трех осталь- 
ных - они несколько хуже, 
а с другой - среди последних 
также наблюдается разброс. 
Вот тебе и одинаковые на- 
кладки! Кстати, в следую- 
щей главе выяснится, что 
у них и износ разный... 

ИЗНОСОСТОЙКОСТЬ 

Износостойкость определя- 
ется просто - измеряется 
разница толщины колодок 
.между «до того» и «после». 
Замеры проводят микромет- 
ром в четырех точкгіх - затем 
средний результат делят на 
общее количество торможе- 


ний за цикл испытаний. То, 
что получилось, называется 
«средний износ за одно ус- 
ловное торможение» - имен- 
но эта величина и приведена 
в табл. 2. 

Обратите внимание - из- 
носостойкость изделий № 2 и 
4 отличается втрое! А наклад- 
ки-то одинаковые, вернее, с 
одинаковыми названиями. . . 

ПРОЧНОСТЬ 

СКЛЕИВАНИЯ 

Прочность клеевого соедине- 
ния фрикционной накладки 
с колодкой определяли сог- 
ласно методике ГОСТ Р ИСО 
6312. Напоминаем «норму» - 
не менее 1,0 МПа. Результаты 
измерений приведены в 
табл. 3. 

Зачет получают все, хотя 
активная «половина» комп- 
лекта № 2 сделала это с боль- 
шим трудом. 

ВЫБИРАЕМ? 

Что ж, пробуем выбрать. 
Номер 4 отметаем сразу — 
мало того что «бомж», так 


еще и с самыми худшими 
показателями точности из- 
готовления. Лидер тоже 
ясен - колодки № 1 «Автоде- 
таль» выглядели достойнее 
других. Что касается мест 
посередине, то тут, как гово- 
рится, кому что ближе. Фор- 
мально «бомж» № 3 оказал- 
ся лучше «Сонатекса», но... 


ведь не поощрять же само- 
званцев... Да и как найти их 
на рынке, если захочется ку- 
пить именно такие колод- 
ки? Поэтому второе место 
отдаем фирме — не за заслу- 
ги, а просто за наличие «до- 
кументов». Будем считать 
это авансом в счет будущих 
заслуг. □ 




ЧТО ДАЕТ АВТОВЛАДЕЛЬЦУ ПРИМЕНЕНИЕ АККУМУЛЯТОРА “МАХ Саіеіош"? 
I Надежная и безотказная работа при низких и высоких температурах. 


I Реальный срок эксплуатации "МАХ СаІеіош" 4 - 5 ЛЕТ. Ь 

I Высокие стартерные характеристики. ^ 

I Простота 8 эксплуатации. ^ 

I Безопасность и удобство в эксплуатации благодаря специальному ► 
дизайну крышки и наличию индикатора уровня зоряженности. 


вві тѵлѵЕіЕ ііѵлт'іпіо; іу ув ів, «ту.тахЬаІ.п 


На правах рекламы 






ЗА ГОЛОВУ 

АЛЕКСАНДР ПЕНЬКОВ 


«Мы создаем людей, их образ жизни, 
и также производим 
электротехнические товары». 

МаізшЫіа Еіессгіс 



і 

П освятив предыдущую «музыкаль- 
ную историю» фирме «Пионер», 
мы тем самым как бы дали аванс 
другим - побывав на персональ- 
ной выставке одного художника, про- 
сто необходимо уделить внимание 
и другому. Так и сделаем - сегодня зна- 
комимся с творениями фирмы, из- 
бравшей своим девизом лозунг «Кли- 


ент всегда на первом месте!». Скепти- 
чески настроенный россиянин сразу 
вспомнит похожий лозунг времен со- 
ветской торговли, не предвещающий 
ничего хорошего. Однако японцы - 
а речь опять о них - в подобных выска- 
зываниях бывают вполне искренни. 
Тем более, когда на кону такое имя, 
как «Панасоник»... 



С началом перестройки для «Панасо- 
ника» в СССР и России наступили не са- 
мые лучшие времена - безупречный не- 
когда имидж основательно подпорти- 
ло... плохое качество звучания! Непри- 
вычное для фирмы явление было поро- 
ждено как беспородными динамиками, 
завозимыми «челноками» по дешевке 
со всех восточных базаров, так и без- 



СО-НОР383М. Одна из наиболее простых и недо- 
рогих моделей «Панасоника» не выглядит при 
этом бедным родственником. Голубая подсвет- 
ка хромированной панели, красноватый отблеск 
клавиш, раздельные регулировки тембра, балан- 
са и фейдера... А еще -высоковольтный выход- 
ной сигнал напряжением 2,5 В, возможность ис- 
пользования опции в виде пульта дистанционно- 
го управления и, конечно же, работы с любыми 
дисками. И все это за 175 долл. 


I 


СО-ОГХ683М. Дисплей стал больше, а пульт уже 
не опция, а непременный атрибут. Добавлен ин- 
дикатор уровня сигнала. Отметим также авто- 
матическое приглушение звука при входящих 
телефонных звонках, управление автоматиче- 
ской антенной, поддержку русского шрифта 
и т. п. Цена - примерно 200 долл. 
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МОДЕЛЬНЫЙ РЯД ФИРМЫ 



Сй-0П(783М. В ЭТОЙ модели появился выход для 
подключения сабвуфера. Подсветка панели ти- 
па «день/ночь» предстает пользователю сереб- 
ристой либо голубой - в зависимости от внеш- 
ней освещенности. Панель - серебристая. Дис- 
плей в 10 раз ярче обыкновенного собрата. Кро- 
ме того - анализатор спектра, дополнительный 
вход для подключения, например, переносного 
плейера, - цена изделия 220 долл. 


С^-^РX883N. Вывод на дисплей СВ-текста, 
возможность управления чейнджером, ана- 
лизатор спектра, дополнительный вход, авто- 
матическое управление антенной, панель, по- 
крытая черным хромом, а также выход на 
сабвуфер и наличие многоцветного дисплея 
с функцией регулировки яркости - все это 
стоит 230 долл. 



грамотностью тогдашних установщи- 
ков, поставивших дело «на конвейер». 
Подобную участь испытали и другие 
«гранды», но кому от этого легче? Авто- 
ритет без вины виноватой фирмы по- 
шатнулся на ровном месте - как его 
восстановить? 

Сегодня «Панасоник» направил 
свою «ударную группировку» на голов- 
ные устройства автомобильного аудио, 
несколько ослабив внимание к усили- 
I телям и акустике. Направление главно- 
го удара - яркий нестандартный дизайн 
и современные форматы размещения 
информации: от уже известных «эм-пэ- 
три» (МРЗ) до новомодных «вэ-эм-а» 
(ѴѴМА), требующих всего лишь полови- 
ну от «эмпэтришного» объема. Пожа- 
луй, можно сказать, что здесь он вы- 
рвался вперед - декодеры для воспроиз- 
ведения подобных сигналов присутст- 


вуют во всем модельном ряде фирмы. 
Более того - все они умеют читать дис- 
ки, записанные с высокой скоростью 
передачи данных. Параметры декоде- 
ров одинаковы, поэтому основное отли- 
чие между моделями сводится как 
к внешнему виду, так и наличию ряда 
дополнительных функций типа «день / 
ночь», анализаторы спектра и т. п. 

Конечно, МРЗ и ѴѴМА сегодня есть 
не только у «Панасоника». Однако, упо- 
мян)^ в начале нашей истории худож- 
ников, отметим, что особый интерес во 
все времена вызывали известные сюже- 
ты, воплощенные кистями различных 
мастеров... Один и тот же портрет, бу- 
дучи написан Леонардо, Налбандяном 
или, к примеру, Шиловым, обретет 
в итоге свои уникальные черты, несхо- 
жие с творениями коллег. А на фото - 
работы Художников с фирмы «Панасо- 


ник», обратившихся к сюжету на тему 
головных устройств автомобильного 
аудиокомплекса... □ 

ИЗ ЛИЧНОГО ДЕЛА... 

Компания «Мацусита» (МаІзизИіІа 
Еіесігіс Іпііизігіаі Со, Ш), выпускающая 
продукцию с лейблом Рапазопіе, была ос- 
нована еще в 1918 году г-ном Коносукз 
Мацусита. Сегодня фирма входит в лиди- 
рующую группу разработчиков и произво- 
дителей электроники - корпорация объе- 
диняет 321 компанию, 220 из которых - 
за пределами Японии. Официально про- 
возглашенный приоритет ее развития - 
направленность на передовые техноло- 
гии. А известнейшее практическое при- 
менение этого девиза - автомагнитолы, 
СО-ресиверы, акустические системы, ау- 
диовидеокомпоненты и прочие атрибуты 
современной автомобильной «музыки». 


С^-НX1083N. А вот и флагманы от «Панасони- 
ка». Сенсорная панель безо всяких объемных 
кнопок снабжена двойной системой защиты - 
полное затемнение при выключении плюс воз- 
можность простого демонтажа. Многоцветный 
дисплей Микі Соіог. анализатор спектра, вы- 
ходной сигнал амплитудой 5 В, усилитель на по- 
левых транзисторах, управление чейнджером - 
в общем, круче только следующая модель... 
Цена - 320 долл. 




С^-НX2083N. Всем головам голова! Технология 
«Спектрум» позволяет воспроизводить более 
миллиона цветов. Уникальный дисплей типа НО 
Віе с разрешением 20 480 пикселей легко реа- 
лизует анимацию с качеством видеороликов - 
аналогов на рынке нет. Не надо крутить ручки 
и давить на кнопки - просто прикоснитесь к па- 
нели пальцем. Мощность встроенных усилите- 
лей на полевых транзисторах - 4 по 60 Вт. Стои- 
мость - 400 долл. 
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РЫНОК 


проверено в МВД 


МЕХАНИЧЕСКИЕ БЛОКИРАТОРЫ 



А какая из этих противоугонок хо- 
рошая? - много лет приходится 
слышать подобные вопросы. 
Впрочем, не меньший интерес 
проявляется к гаражным замкам, 
запорам и т. п. Объясняешь, рассказы- 
ваешь, ссылаешься на различные пуб- 
ликации - а в глазах видишь все тот же 
вопрос: «А хорошая-то из этих противо- 
угонок какая?» 

Народ привык доверять количест- 
венным оценкам: мол, четыре звездоч- 
ки всегда лучше, чем две - что для отеля, 
что для коньяка... Лаборатория испыта- 
ний ГУ ЦСА ОПС ГУВО МВД располага- 
ет и такими сведениями - более того, 
прюфессионалы готовы поделиться иіѵш 
со всеми желающими. Сегодня разговор 
пойдет о .механических блокираторах. 

Вообще специалисты вьщеляют четы- 
ре показателя эффективности подобных 
устройств. Сначала изучают конструк- 
цию изделия, примененный материал, 
способ прои.зводства и т. п. Затем оцени- 
вают уровень инструмента, необходи- 
мый для «победы» - читай, для взлома 
такого замка. Отдельным пунктом рас- 
сматривается квалификация взломщи- 
ка, требуемая для этой работы. А четвер- 
тый показатель затрагивает способ мон- 
тажа устройства на автомобиль - кста- 
ти, для разных моделей машин эти спо- 


собы могут сильно отличаться друг от 
друга. Понятно, что увязать все эти по- 
казатели воедино совсем непросто - вот 
почему испытатели из МВД используют 
понятие «добротность». Ее измеряют в. . . 
условных единицах! 

Цена, естественно, играет не послед- 
нюю роль при оценке «талантов» блоки- 
ратора, но упомянутые условные едини- 
цы сильно отличаются от банковских. 
Берется минимальное время, за которое 
можно вскрыть блокиратор, затем оно 
умножается на стоимость инструмента, 
применявшегося для вскрытия, и делит- 
ся на стоимость самого блокиратора - 
все просто. Конечно, такой критерий 
нельзя назвать интегральным: он не 
учитывает ьш удобство пользования, ни 
сложность монтажа - однако общее 
представление об изделии он, бе.зуслов- 
но, дает. С формальной точки зрения 
размерность условной единицы соот- 
ветствует минуте, однако понятно, что 
одним только секундомером ее не изме- 
рить. Да и не нужно забивать себе голо- 
ву: чем выше добротность, тем л)^ше 
устройство - вот и все. 

Блокираторы, о которых сегодня 
идет речь, представляют собой четыре 
группы изделий - в зависимости от то- 
го, что именно они блокируют. Первая 
группа «захватывает» рулевой вал авто- 


мобиля, вторая - самая «скромная» - 
предпочитает колесо, третья - самая 
многочисленная - не дает работать ко- 
робке передач, а четвертая «мешает» 
рулевым тягам и самой баранке. Всего 
испытано 23 механических блокирато- 
ра - результаты сведены в таблице. 

Вне конкуренции оказались изделия 
первой группы. По среднему значению 
добротности такие блокираторы значи- 
тельно опередили остальных - и это не- 
смотря на ложку дегтя в виде откровен- 
но провальной «мультилоковской» кон- 
струкции с самой низкой добротно- 
стью! Победа же достигнута в основном 
усилиями двух «гарантов» и «Викинга», 
имеющего, кстати, абсолютно лучший 
показатель. Почти все изделия группы 
владелец может установить на машину 
самостоятельно - с этим нс согласны 
только изготовители «Дракона», реко- 
мендующие пользоваться услугами сер- 
висного центра. 

«Серебряные» призеры отстали от 
«золотых» настолько же, насколько са- 
ми обогнали «бронзовых». Колесные 
блокираторы звезд с неба не хватали, 
но по совокупности свойств честно за- 
няли второе место. Отметим их основ- 
ной недостаток, оставшийся за кадром, 
- крайне неудобное пользование. Есть 
и плюс - такие издеѵіия всегда «готовы 
к употреблению», не требуя специаль- 
ных монтажных работ. 

Блокираторы коробки передач на 
судьбу жаловаться не могут - за ними 
укрепился имидж чуть ли не самых 
«крутых». А зря - хвастаться им нечем: 
стоимость - высокая, утоностойкость - 
низкая. Лидером этой группы оказался 
тайваньский «Сентри», компенсирую- 
щий известные недостатки подобных 
устройств приемлемой ценой. В аутсай- 
дерах - очередной «мультилок». Спра- 
ведливости ради отметим, что «изра- 
ильтянин» не имеет себе равных по 
удобству пользования: синтез электро- 
ники и механики не требует от водите- 
ля практически никаких лишних тело- 
движений. Добавим также, что такие 
устройства нуждаются в профессио- 
нальном монтаже на автомобиль. 

Последними оказались три устройст- 
ва, блокирующие разными способами 
рулевое управление (рулевой вал, есте- 
ственно, не в счет - им заведовали уст- 
ройства первой группы). Добротность 
таких блокираторов более чем на поря- 
док уступает лидеру, а потому всерьез 
их рассматривать не стоит. Не спасает 
даже всемогущая поправка на дешевиз- 
ну: некоторые из них дороже «гарантов» 
и «викиішов»! Единственный их плюс - 
изделиям такого рода не нужна профес- 
сиональная установка на машину. 
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МЕХАНИЧЕСКИЕ БЛОКИРАТОРЫ 


В ЗР, 2003, № 6 приводилась класси- 
фикация инструмента, применяемого 
при вскрытии подобных блокираторов. 
Вкратце напоминаем: он условно делит- 
ся на три категории, высшая - 3-я, низ- 
шая - 1-я. Инструмент 1-й категории - 
это привычные всем отвертки, гаечные 
ключи и гвоздодеры. Инструмент 2-й ка- 
тегории включает электродрели, отрез- 
ные машинки, профессиональные набо- 
ры для обслуживания сейфов, отмычки 
и др. А инструмент 3-й категории - это 
универсальные отмычки и манипулято- 
ры, волоконные оптические приборы, 
химические составы и пироэлементы - 
разработка и изготовление подобных ак- 
сессуаров ведется по спецзаказам в еди- 
ничных экземплярах. Но это - высший 
пилотаж для более «крутых» изделий: из 
таблицы же следует, что все перечислен- 
ные блокираторы можно одолеть с помо- 
щью инструмента 1-й и 2-й категорий, 
а самые неудачные из них - с помощью 
одной только 1-й, например молотка. . . 

Отметим, что самыми... интернацио- 
нальными, что ли, являются блокирато- 
ры третьей группы - изготовители ори- 
ентируют их чуть ли не на все автомоби- 
ли как отечественного, так и зарубежно- 
го производства. Из лидеров самым 
«всеядньЕМ» является тольяттинский «Га- 
рант» - помимо своих земляков он сот- 
рудничает с «москвичами», «волгами», 
«дэу», а также с «мерсами» и «фольксва- 
генами». Остальные блокираторы в ос- 
новном предназначены исключительно 
для вазовских автомобилей. 

Тем, кому не хочется изучать публи- 
куемую таблицу, предлагаем взглянуть 
на рисунок. Приведенная гистограмма 
отражает показатели добротности как в 
среднем по группам, так и отдельно 
взятых лидеров. Пользоваться этими 
данными совсем просто - чем больше 
столь любимых на^ш «у. е.», тем, есте- 
ственно, лучше. Да и разница между 
группами весьма наглядна. 

Отдельная тема разговора - удобство 
пользования блокираторами. Высшую 
оценку здесь заслужил «мультилок» мо- 
дели «57», из «хорошистов» выделим его 
соотечественников моделей «45», «50», 
«50 МЦР», «52» и «53», а также «Дефенд- 
Лок», «Дракон», «Краббе», «Сентри» и 
«Зубр». Чуть менее удобны все блокира- 
торы рулевого вала, а также «коробоч- 
ных дел мастер» «БЛЭК-1» и аутсайдеры 
- «Солекс» и «Автолок». К неудобным от- 
несем «БЛЭК-5», а к самым неудобным - 
«Акулу» и «Бульдога». Зато оба послед- 
них представителя «фауны» вообще не 
нуждаются в предварительных монтаж- 
ных работах - то же относится к «Солек- 
су» и «Автолоку». Обязательного профес- 
сионального монтажа требуют все «ко- 


робочники», кроме «БЛЭК-1», а также за- 
щищающий рулевой вал «Дракон». Все 
остальные изделия рассчитаны на мон- 
таж силами владельца автомобиля. 

Что еще? Стоит отметить, что у бло- 
кираторов коробки передач время взло- 
ма на практике часто зависит от марки 
конкретного автомобиля, а также от спо- 
соба монтажа. Напомним также, что на- 
личие в блокираторе отменной замко- 
вой части отнюдь не является гарантией 
высокой оценки изделия в целом. Так, 
все проверенные «мультилоки» хоть и 
обладают замками с очень высокой 
криптостойкостью, но в итоге оказались 
в отстающих. Напротив - тот же «Буль- 
дог», оснащенный примитивным зам- 
ком, по совокупности свойств сравнялся 
с «Сентри», чья «взломоустойчивость» 
отмечена экспертами как высокая. 

Итог испытаний был предсказуем - 
сегодня блокираторы рулевого вала 
в категории «механика» действительно 
не имеют себе равных. Впрочем, каж- 
дый рещит для себя сам, соглашаться 
ему с профессионалами или нет. Их де- 
ло - посоветовать. . . □ 
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Группы блокираторов 

Показатели добротности механических бло- 
кираторов. В лидерах - блокираторы вала 
рулевого управления, аутсайдеры предпочи- 
тают баранку, педали и т. п. 

Редакция благодарит лабораторию ис- 
пытаний ГУ ЦСА ОПеГУВО МВД России 
за помощь в подготовке статьи. 
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15 


400 

150 


МиІ-Т-Іоск С8І, 
Израиль 

ления 

90 

3 

1 

100 

3,3 


«БЛЭК-2», Россия 

50 

5 

и 

400 

40 


«Зубр», Россия 


50 

7 

1,2 

400 

56 


«Викинг», Россия 


35 

15 

1,2 

400 

171 


Огадоп, Россия 


80 

13 

1,2 

400 

65 


«Бульдог-2», 

Россия 

Колесо 

'35' 

7 

1,2 

400 

80 

55,5 

«БЛЭК-5», Россия 

45 

3,5 

1,2 

400 

31 


Оеіепб-Іоск 

Рычаг 

55 

7,5 

1,2 

400 

55 

31,5 

0С2911, Чехия 

или тяга 







МиІ-Иоск 45, 
Израиль 

управле- 

ния 

100 

7,5 



30 


МиІ-Иоск 50, 

коробкой 

От 120 

7,5 



25 


Израиль 

переклю- 







МиІ-Т-Іоск 50 

чения 

"От 120" 

7,5 



25 


МУР, Израиль 

передач 







МиІ-Т-Іоск 52, 
Израиль 


От 120 

7,5 



25 


МиІ-Т-Іоск 53, 
Израиль 


"0ГІ20~ 

7,5 


- 

25 


МиІ-Т-Іоск 57, 
Израиль 


От 250 

7,5 



12 


Огадоп, Россия 


От 90 

7,5 



33 


«БЛЭК-1», Россия 


50 

3 



24 


«КРАББЕ», Че»ія 


От 270 

9 



13 


ЗетгуБВЕМиМ 
2000, Тайвань 


45' ' 

9 



80 


«Акула», 

Россия 

Рулевая 

тяга 

30 

3 

1 

100 

10 

6,4 

Зоіех, Тайвань 

Педаль- 

50 




6 



ный узел 








плюс 

рулевое 

колесо 







АиЮІок 2000, 
Англин 

Рулевое 

колесо 

90 




3,3 



За рулем 10/2003 165 


РЫНОК 


новости дилеров АНОНСЫ, ПРЕДЛОЖЕНИЯ, ЦЕНЫ 



С ТОЛЬКО прошло, как компания лифицированный партнер. «Ника 
«Ника Моторе» получила статус Моторе» стала сейчас еще и вла- 
официального дилера Тоуоіа дельцем модного автомагазина 
Моіог Согрогаііоп и открыла по- «Джип Ателье». В нем представле- 
строенный по мировым стандар- ны различные аксессуары, ііавес- 
там «Тойота Центр Отрадное». Се- ное оборудование, шины, диски, 
годня он и.звестен в столице мно- сувенирная продукция для автомо- 
гим владельцам этой распростра- билей всех марок и не только для 
ненной марки как надежный ква- вседорожников. 


«ВСЕНАРОДНЫЙ» 

ИМПОРТЕР 

Т орговля автомобилями в России 
становится вполне европейской. 
Новое подтверждение тому - соз- 
дание ООО «Фольксваген труп Рус». 
Фирма, начавшая работать в сентяб- 
ре с. г., станет генеральным импор- 
тером в России машин всех марок, 
объединяемых концерном «Фольк- 
сваген». На первом этапе это 
«Фольксваген» и «Ауди», в дальней- 
шем - также СЕАТ и «Шкода». 
«Фольксваген труп Рус» будет разме- 
щать заказы на заводах, ввозить 
и растаможивать машины и затем 
передавать их официальным диле- 
рам марок. Те, в свою очередь, опре- 
деляют конкретные модели и комп- 
лектации для заказа. 

«РОЛЬФ-ПРОКАТ»: 
НОВЫЕ СТАНДАРТЫ 

К омпания «Рольф-Прокат» пер- 
вой среди российских фирм, заня- 
тых прокатом автомобилей, объя- 



вила о введении корпоративных стан- 


ДЛЯ ВСЕЙ РОССИИ 

С августа 2003 года в компании 
«Авто Ганза», дилере «Фольксва- 
гена», задействована програм- 
ма «Кредит для всей России». Кре- 
дит на покупку автомобиля в сало- 
не «Авто Ганза» теперь могут полу- 
чить не только жители Москвы 
и Московской области, но и прожи- 
вающие в других регионах. Кредит 
предоставляется на срок от 6 меся- 
цев до 3,5 года под 14% годовых; 
первоначальный взнос составляет 
не менее 20% стоимости автомоби- 
ля. При этом его владельцем явля- 
ется покупатеуш, а ПТС хранится 
в банке до окончания срока креди- 
тования. 


дартов качества своих услуг, начи- 
ная с технического состояния автомо- 
билей и кончая внешним видом сот- 
рудников. До этого здесь уже ввели ев- 
ропейские нормы, среди которых - об- 
новление парка автомобилей каж- 
дые 6-12 месяцев, новый пакет страхо- 
вания, гибкая тарифная полити- 
ка. Все это позволило в первом полуго- 
дии этого года довести общий объ- 
ем продаж услуг до 2 млн. долла- 
ров. «Рольф-Прокат» входит в трой- 
ку лидеров по прокату в России и пред- 
лагает автомобили марок «Мицуби- 
си», «Ауди», «Хёндэ», «Форд» в несколь- 
ких пунктах аренды Моск- 
вы и Санкт-Петербурга. 



ФИТНЕС, БОКС, БМВ... 

В сентябре в Москве для презента- 
ции своей книги о здорювом обра- 
зе жизни «12 раундов фитнеса» 
побывали братья Кличко - знамени- 
тые украинские боксеры, чемпионы 
мира. Для передвижений по городу 
компания «БалтАвтоТрейд» предоста- 
вила им такие комфортабельные мо- 
дели, как ВМѴѴ 745 и 760. 


КРЕДИТ? ПОНиШУЙСТА! 

Б анк «Русский стандарт» начал 
выдавать кредиты для покуп- 
ки «Шевроле-Нивы» во всех 
салонах официальных дилеров 
«Джи-Эм - АвтоВАЗ» (а их сейчас 
в стране около 30). Минималь- 
ный первоначальный взнос - 132 
тыс. руб., максимальный кредит 
- 150 тыс., срок действия - 2 го- 
да, ежемесячные выплаты (за- 
страхованной машины) - около 
9000 руб. Решение о предостав- 
лении кредита принимается в те- 
чение получаса после подачи за- 
явки от автосалона. 

ПОДАРОК ВЕКА 

О сенью 2003 года компания 
«Независимость Форд», офи- 
циальный дилер концерна в 
России, в рамках празднования 
100-летнего юбилея «Форд мотор 
Компани» объявила о новой ак- 
ции для покупателей модели 
«Форд-Фокуо>. При оформлении 
заказа на ее покупку будущий вла- 
делец, заплатив 100 евро (вклю- 
чая НДС), получит специальный 
пакет опций, розничная цена ко- 
торого 1000-1300 евро. Гаким об- 
разом, покупатель имеет возмож- 
ность приобрести «Фокус» в базо- 
вой комплектации по цене от 
9900 евро. 
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РЕЙД ЗР 



К рупные города, особенно мегапо- 
лисы, подобные Москве, страдают 
от дорожных пробок. У нас причин 
тому, может, больше, чем где бы то 
ни было: плохие дороги, скверная орга- 
низация движения, поношенные авто- 
мобили, не говоря уже о бесконечных 
авариях, ремонтах на дорогах. Но здесь 
пойдет речь о другом - о том, что мож- 
но назвать нашим печальным россий- 
ским эксклюзивом, особенно опасно 
проявляющим себя в столице и в Санкт- 
Петербурге. Это отсутствие парковок 
там, где они жизненно необходимы и 
где они во всем мире обязательны: воз- 
ле крупных торговых центров, культур- 
но-развлекательных объектов, офисов 
крупных фирм и т. д., и т. п. Если присо- 
вокупить к этому наплевательское от- 
ношение многих водителей к Правилам 
дорожного движения вообще и к знаку 
«Стоянка запрещена» в частности, то 
проблема порой перерастает в настоя- 
щее бедствие для тех, чей путь пролега- 
ет мимо таких «беспарковочных» мон- 
стров. Брошенные тут сотни автомоби- 
лей превращают прилегающий участок 
дороги в узкое горлышко, где ежеднев- 
но возникают длиннющие пробки. Ав- 
томобилисты прекрасно знают такие 
места и проклинают их. В столице это 
гигантский торговый центр «Атриум» 
на Садовом кольце, торгово-развлека- 
тельный центр «Кони-Айленд» на Проф- 
союзной улице, выставочный центр 
у Речного вокзала, вещевой рынок у ме- 
тро «Войковская», не говоря уже о рын- 
ках и супермаркетах на Московской 
кольцевой. Всего не перечислишь. 

Объяснить, почему так происходит, 
вроде бы просто: и пивные ларьки, и 
многоэтажные гипермаркеты на широ- 
ких российских просторах «возводят» 
по строительным нормам и правилам 
(СНиПам), принятым лет 15-20 тому 
назад. Кто мог предположить тогда, 
что однажды в одной только Москве 
число автомобилей перевалит отметку 
2,5 млн., а рестораны, супермаркеты и 

Чистопрудный бульвар. Кто-то смотрит 
кино, остальные «отдыхают» в пробке. 


Ленинградское шоссе. Шубки и дублен- 
ки на «Войковской», пробка. 
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Пушкинская площадь. Парковка возле 
магазинов и кафе. Пробка неизбежна. 


бизнес-центры будут расти вдоль улиц, 
как грибы после дождя. Подсчитывать, 
сколько машин должна вмещать в себя 
стоянка возле районного универмага, 
когда владельцами авто были немно- 
гие счастливчики, согласитесь, смеш- 
но. Не смешно теперь, когда все в кор- 
не изменилось, а СНиПы остались 
прежними. 

Правительство субъектов федера- 
ции, в первую очередь той же Москвы, 
всерьез встревожено ситуацией. В сво- 
их постановлениях и распоряжениях 
оно обязывает владельцев различных 
супер-, гипермаркетов и им подобных 
иметь рядом с магазином стоянку. Но 
много ли мы видим таких стоянок 
у плодящихся новостроек? Недобросо- 
вестные застройщики хитро обходят 
указания. Могут возвести объект, а по- 


том заявить, что на парковку... не хва- 
тило места. В центре города или возле 
какой-нибудь оживленной трассы, где 
обычно и появляются огромные мага- 
зины и развлекательные центры, в са- 
мом деле найти свободный участок 
под стоянку практически невозможно. 
Те, кто построил объект раньше, ут- 
верждают, что на парковку у них нет 
денег. Обязать их перестроить здание 
или обзавестись паркингом никто не 
вправе: федеральные строительные 
нормы не нарушены, так что любой 
суд такие требования признает неза- 
конными. 

Да и кто по доброй воле захочет тра- 
тить деньги на стоянку. Дело это весьма 
затратное: парковка бесплатная, дохо- 
да не приносит, для ее охраны надо еще 
и людей нанимать. А народ у нас непри- 


вередливый. Если на Западе супермар- 
кет без собственной стоянки будут объ- 
езжать за несколько кварталов, то мы 
и вдоль тротуара спокойно припарку- 
емся. Можем даже в два-три ряда - от 
нас не убудет. Попятно, что солидный 
магазин, ресторан или развлекатель- 
ный центр не может себе такого позво- 
лить. Но многие ли у нас гонятся за та- 
кой «солидностью»? Разве что ино- 
странные пришельцы вроде «Ашана», 
«Рамстора», «Икеи», «Метро». Для них 
имидж многое значит. Да и отстраивая 
свои магазины, они ориентируются не 
столько на российские СНиПы, сколько 
на «ненашенский» опыт, где магазин 
немыслим без парковки. 

Так что же, положение безвыходное? 
За советом мы обратились к авторитет- 
ным лицам. 
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РЕЙД ЗР 


ВИКТОР КИРЬЯНОВ, 

начальник Главного управления ГИБДД 

МВД РФ: 

- Должна быть единая система организации 
дорожного движения, силами одних инспек- 
торов ДПС мы ничего не сделаем. Пропуск- 
ную способность улиц можно увеличивать 
разными путями, и главный - самый простой 
из них- ликвидировать стихийные парковки 
у обочин. Потому что в Москве машины уже 
стоят в два ряда. Административные меры 
воздействия на водителей ничтожны. Надо 
ужесточить меру наказания, но главное - 


создавать нормальные условия для парков- 
ки. Человек подъехал к банку, ресторану, ки- 
нотеатру, а остановиться негде. Хозяева 
здания, проектировщики, местные власти - 
все вместе должны позаботиться о том, что- 
бы не заставлять водителя нарушитъ Прави- 
ла. Обязательным условием открьпия обще- 
ственного здания должно быть наличие пар- 
ковки - под землей, во дворе, на крыше - 
и на столько мест, сколько потребуется для 
нормальной работы этого учреждения. 
К сожалению, с нами эти вопросы не согласо- 
вывают. 


МИХАИЛ 

МОСКВИН-ТАРХАНОВ, 
депутат Московской городской думы, 
сопредседатель Комиссии по норматив- 
ной базе перспективного развития и гра- 
достроительства Москвы: 

- Закона, обязывающего владельцев торго- 
вого комплекса возводить рядом с магази- 
ном еще и стоянку, нет. Есть только нормы, 
которые должны выполняться при любом 
строительстве. Существует немало различ- 
ных нормативных актов - распоряжений, 
постановлений, инструкций и т. п., которые 
регулируют и обязательное строительство 
паркингов рядом с крупными торговыми 
комплексами. Последние два года столич- 
ные власти строго следят за их исполнени- 
ем. Но, как мы видим, положения это не 
спасает - возле множества супермаркетов 


парковок нет. И вряд ли они здесь когда-ни- 
будь появятся. Посетители вынуждены ос- 
тавлять свои автомобили где придется, из- 
за этого регулярно образуются огромные 
пробки. Закона, который бы обязывал вла- 
дельца подобного магазина выстроить ря- 
дом, допустим, кассетный гараж, не суще- 
ствует. А по собственной воле тратить день- 
ги на организацию парковки хозяин торго- 
вого центра, естественно, не будет. Или 
посмотрите, что творится возле офисов 
в центре города: под стоянку для автомоби- 
лей сотрудников зачастую перегораживают 
целые улицы! Я считаю, необходимо запре- 
тить парковаться на улицах в центре столи- 
цы. И выработать комплекс административ- 
ных мер воздействия на тех господ, кото- 
рые считают, что пробки возле их заведений 
- проблемы водителей. 


Что к этому добавить? Как можно ско- 
рее пересмотреть СНиГІы. Это Госстрою 
РФ следовало сделать уже давно. І'ак что 
просим сотрудников сего уважаемого ор- 
гана считать эту публикацию официаль- 
ным обращением от имени автомобили- 
стов. Этот шаг может оперативно повли- 
ять на новое строительство. Что касается 
отстроенных и успешно функционирую- 
щих, несмотря на отсутствие парковок, 
торговых и бизнес-центров, ресторанов 
и кафе, тут мы видим такой выход: пре- 
доставить местным законодательным 
органам право на экономическое прину- 
ждение - штрафы, ^шшение налоговых 
льгот для инвесторов и т. д., и т. д. Пусть 


изыскивают возможности для организа- 
ции цивилизованных парковок. 

Р. 8. Эту, казалось бы, чисто «столич- 
ную» тему на страницах нашего обще- 
российского журнала мы затронули не 
случайно. Страна живет и развивается, 
и те проблемы, которые сегодня акту- 
альны лишь для Москвы и Петербурга, 
становятся насущными и для других го- 
родов. Крупные торговые и развлека- 
тельные комплексы все чаще возника- 
ют вдали от столиц, где инвесторы тоже 
не очень горят желанием разоряться на 
парковки. Давно и.звестно: чем дальше 
от кремлевских стен, тем реже работает 
закон. Ау нас и закона-то нет... □ 



Единственное 
расширение возле 
крупного супер- 
маркета на МКАД. 
Проезд 
нормальный. 


На правах рекламы 

СЕКС, МУЖЧИНА 
И МАШИНА 

Почему мужчины не здороваются друг с 
другом, придя на работу? Вы. наверное, 
знаете ответ: "Потому что утром они уже 
поздоровались в автосервисе". В каждой 
шутке, однако, есть доля правды. 

Конечно, прошли времена всеобщего 
дефицита, когда машину было не купить 
нужно было уносить с собой на ночь "двор- 
ники" остерегаться, что. выйдя утром из 
дома, найдешь свою ласточку на четырех 
кирпичах, вместо колес. Те времена, когда 
машина была предметом роскоши, когда 
мы заботливо мыли своих любимиц около 
подъездов, а жены всегда или почти все- 
гда знали, где мы. если нас нет дома ко- 
нечно же. в гараже под машиной с гаечным 
ключом. 

Те времена прошли, но машины не пе- 
рестали ломаться. А у нас с Вами сохрани- 
лось заботливое к ним отношение Для 
многих из нас — заядлых автолюбителей - 
машина, как человек. У нее свой характер, 
свои настроения Наверняка. Вам при- 
ходилось слышать что-либо вроде; "Ну. по- 
дружка. не подведи" или: "Давай, девочка, 
заводись" 

Я тоже люблю свою машину и пережи- 
ваю. когда она ломается. Но время есть 
время. Приходит срок, и машина уже не та 
не та динамика разгона, не так заводится 
а может и вообще не завестись. Знакомо? 
Причин для этого предостаточно: пробле- 
мы с зажиганием, с системой питания, из- 
нос поршневых колец и. как следствие, 
плохая компрессия. Прямо, как в организ- 
ме человека: то сердце начинает пошали- 
вать, то давление скачет, и. как следствие 
трудности в сексуальной сфере. Так вот и 
я однажды "поломался". Все. вроде, было 
как обычно. Ни жену, ни меня не упрек- 
нешь в холодности. Она "заводится с пол- 
оборота". Ия — в ответ. Оба — в экстазе. 
Секс — в удовольствие. А тут вдруг; "за- 
велся и заглох" Смутился. Попробовал 
на следующий вечер, хотел убедиться, что 
все в порядке. Ан-нет. Да что такое?! По- 
бывал у уролога. Врач успокоил, сказал; 
мы такие "неполадки" устраняем просто 
Порекомендовал Виагру, объяснил, что 
таблетка проверена, надежна, гарантирует 
успех. К ней не привыкаешь. Можно пить 
хоть каждый день, а можно — когда есть 
сомнение, что все получится. Сказал, что 
и абсолютно здоровые мужчины принима- 
ют Виагру, чтобы сделать секс ярче. Придя 
в аптеку, я вдруг застыл от пронзившей ме- 
ня мысли: "Как же я скажу, чтобы мне дали 
Виагру? В народе-то ее называют средст- 
вом от импотенции?!". А у окошка 1 отдела 
услышал, как стоящий впереди меня муж- 
чина лет 30-ти. безо всякого стеснения ку- 
пил две упаковки. Мой личный результат 
от приема голубой таблетки, поверьте, 
превзошел все ожидания. 

Придет время, когда "ремонтировать" 
себя мужчины станут без стыда. И народ 
сложит новый анекдот. Он будет звучать 
так "Почему мужчины не здороваются, 
придя на работу?" — "Потому что утром 
они уже поздоровались в аптеке, покупая 
Виагру" 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


полезное действие УТИЛИЗАЦИЯ 


СТАРЬЕ 

БЕРЕМ 


МАКСИМ САЧКОВ 

К уда пристроить убитый аккумуля- 
тор? А отработанное масло с ис- 
пользованным фильтром? Или 
«лысые» шины? Большинство из 
нас назовет один адрес - мусорный 
бак, что рядом с домом или гаражом. И 
это - в лучшем случае. Есть ведь еще 
пустыри, полоса отчуждения вдоль же- 
лезных дорог... 

Стоп! Давайте потратим время на 
поиски более цивилизованного вари- 
анта. Здесь вполне подошел бы какой- 
то призыв, например: «Сохраним двор 
чистым!» или «Подумаем о здоровье 
своих близких». . . Впрочем, если вы до- 
читали до этого места, значит, не надо 
объяснять, зачем это нужно. 


ДЕНЬ ПЕРВЫЙ. 

НЕ ВЫХОДЯ ИЗ КАБИНЕТА 

Старый аккумулятор, скончавшийся в 
конце зимы, нашел в гараже. Рядом 
оказалась и пятилитровая канистра 
с отработанным маслом. Заодно осво- 
бодил соседа от двух уезженных шин, 
которые из-за лени хозяина еще не на 
помойке. 

Не исключено, размечтался я, что- 
либо получить за этот набор. Отказы- 
ваться от честію заработанных денег 
не стану - не корысти ради, а экспери- 
мента для. 


СПРѲСММ «ШТАТЕІЁІ 


Как вы избавляетесь от использо- 
ванных шин, аккумуляторов, 
масел? 



I храню в гараже (на балконе, на даче} 

выкидываю на «обыч- 
ную» помойку 


пытаюсь пристроить нуждающимся 


сдаю во вторсырье 



220уа 


Итак, начну с одного из чудес XX века 
- Интернета. До сайта «Экологический 
проект по утилизации аккумуляторных 
батарей» добрался быстро. Общая ин- 
формация, правовые документы, кон- 
ференция, лозунги... и (ура!) координа- 
ты приемных пунктов. Так просто? 

Набираю первый телефон - фирмы 
«Ран-Металл»: работает только с юри- 
дическими лицами. Правда, вежливая 
барышня охотно назвала пару адресов, 
где должны принять аккуліулятор. Вот 
только телефонов у этих контор пет - 
утилизация без цивилизации. Интерес- 
но! Записав координаты, иду дальше по 
списку. Звонки и длительные прогулки 
по Всемирной паутине положительных 
результатов не приносят. Брать аккуму- 
лятор у «частника» никто не хочет. 


ДЕНЬ ВТОРОЙ. 

ВЕСТИ С КОЛЕС 

Единственной зацепкой остаются адре- 
са приемных пунктов - тех самых, где 
не было телефонов. Предположения о 
«недошедшей цивилизации» оказались 
совсем не далеки от истины. У входа 
в подвал жилой пятиэтажки два коло- 
ритных гражданина усердно доламыва- 
ли остатки электромотора. Крутая лест- 
ница привела в обычный пункт приема 
цветных металлов, отлично сохранив- 
ший колорит эпохи накопления перво- 
начального капитала. 

Аккумуляторы здесь временно не 
принимали. Зато на второй «точке», 
как две капли воды похожей на первую, 
дело вроде бы сдвинулось с места: за ак- 
кумулятор пообещали даже 10 рублей! 
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Но обрадовался рано — батарею прини- 
мают без электролита. И куда же его 
оіить? Газон, канализационный люк 
и >'нитаз по понятным причинам отпа- 
дали. К тому же 10 рублей явно не воз- 
местят ущерба, который рискуешь на- 
нести брюкам. 

ДЕНЬ ТРЕТИЙ. 

О ПОЛЬЗЕ СОВЕЩАНИЙ 

А не кин)ггь ли клич в интернетов- 
ск)то конференцию? Пока ее участни- 
ки раскачивались, я продолжал путе- 
шествие по электронным и бумажным 
объявлениям в поисках хоть намека 
на прием автомобильного вторсырья. 
Вспомнил, что пару лет назад в не- 
скольких автосервисах принимали от- 
работанное масло. Его даже использо- 
вали как топливо для печек, обогрева- 
ющих небольшие помещения. Найти 
концы не удалось. 

Наткнувшись на есть мастерских, 
занятых только заменой масла, осед- 
лал машину. Авось возьмут жалкие 
пять литров отработки! Размечтался - 
здесь утилизируют лишь только что 
слитую смазку. Работа - бесплатная, 
если расходные материалы куплены 
здесь же. Цены - божеские, но все-таки 
выше, чем в магазинах. В принципе 
удобно, но мне-то нужно сдать уже сли- 
тое масло. 

По дороге притормозил у нарядного 
шиномонтажа, где рассчитьшал оста- 
вить покрышки. Нет, лишь переобува- 
ют, а вторсырье забирайте с собой. 
Опять неудача! К вечеру «конфереи» 
скинули несколько ссылок, но рабочий 
день закончился, и не только у меня. 


ИХ НРАВЫ 


Словенский завод ТАВ (торговые марки 
ТАВ и Торіа) по производству аккумулятор- 
ных батарей первоначально использовал 
свинец, добываемый на местном горном 
руднике, открытом еще 350 лет назад. 
После истощения запасов пришлось ис- 
кать новые источники сырья. Основным 
стала переработка старых аккумуляторов. 
Владелец авто, приехавший на СТО заме- 
нить отслужившую свое батарею, получа- 
ет скидку при покупке новой - около 3 ев- 
ро. Когда набирается контейнер старых 
батарей, приезжает «каблучок» с завода 
ТАВ и забирает его. 

Всего 15 рабочих расположенного в живо- 
писнейшем предгорье предприятия «да- 
ют стране» около 30 000 т вторичного 
свинца (докупать приходится всего 
5000 т), кстати, считающегося лучшим 
сырьем. Завод уже практически «съел» 
все аккумуляторы словенских автомоби- 
листов и ищет партнеров в России. 


УТИЛИЗАЦИЯ 


ДЕНЬ ЧЕТВЕРТЫЙ. ИЗБАВЛЕНИЕ 

Надежда цивилизованно расстаться с 
автомобильным старьем таяла на гла- 
зах. Утренние телефонные звонки не 
дали результатов. И тут почти неожи- 
данно возник Комбинат экологическо- 
го обслуживания. Оказывается, в сто- 
лице есть-таки организация, имеющая 
соглашения с некоторыми сервисными 
станциями, куда можно обратиться, 
чтобы сдать аккумулятор, масло и даже 
шины. Записав адреса этих станций, 
сразу же отправился на поиски. 

На первой же - она заішта обслужи- 
ванием автомобилей «Мерседес- 
Бенц» (!) - моя батарея через несколь- 
ко минут перекочевала из багажника 
«четверки» на склад. Такого удачного 
расклада я не ожидал! С канистрой 
масла все было так же просто. И шины 
приняли, но попросили по 20 рублей за 
штуку. Посчитал, что недорого и впол- 
не оправданно — нас же не удивляет 
ежемесячная оплата вывоза мусора со 
двора. Итак, багажник пуст, задача вы- 
полнена. 

ДЕНЬ ПЯТЫЙ. 

ИТОГИ СТРАНСТВИЙ 

Выходит, цивилизованно избавиться от 
старого аккумулятора, <^ысых» покры- 
шек и отработки в стоѵшце все же можно. 
Конечно, идеальным было бы другое: ка- 
ждая станция, куда обращаются для за- 
мены масла, аккумулятора, шин и т. д., 
забирает это «добро» и централизованно 
реалшует. Но до этого мы еще не дожріли 
и неизвестно, доживем ли. Пока же счи- 
таем за благо, если после трех дней поис- 
ков находим нужный нам пункт. 



На правах рекламы 

♦Ѵгораеі іласі'о? 

# Упала ігомпрессиіу? 


ПОМОЖЕТ 



БЕЗРАЗБОРНОЕ 

ВОССТАНОВЛВІИЕ 

ДВИГАТЕЛВІІ 





Стенка! 
цилиндра^ 


РЕСУРС 

состоит из ІР^І 
мельчайших 
частиц металла. 

В зоне трения 
под действием 
температуры 
и давления 
частицы 
РЕСУРСЪ 
активируются 
и восстанав- 
ливают 
поверхность 
деталей. 

(812)186-2739 



Восстановленная 

Іповерхность 



ВМПАВТО 

ѵтѵ^.шагка.ги 



КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


П0Л63Н06 ДеЙСТВИВ утилизация 



Некоторое «вторсырье» может пригодиться в хозяйстве. Лучший материал 
для творчества - изношенные шины. 


Назвать такое положение допусти- 
мым - язык не поворачивается. В горо- 
де, где более двух с половиной миллио- 
нов автомобилей, не я должен искать 
пункты приема автомобильной «маку- 
латуры», а они меня. Звать, предлагать 
свои услуги. Эта процедура должна 
быть не только обязательной, но и... 
модной. Сегодня в мире экологически 
чистые технологии - предмет особой за- 
боты государств, правительств, бизнеса 
наконец. Мы же пытаемся на них рав- 
няться, предпочитая, например, «про- 
двинутые» импортные автомобили. 

Станции, принимающие вторсырье, 
помимо всего прочего, должны внятно 


рекламировать цивилизованные эколо- 
гические услуги, и сеть их «приемных 
пунктов» должна постоянно расти. Пер- 
вую скрипку в этом концерте обязано 
играть государство, поскольку речь 
идет о сфере нашего обитания, о здоро- 
вье и жизни, если хотите. Без его под- 
держки на законодательном уровне 
призывы утилизировать автомобиль- 
ное вторсырье останутся словесами и 
на поиски пунктов приема старых бата- 
рей и шин у сознательных автолюбите- 
лей как и сегодня будут уходить дни. 
А остальные по-прежнему будут «ути- 
лизировать» старье во дворах, на пус- 
тырях, в придорожных канавах. . . □ 



ПОПРАВКА 

В ЗР, 2003, № 9 в статье «Зима 
катит в глаза» некоторые фотогра- 
фии іпин не соответствуют их моде- 
лям. Приводим правильный вариант. 

15 место -119 очков 

«Кама-205» 

Производитель - Россия (Нижнекамск) 



14 место - 120 очков 
РОКТІО 

Производитель - Украина (разработка 
«Бриджстоун») 



13 место - 175 очков 

«Медведь Я-650» 



12 место - 181 очко 

МеОео 

Производитель - Россия (ЯШЗ, создана 
при участии «Гудьира») 



4 место -292 очка 

«Медведь Я-670» 

Производитель - Россия (ЯШЗ) 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СбМИНар НОВАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ ГАЗ 


ПЯТЬ ступеней второго ПОКОЛЕНИЯ 

ОЛЕГ ЗАГРОДЗКИЙ, НАЧАЛЬНИК БЮРО КОРОБОК ПЕРЕДАЧ И СЦЕПЛЕНИЙ УКЭР ГАЗА 


С 19 мая 2003 года на все «волги», 
а с 16 июня и на «соболи» устанав- 
ливают модернизированную ко- 
робку передач. Вскоре придет че- 
ред «Газели». Как известно, коробки 
«Волги» и нижегородских малотоннаж- 
ников унифицированы. 

Необходимость усовершенствова- 
ния агрегата вызвана, в частности, жа- 
лобами потребителей на шумность, не- 
достаточно четкую работу механизма 
переключения, затрудненное включе- 
ние I и II передач. 

Надежность и долговечность работы 
коробки определяют подшипники. Поэ- 
тому мы изменили все четыре опоры 
валов. Новые шариковые подшипники 
первичного и вторичного валов обеспе- 
чат увеличение срока оіужбы опор бо- 
лее чем в два раза. Этого достигли, при- 
менив горячую ковку для изготовления 
заготовок колец. Их, кстати, делают на 
вологодском подшипниковом заводе. 

Шариковые подшипники промежу- 
точного вала заменены коническими 
роликовыми с регулирювкой предвари- 
тельного натяга от 0,03 до 0,13 мм. Та- 
кая конструкция заметно повышает дол- 
говечность, а также увеличивает жест- 
кость опор вала, что приводит к умень- 
шению шума в зацеплении шестерен. 

Для улучшения работы механизма 
переключения и его ремонтопригодно- 
сти изменены все вилки переключения. 
Теперь они сборные со сменными эле- 
ментами - сухаря.ми. Раньше при износе 
лапок вилки ее заменяли целиком, для 
новой нужны будут лишь сухари. Кроме 
того, нынешние, более жесткие вилки 
сделали переключение более четким. 

И, наконец, самое сложное с конст- 
рукторской и производственной точек 
зрения - изменение синхронизаторов I 
и II передач. Не секрет, что обеспечить 
легкое включение низших передач труд- 
нее, чем высших. В прежней коробке 
синхронизаторы были унифицированы, 
что удобнее для производства. Однако 
включения I и II передач порой затруд- 
нены, особенно для синхронизаторов 
данной - «легковой» размерности. 

Мы поставили себе задачу разрабо- 
тать новую конструкцию синхрониза- 
тора, но при этом вписаться в старую 
коробку с минимумом изменений. 

Для уменьшения усилия при включе- 
нии первой и второй передач увеличили 
площадь конической поверхности - от 
нее зависит быстрота выравнивания 
скоростей валов. Старый синхрониза- 




Коробка передач ГАЗ. Новые детали вы- 
делены цветом. 


Модернизированный синхронизатор: 

1 - сухарь синхронизатора; 2 - муфта син- 
хронизатора; 3 - сухарь вилки переключе- 
ния; 4 - наружное кольцо синхронизатора; 
5 - блокирующий венец: 6 - среднее коль- 
цо синхронизатора; 7 - внутреннее кольцо 
синхронизатора. 


тор имел одну коническую поверхность, 
новый - две. При этом вместо двух дета- 
лей - блокирующего венца шестерни 
с конусом и кольца синхронизатора - 
в новой конструкции, помимо венца, 
стоит комплект из трех колец синхрони- 
затора - наружного, среднего и внутрен- 
него. Так как конические поверхности 
нар>окного и внутреннего колец всегда 
замаслены, для увеличения трения на 
конусах на среднем латунном кольце 
сделаны маслоотводные канавки, в ко- 
торых скапливается стекаюшая с конуса 
смазка. Предварительно масляную 
пленку разрывает резьба, выполненная 
как на наружной, так и па внутренней 
поверхности среднего кольца. 

Ступица синхронизатора имеет три 
углубления на каждом торце, куда вхо- 
дят, соответственно, выступы внутрен- 
него стального кольца с конической ра- 
бочей наружной поверхностью. У шес- 


терни I и II передач укорочена шлице- 
вая часть под блокирующие венцы. 
Последние имеют шесть отверстий, 
в которые входят пальцы среднего коль- 
ца синхронизатора. Посадка пальцев 
в отверстия блокирующего венца шес- 
терни обеспечивает минимальные за- 
зоры для снижения динамических на- 
грузок. Наружное кольцо изготовляют 
методом спекания порошка в пресс- 
формах с последующей калибровкой: 
такая технология значительно повыси- 
ла точность выполнения детали. Это то- 
же сыграло свою роль в облегчении 
включения передач. Новый синхрони- 
затор по расчетам обеспечивает сниже- 
ние усилия включения на 40-50%. 

Внешне предыдущие и нынешние 
коробки неотличимы. Все новые дета- 
ли можно установить в ранее выпу- 
щенные пятиступенчатые коробки пе- 
редач ГАЗ. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


СВМИНар ДЕТАЛИ ТОРМОЗОВ и СЦЕПЛЕНИЯ 


ОБВОДИМ 

МАКСИМ САЧКОВ 

Т ечь тормозов и сцепления - бо- 
лезнь «волг» и «москвичей». А за- 
менить ненадежные детали мож- 
но только такими же - иностран- 
цы, если не считать белорусские и ук- 
раинские фирмы, для этих машин вы- 
пускают сущую мелочь. Для моделей 
ВАЗ российские комплектующие на- 
дежнее, к тому же есть альтернатива - 
импортные запчасти (см. таблицу). 

Цены на зарубежную продукцию час- 
то различаются в полтора-два раза. На- 
пример, главный тормозной цилиндр 
«Сифам» для автомобилей ВАЗ стоит 
350-400 руб., а «Лукао> - 700-800. Зад- 
ние предлагают по 120-200 руб. Рабо- 
чие цилиндры сцепления можно купить 
за 250-700 руб., главные - примерно на 
сотню дороже. Оригинальная вазовская 
гидравлика по ценам сравнима с недо- 
рогой импортной. 

Ассортимент тормозных шлангов не 
столь богат. В столице представлена 
продукция лишь нескольких иностран- 
ных фирм, рассчитанная, в основном, 
опять же на автомобили ВАЗ. Цены ко- 
леблются от 100 до 250 руб. Сложно най- 
ти передние шланги для «Нивы». На при- 
лавках встречается продукция фирмы 
«Локхид» (верхний - Ш 3268, нижний - 
Ш 3269). Для «москвичей» предлагают 
передние тормозные шланги венгер- 
ской фирмы К&К (маркировка детали 
«четыреста двенадцатого» - РТ-7023, 


КОНТУРЫ 

«сорок первого» - РТ-7062). Они чуть до- 
роже отечественных аналогов. 

На некоторые «москвичи-2141» 
и «Святогоры» на заводе устанавливали 
импортные детали «Лукас» - главный 
тормозной цилиндр (номер по каталогу 
- РМН 595) и вакуумный уеилитель 
(РБА 910). Их еще можно купить в мага- 
зинах или заказать у дилеров фирмы. 
Кстати, она делает также «вакуумники» 
для «самар» и «нив» ВАЗ-21213 и 21214 
(маркировка Р5А 305). 

Главный тормозной цилиндр «Нивы» 
ВАЗ-2121 (его же ставят на «Оку») отли- 
чается от «жигулевского» только штуце- 
рами, загнутыми под прямым утлом. Бо- 
лее компактная конструкция позволяет 
разместить под капотом запаску. Если 
пятое колесо живет не на штатном мес- 
те, можно купить не столь дефицитный 
узел от «классики». А владельцам ВАЗ- 
21213 или 21214 в этом случае подойдет 
главный тормозной цилиндр «Самары». 

После замены деталей наверняка 
придется прокачивать систему, чтобы 
удалить из нее воздух. Поэтому одно- 
временно лучше полностью обновить 
потемневшую рабочую жидкость, дабы 
в скором времени опять не заниматься 
тормозами. Можно залить импортную, 
рекомендованную заводом-изготовите- 
лем, или выбрать другую, хорошо заре- 
комендовавшую себя в нашей экспер- 
тизе (ЗР, 2001, № 8). □ 



Нускаиіс РагІ5 



ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ЦИЛИНДРОВ И ШЛАНГОВ 


Отечествен- 

ные 

г 

АТЕ 

(АТЕ) 

1 

Іромзводителм, номер фото 
«Смфам> «Лукас» ЛПР 

(СіГат) (Ііісаз) (ІРН) 

2 3 4 

«Пиленга» 

(Рііепра) 

5 

«Локхид» 

(ІоскЬееі]) 

6 


Главный тормозной цилиндр 


«Жигули» 

2101-3505008 

24.2119-0831.3 202-009 РМ0204 6706 

НѴ-Р5858 

Ш 70067 

ВАЗ-2108. ..2112 

2108-3505010 

24.2120-0803.3 202-090 РМР191 6721 

НѴ-Р6003 

Ш 701 58 

ВАЗ-2121, 

«Ока» 

2121-3505009 

24.2119-0832.3 202-063 РМ0 253 6707 

- 

Ш 70065 

Задний рабочий тормозной цилиндр 

«Жигули», 

«Нива» 

2101-3502040 

24.3220-1102.3 101-065 ВѴѴП44 

- 

ІѴѴ 70059 

ВАЗ-21 04... 21 12, 
«Нива» 

2105-3502040 

24.3220-1103.3 101-184 ВѴѴР150 4959 

НѴ-Р3886 

ІѴѴ 70144 

Шланг тормозной передний 

«Жигули» 

2101-3506060 

83.5279-0260.3 - РНО 281 

- 

Ш2820 

ВАЗ-2108.. .2112, 
«Ока» 

2108-3506060 

24.5127-0305.3 - РНВ229 

- 

ІИ3270 

Шланг тормозной задний 

«Жигули» 

2101-3506085 

РНВ146 

- 

Ш2821 

ВАЗ-2108.. .2112, 
«Ока» 

2108-3506085 

РНА261 

- 

Ш3271 

Главный цилиндр сцешіения 

«Жигули» 

2101-1602610 

505-0146 РN^ 121 

- 

Ш 70061 

Рабочий цилиндр сцепления 

«Жигули», 

«Нива» 

2101-1602510 

24.2519-0505.3 404-010 РЗОЮЗ 88006Н 

НѴ-Р9835 

1170062 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 

совет безопасности аптечка ] 



Мы возим с собой игрушечные лейкопластыри ...но пострадавшим требуются совсем другие 

и бесполезную вату,.. перевязочные средства. И не только они. 



] 
] 
] 

] 
] 
I 
] 
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С ВАЛИДОЛОМ И ЛЮМИНАЛОМ ! 

АНДРЕЙ ПИРОГОВ, ВРАЧ-ХИРУРГ ^ 


Иные лекарства опаснее 
самих болезней. 

Тацит 

А втомобильная аптечка - штука по- 
лезная. И не только потому, что 
служит для развлечения милицио- 
неров во время техосмотра - ну- 
ка, милый, покажи дату выпуска вали- 
дола! Говорят, с ее помощью можно еще 
и лечить людей. . . 

С последним, правда, хотелось бы 
немножко поспорить. Действительно, 
согласно приказу М3 РФ от 20.08.96 
№ 325 с изменением от 01.04.02, аптеч- 
ка - это набор для оказания первой ме- 
дицинской помощи на дороге. Логично 
предположить, что войти в нее должны 
средства для оказаішя первой медпо- 


мощи пострадавшим в ДТП или при 
возникновении заболеваний, требую- 
щих безотлагательного лекарственного 
лечения. К аптечке прилагается инст- 
рукция, официально называемая «Пра- 
вила оказания само- и взаимопомощи», 
утвержденная тем же приказом М3 РФ. 

Первый пункт инструкции полно- 
стью посвящен травме. Что же он пред- 
лагает? Обезболить, фиксировать ко- 
нечность, приложить холод на место 
травмы. Вроде бы все правильно, но... 
Как это выглядит в жизни? Встречаете 
вы на дороге несчастного, которого 
угораздило попасть в аварию прямо пе- 
ред вашей машиной (ну не мог он вы- 
брать другого спасителя!). Хотите не 
хотите, умеете не умеете, а помощь 


оказать вы обязаны. Итак, следуем ин- і 
струкции. і 

ОБЕЗБОЛИВАЕМ? | 

Заповедь первая - обезболить. Для че- р 

го предлагается самый лучший препа- с 

рат всех времен и народов - анальгин. і 

В таблетках. Согласно данным произ- г 

водителя, эффект после его приема ^ 

внутрь достигается не ранее чем через і 

30 мин)гг. Учитывая, что в условиях 
стресса всасывание значительно за- ( 

медляется, препарат подействует еще ( 

позднее. Это если не принимать во 2 

внимание, что сам препарат не облада- ^ 

ет резко выраженным обезболиваю- г 

щим эффектом. С болевым шоком - р 

причиной преждевременной смерти ^ 
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АПТЕЧКА 


На правах рекламы 


многих пострадавших - анальгину не 
травиться по определению. Так же, 
впрочем, как любым таблеткам вообще 
- все они «раздумывают» очень долго. 
Даже такая «бомба», как солпадеин. 
Чуть быстрее действуют препараты, 
растворяемые в воде, но и они нена- 
много скорострельнее... К тому же ска- 
жите - всегда ли вы возите с собой за- 
пас питьевой воды? Аптечку неотлож- 
ной помощи в идеале должна отличать 
простота применения препарата. При 
отсутствии питьевой воды в ней подра- 
зумевается, что вы должны скормить 
раненому анальгин «всухую». Позволю 
себе краткое резюме: эффекта вам не 
дождаться. 

Как альтернатива анальгину предла- 
гался аспирин. Это же просто как в 
анекдоте! Немножко обезболивающее, 
немножко жаропонижающее, нелшож- 
ко антикоагулянт... Вспомните послед- 
ний рекламный ролик на эту тему - мо- 
жет быть, хотя бы там его представляли 
как мощное обезболивающее? 

Че.м заменить анальгин (аспирин)? 
Глубоко убежден, что роль обезболива- 
ющего при травме и ранениях должен 
играть инъекционный препарат, жела- 
тельно наркотический анальгетик в 
шприц-тюбике. Учитывая невозмож- 
ность массового выпуска и применения 
наркотических препаратов, следует об- 
ратить внимание на более современ- 
ные сильнодействующие ненаркотиче- 
ские анальгетики, существующие в 
инъекционной форме (например, ксе- 
фокам или трамал). И не надо бояться 
шприцев - в конце концов, когда ситуа- 
ция критическая, рассуждать на темы 
I «не умею» уже поздно. В кино пололш- 
тельные герои постоянно кого-то спаса- 
ют- и ничего... 

ФИКСИРУЕМ? 

' Заповедь вторая - фиксировать конеч- 
ность. Предлагается три варианта на 
выбор - с помощью шин (в аптечке их 
нет!), подручных средств (где найти 
' подручные средства в час пик на левой 
I полосе МКАД?) или же фиксацией 
і к здоровой конечности (как убедить по- 
І страдавшего держать ее продолжитель- 
ное время не сгибая, наподобие стойко- 
го оловяішого солдатика? А если пере- 
і| лом обеих конечностей?). Да и с фикса- 
I цией что-то не задалось... 

'і 

ОХЛАЖДАЕМ И 
ОСТАНАВЛИВАЕМ? 

Заповедь третья - холод на место трав- 
мы. Это, пожалуй, единственное вы- 
полнимое условие. Для этой цели пред- 
назначен контейнер гипотермический. 
Это такой пакетик - бьешь по нему, а он 


становится холодным... Ура! Хоть чем- 
то мы можем помочь. Но утешение сла- 
бое - мал контейнер. 

Пункты второй и третий деклариру- 
ют правила оказания помощи при ра- 
нениях, кровотечениях и ожогах. Для 
обезболивания предлагается тот же 
анальгин, а потому все, что говорилось 
выше, относится и к этим пунктам. Так 
что обезболить с помощью средств ап- 
течки - затея пустая. 

Инструкция также рекомендует 
«мелкие раны обработать йодом или зе- 
ленкой и заклеить бактерицидным пла- 
стырем». Пластырь - удобнейшая шту- 
ка. Только вот когда находишь в аптеч- 
ке узенькую коричневую полосочку, ко- 
торая к тому же клеится ко всему, кро- 
ме кожи, то возникает грубый вопрос - 
а на кой это нзокно? Разве что порезан- 
ный палец заклеить, только он и так за- 
живет сам по себе. Похоже, «составите- 
ли» аптечки никогда в детстве не пада- 
ли с велосипедов и не обдирали даже 
коленок - а уж про последствия автомо- 
бильных аварий они точно слыхом не 
слыхали. Иначе положили бы в комп- 
лект современный широкий пластырь 
(например, типа ЗМ Месііроге), и по- 
больше. И бинтов, кстати, тоже нужно 
побольше. И салфеточек стерильных - 
тоже. И положить все это вместо ваты - 
она, пожалуй, не понадобится никогда, 
разве что для смачивания нашатырным 
спиртом. Так для этого можно и салфет- 
ку употребить. 

Кстати, в массовом сознании раны 
и кровь почему-то связаны с йодом, го- 
раздо реже - с зеленкой. В составе ап- 
течки эти препараты - на выбор вла- 
дельца. Если человек, которому вы ока- 
зываете помощь, незнако.ѵіый - мажьте 
лучше зеленкой, поскольку аллергиче- 
ские реакции на йод встречаются чаще. 
Кроме того, запомните, что йод может 
вызвать химический ожог и кровь он 
не останавливает - просто обеззаражи- 
вает рану. 

ЛЕЧИМ СЕРДЦЕ? 

Пункт четвертый инструкции посвя- 
щен болям в сердце: он рекомендует 
принять одну таблетку валидола, нит- 
роглицерина или тринитралонга. 

У кого как, а у меня валидол всегда 
ассоциируется с образом бабушки, со- 
сущей таблеточку с характерным запа- 
хом и вкусом и свято убежденной, что 
он - панацея от всех недугов. Велико- 
лепный препарат с психологической 
точки зрения, но типичный «халявщик» 
с точки зрения фармаколога. И выгля- 
дит не так эффектно, как его ближай- 
шие родственники - заграничный Пігоі 
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При необходимости замены радиатора 
автомобилист делает действительно важный 
выбор. Ведь только качественный радиатор, во- 
первых, прослужит максимально долго и. во- 
вторых, обеспечит необходимый уровень 
температуры охлаждающей жидкости на 
протяжении всего срока эксплуатации. Именно 
этими качествами обладает алюминиевый 
радиатор марки "Ш2АП". 

С начала эпохи автомобилестроения в 
системе охлаждения использовались медные 
радиаторы. Достоинства меди - низкий уровень 
энергозатрат и технологического оснащения 
при обработке {ведь спаять медный радиатор 
можно практически в кустарных условиях). К 
сожалению, этот материал имеет достаточно 
высокую стоимость, а в местах пайки 
неминуемо начинаются протечки охлахадающей 
жидкости. 

С развитием современных технологий в 
процессе производства автомобилей стали 
применяться более практичные и долговечные 
материалы - пластик, никель, алюминий. 
Помимо улучшенных эксплуатационных 
свойств, высокотехнологичные металлы имеют 
преимущество по цене. 

Достаточно давно алюминий получил 
использование в производстве автомобильных 
радиаторов охлаждения и отопления, причем 
сначала на Западе, а затем уже и в России. 
Отечественный автопром в рыночных условиях 
вынужден ужесточать технические требования, 
предъявляемые к поставщикам узлов и 
агрегатов. Алюминиевые радиаторы отвечают 
повышенным требованиям и имеют следующие 
эксплуатационные характеристики: 

- высокий уровень теплоотдачи; 

- высокий уровень прочности; 

- стойкость к воздействию низких и высоких 
температур; 

- низкое гидравлическое и аэродинамическое 
сопротивление; 

- высокая коррозийная стойкость. 

Алюминиевые радиаторы системы 
охлаждения, которые устанавливают ведуіцие 
конвейеры мира, давно вытеснили своего 
старшего медного брата. Российский автопром 
старается идти в ногу со временем в области 
производства систем охлахедения. Радиаторы 
Ш2АП отвечают всем стандартам, как 
качественным, так и ценовым. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


совет безопасности 


АПТЕЧКА 


Окончание. Начало на с. 180 
Агсйс Аіг и наш нестареющий «Холо- 
док». Хотя польза от них одинаковая. 
Препарат представляет собой раствор 
ментола в эфире изовалериановой кис- 
лоты и действует рефлекторно - сердеч- 
ную боль он все равно не снимет. 

Что касается выбора между нитро- 
глицерином и тринитралонгом, то мне 
кажется, нужно предпочесть нитрогли- 
церин. Он срабатывает через 2-3 мину- 
ты и действует примерно 30 мищгг 
(в идеале этого достаточно, чтобы подъ- 
ехала «скорая»), а тринитралонг - толь- 
ко через 10-15 минзп", хотя действовать 
будет еще 3-4 часа. Основной побочный 
эффект всех нитратов (к этой группе от- 
носятся два последних препарата) - вы- 
раженная головная боль. Восемь из де- 
сяти больных наверняка перепутают 
желудочные, «остеохондрозные» или 
любые другие боли в груди с сердечны- 
ми, так что пусть уж лучще голова побо- 
лит 30 минут, а не 3-4 часа. 

Конечно же, любое ДТП - это всегда 
стресс. А супротив стресса пункт шес- 
той правил рекомендует хлебнуть кор- 
валола. Рекомендовано 30-40 капель. 
Так вот, если к познаниям из медицины 
присовокупить немножко арифметики, 
то получится, что указанная доза доба- 
вит нам внутрь примерно 37 мг фено- 
барбитала. Заметим, что последний 
в чистом виде - читай, в таблетках - от- 
носится к препаратам, отпускаемым 
только по рецепту врача и подлежащим 
учету. Он обладает выраженным сно- 
творным эффектом (одно из его назва- 
ний — люминал, тот самый «зверский 
препарат», которым накачали льва 
в «Полосатом рейсе»). Кроме этого, 
корвалол содержит этиловый спирт. 
И если по простоте душевной дать его 
водителю чуть больше, то при меди- 
цинском освидетельствовании от диаг- 
ноза «Пьян!» спасет только определе- 
ние уровня алкоголя в крови... 

РОТ В РОТ? 

Пункт седьмой предписывает проведе- 
ние сердечно-легочной реанимации - 
при необходимости... Нет, устройство 
для дыхания «рот в рот (нос)» - вещь 
крайне полезная, однако, если уж со- 
ставляли инструкцию, хотя бы написа- 
ли, как это делается. Даже врач не спра- 
вится с этой задачей «одной левой», 
а что касается простого обывателя... 
Скажите, вы помните, в каком соотно- 
шении должны чередоваться вдувания 
воздуха в легкие и качки в области гру- 
дины, если проводить реанимацию 
в одиночку? А вдвоем? Вы думаете зря 
в буржуйских фильмах при такой ситу- 
ации бегают люди и кричат: «Си-Пи- 


Ар!!! Си-Пи-Ар!!!» (СРК — сагбіориі- 
топагу геапітагіоп: сердечно-легочная 
реанимация)? Дело в том, что для сер- 
дечно-легочной реанимации необхо- 
дим определенный навык. А то забудете 
больному нос зажать, и вам самому 
плохо станет. Или проверить, не запал 
ли у бедняги язык - его же вытащить 
сначала надо... 

ПРОТИВОЯДИЕ? 

Однако самым потрясающим пунктом 
правил является восьмой. Посвящен он 
отравлениям. Отравление - это, конеч- 
но же, «главная» головная боль при лю- 
бой аварии - ну что там еще может слу- 
читься... Тем не менее инструкция на 
полном серьезе рекомендует нам при 
отравлении промыть желудок и дать эн- 
теродез. Как именно промывается желу- 
док, текст умалчивает, стыдливо скры- 
вая «ресторанный» способ. А желудоч- 
ного зонда в комплекте нет - впрочем, 
как и энтеродеза... С трудом верится, 
что при отравлении несвежей пищей, 
или, как говорят медики, пищевой ток- 
сикоинфекции, можно не успеть доста- 
вить больного до больницы и передать 
под опеку врачей. Нет, конечно же, по- 
мимо пищевых отравлений существует 
масса мгновеішых ядов. Но мне каза- 
лось, что эпоха Медичи прошла. К тому 
же при отравлении цианистым калием 
энтеродез точно не поможет. 

А вот какой-нибудь простенький 
спазмолитик в аптечке не помешал - 
хотя бы традиционная «НО-ШПА». 
Здесь тебе и почечная, и кишечная ко- 
лики, и все прочее. 

ИТОГО... 

Любая вещь должна быть функциональ- 
на. Если вам продадут ручку, которая 
немножко не пишет, или автомобиль, 
который немножко не едет, не уверен, 
что вы будете в восторге от такой по- 
купки. Аптечка же - это, скорее, беско- 
нечный повод для анекдотов, нежели 
набор препаратов-инструментов-мате- 
риалов для оказания первой помощи. 
Специалисты комплектуют собствен- 
ные аптечки, исходя из своих знаний 
и финансовых возможностей. Зачем, 
спросите вы, все это знать обыкновен- 
ному автолюбителю? Милиционера 
при техосмотре он обманет, а лечить 
все равно никого не собирается - для 
этого есть врачи. Однако рано или 
поздно многие из нас, оказавшись на 
месте ДТП, заглянут в заветнзю коро- 
бочку и не обнаружат там ничего, кро- 
ме обязательного балласта. Так может 
быть, стоит заранее позаботиться 
о том, чтобы помочь пострадавшему не 
только добрым словом. . . □ 
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З наменитая фраза из фильма 
«Чапаев»: «Ты за коммунистов 
али за большевиков?» вызывала 
неизменную улыбку у разных 
поколений зрителей. Понятно, что 
ребята за общее дело сражаются, а 
потому цели у них должны быть са- 
мые что ни на есть общие. Но жизнь, 



Оба фургона должны перевозить 
людей. На одном верхние «габари- 
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НЕБЕЗОБИДНЫЕ КУРЬЕЗЫ 


Два стоящих рядом автобуса, по-вцди- 
мому, от одного хозяина. На одном про- 
тивотуманки есть, как хочет ГИБДД, на 
другом - нет: органы по сертификации 
не требуют. 


НЕСТЫКОВОЧКИ 


АНАТОЛИИ КАБУДКО 

как известно, сложная штука. Случает- 
ся, люди, занятые одним делом, видят 
разные способы достижения заветной 
цели. Это, скажем, нормально для биз- 
несменов и прочих «свободных худож- 
ников». Но когда вольнодумие поселяет- 
ся в умах чиновников или, скажем, сот- 
рудников ГИБДД - кричи «караул»... 

Работники ГИБДД подчиняются Ми- 
нистерству внутренних дел, а органы по 
сертификации транспортных средств 
работают по правилам, определяемым 
Госстандартом. У ГИБДД есть свой ум- 
ный НИИ, который думает, каким дол- 
жен быть безопасный автомобиль. А у 
Госстандарта есть Правила ЕЭК ООН, 
которым наши национальные требова- 
ния не должны противоречить. 

Все работают, что-то делают, и пото- 
му на свет периодически появляются 
новые приказы МВД и свежие ГОСТы. 
Как и положено, органы по сертифика- 
ции предъявляют новые требования к 
автопроизводителям, а ГИБДД одновре- 
менно с этим вводит новые требования 
к автомобилям, проходящим техосмотр. 


Представьте себе, вы приобрели чест- 
но сертифицированный производите- 
лем грузовик длиной более 6 м, скажем — 
фуру. На ней по сертификационным тре- 
бованиям (документ ГОСТ Р41.48-99) по 
борту должны быть установлены допол- 
нительные габаритные огни. Стоят. 
Приезжаете вы честно ставить машину 
на )^ет, а инспектор к вам с вопросом: 
«Кто, зшажаемый, вам разрешил делать 
из автомобиля новогоднюю елку?». 

Удивлены? Напрасно. Вам могут пока- 
зать приказ, в котором нет требований 
иметь <<лишние» габаритные огни. А ми- 
лицейская логика в таких случаях что го- 
ворит? «...Значит — нельзя!». Поспешите 
открутить все «лишнее»? Но и этого по 
Правилам делать нельзя, поскольку та- 
кое действие есть изменение конструк- 
ции транспортного средства. Так-то. 

Ах, если бы это было единственное 
расхождение в требованиях. Точно так 
же сертификаторы и гаишники не име- 
ют единой позиции по поводу противо- 
іуманных фар на туристских автобусах. 
При сертификации их не требуют. Хо- 


чет автопроизводитель — поставит, не 
хочет — не поставит. Милиционеры же 
такие фары требуют обязательно. 
Очень много расхождений в требовани- 
ях к прицепам. Скажем, органы по сер- 
тификации запрещают устанавливать 
на них боковые повторители поворо- 
тов, но разрешают задний противоту- 
манный фонарь. А ГИБДД разрешает 
повторители, но не регламентирует на- 
личие фонаря. 

Но самые большие странности - 
с прицепами-роспусками с выступом 
дышла за задние габариты менее полу- 
тора метров. Органы по сертификации 
запрещают на них дополнительный 
задний габаритный огонь, а норматив- 
ные документы для МВД, напротив, ка- 
тегорично требуют дополнительного 
габаритного огня (приказ МВД РФ от 
07.12.2000 г. № 1240, ГОСТ Р.51709- 
2001 и ГОСТ 8769-75). Если выступ 
дьшіла за задний габарит больше полу- 
тора метров, милиционеры обяжут 
иметь дополнительный световозвраща- 
тель треугольной формы. В то время 
как от производителей прицепов его ус- 
тановку никто не требует. 

Кратко перечислим еще некоторые 
курьезы. Одновременно с тем, как одни 
уважаемые люди (ГИБДД) вьшуждены 
запрещать легковому или грузовому ав- 
томобилю иметь передние световозвра- 
щатели, другие («сертификаторы») до- 
пускают это. Первые требуют, чтобы 
фургоны, оборудованные для перевоз- 
ки людей, всегда имели верхние габа- 
ритные огни, вторые - уточняют: толь- 
ко если фургон шире 2,1 метра. 

Одни считают, что на прицепах и 
грузовиках дополнительные сигналы 
торможения недопустимы, другие ни- 
чего против этого не имеют... 

Каждый день большинство из нас 
сталкивается с какими-нибудь несура- 
зицами. В обычном магазине можем ку- 
пить товар, который без спецразреше- 
ния даже иметь нельзя, не говоря уже 
пользоваться. На дорогах подчас видим 
знаки и разметку, требования которых 
невозможно выполнить, и т. д. Так что 
неразбериха со световыми приборами - 
только один из примеров... 

Этот материал мы публикуем, ко- 
нечно же, с надеждой на разум чинов- 
ников - может, задумаются и исправят 
положение? 

А пока что, как говорится, нестыко- 
вочки. И совсем не безобидные. □ 


За рулем 10/2003 185 






В озле фешенебельного 
нью-йоркского отеля, 
как всегда, длинная ве- 
реница желтых такси. 
Водители неукоснительно 
соблюдают порядок. Нару- 
шить его может лишь дород- 
ный швейцар. «Чекер!» - 
кричит страж у роскошного 
подъезда, и пузатый тяжело- 
весный седан выруливает из 
колонны. Швейцар вовсе не 
горит особой любовью к гро- 
моздким старомодным ма- 
шинам - просто это единст- 
венный автомобиль-такси, 
который берет на борт пяте- 
рых пассажиров (при этом 
клиент не должен сидеть ря- 
дом с водителем!) или инва- 
лидное кресло-каталку. 

Марка обязана своим ро- 
ждением выходцу из России 
Моррису Маркину, который 
вместе с тысячами искателей 
заокеанского счастья прибыл 


в Новый Свет из Смоленска в 
1912-м. Девятнадцатилетний 
парень почти не знал англий- 
ского и был так беден, что да- 
же въездной взнос - 25 дол- 
ларов пришлось занимать. 
Зато Маркин был чертовски 
работоспособен и имел дя- 
дюшку в Штатах, видимо, 
оказавшему Моррису под- 
держку в обустройстве на но- 
вом месте. 

Юноша стал подмастерь- 
ем портного, потом выкупил 
дело у вдовы хозяина. Приле- 
жание, трудолюбие и умение 
экономить позволили ско- 
пить денег. Моррис выписал 
из Смоленска двух сестер и 
семерых братьев и с одним 
из них открьш собственную 
швейную фабрику. Все скла- 
дывалось удачно - во время 
Первой мировой удалось 
разбогатеть на военных за- 
казах. Теперь преуспеваю- 


щий американский бизнес- 
мен Маркин, некогда заняв- 
ший 25 баксов, чтобы въе- 
хать в США, сам мог давать 
кредиты. 

Именно за 15 тысячами 
долларов к нему в 1921-м и 
обратился некто Ломберг - 
совладелец небольшой фир- 
мы по производству автомо- 
бильных кузовов «Коммон- 
велз». Маркин ссудил Лом^ 


берга деньгами, но лишь 
один раз. Когда тот пришел 
во второй - кузовное пред- 
приятие перешло в руки Мар- 
кина. Кстати, главный бух- 
галтер фирмы Ральф Е. Оук- 
ленд на ближайшие полвека 
стал финансовым советни- 
ком Маркина. Бизнесмен не 
любил расставаться с шодьми 
и менять однажды избран- 
ную линию. Это и погубило 
фирму, но гораздо позднее. 

А пока, войдя во вкус, 
бывший портной приобрел 
еще пару небольших автомо- 
бильных предприятий, пере- 
вел их в городок Каламазу, 
штат Мичиган, и 2 февраля 
1922 года было объявлено 
о рождении фирмы «Чекер». 

Кто надоумил Маркина 
начать выпуск такси, неиз- 
вестно, но идея взять курс на 
этот явно перспективный 
рынок была продуктивной. 
Неказистые с виду, но про- 
сторные, прочные машины 
с не слишком мощными, за- 
то надежными моторами 
«Континенталь» пришлись 
по душе таксистам Чикаго. 
Именно с этого мегаполиса 
фирма начала наступление 
на улицы американских го- 
родов. 

Компания стала разви- 
ваться, предлагая все более 
вместительные - вплоть до 
девятиместных (по нынеш- 
ним временам - большой ми- 
ни-вэн!) автомобили. Не по- 
мешало даже то, что в двад- 
цатые годы «Чекер» несколь- 
ко раз попадал в скандаль- 
ную хронику. Сначала марку, 
правда, в ряду других, запи- 
сали в бутлеге рские. В годы 
сухого закона на «чеке- 
рах» возили контрабандное 
спиртное из Канады: вмести- 



«Чекер-А4» 1951 года с 81 -сильным (3.7 л) мотором «Континенталь» 
развивал всего 120 км/ч, зато места в салоне было предостаточно. 
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ИСТОРИЯ МАРКИ «ЧЕКЕР» 



Очень редкий санитарный «Чекер» работал в одной из швейцарских 
клиник. 



Двенадцатиместный «Чекер-Аэробус» 1971 года. 


тельные автомобили как 
нельзя лучше подходили для 
тайников. Потом чикагская 
компания «Желтое такси» на- 
чала войну тарифов с такси- 
[ стами-индивидуалами, рабо- 
I тающими на «чекерах». Сни- 
I жая таксу за километр, фир- 
I ма поставила «извозчиков» 

' на грань разорения - боль- 
шинство из них покупало ма- 
I шины в кредит. К Маркину 
пришла делегация таксистов 
с просьбой отсрочить плате- 
жи. Бизнесмен пошел води- 
телям навстречу, убедив в 
!| правильности такого реше- 
ния и акционеров, которые 
не получили в срок дивиден- 
' ды. Впрочем, скоро война та- 

I рифов прекратилась, а ком- 
панию «Желтое такси» купи- 
ла... фирма «Чекер». 

■ Еще один скандал был 
I связан с именем Эррета Ло- 
I бана Корда, стремительно 
, взошедшего на американ- 
ский автомобильный Олимп 
(ЗР, 2002, № 10). Растороп- 
ный предприниматель и 
Маркин через подставных 
лиц скупили акции «Чекер» 
по 7 долларов, спровоциро- 
вали биржевой ажиотаж 
и продали их по 59 баксов. 
История попала в газеты, но 
постепенно забылась. 


Тем временем, продавая 
всего несколько тысяч авто- 
мобилей в год, фирма непло- 
хо жила и даже расширяла 
модельный ряд - делала не- 
обычные, специальные авто- 
мобили. 

Во время войны компания 
выполняла армейские зака- 
зы, в частности, выпускала 
«виллисы», а потом взялась за 
старое - производство про- 
сторных, прочных машин. 
Они не попадали на обложки 


и первые полосы автомобиль- 
ных журналов, не блистали 
на автосалонах. Тем не ме- 
нее, со сцены исчезали из- 
вестные некогда американ- 
ские компании - одни разо- 
рялись, иные входили в со- 
став гигантских концернов, 
а завод в Каламазу, сохраняя 
независимость от соседей из 
Детройта, продолжал делать 
свое скромное дело. 

«Эй, Чекер!» - так, по сло- 
вам Владимира Лобаса - быв- 
шего нью-йорского таксиста, 
автора известного романа 
«Желтые короли» - обраща- 
лись к начинающим водите- 
лям вместительных седанов 
бывалые американские «из- 
возчики». «Чекеры» стали не- 
пременным атрибутом мега- 
полисов. Тихоходные: стан- 
дартный шестицилипдровый 
мотор с ленцой разгонял тя- 
желый автомобиль, а стоило 
включить кондиционер - пе- 
регревался. Старомодные: 
модель А10, стартовавшую 
в 1956-м, почти без измене- 
ний выпускали четверть ве- 
ка. Зато вместительные, 
крепкие и надежные. 

Между прочим, отчасти 
именно поэтому дела фирмы 
шли все хуже: машины ис- 
правно пробегали сотни ты- 
сяч миль и у таксистов не бы- 
ло необходимости тратиться 
на новый автомобиль. А 
«гражданские» версии с бо- 
лее мощными двигателями и 


богатой отделкой не пользо- 
вались успехом у американ- 
цев, избалованных чуть ли 
не ежегодным обновлением 
моделей. 

В начале шестидесятых 
модельный ряд расширили 
удлиненными версиями 
с шестью и даже восьмью 
дверьми. Самый «растяну- 
тый» «Чекер-Аэробус» имел 
длину 6850 и базу 4800 мм! 

В 1970-м после смерти 
Морриса Маркина бразды 
правления компанией пере- 
шли к его сыну Дэвиду. По- 
нимая, что в одиночку фир- 
ма не выживет, он начал пе- 
реговоры с «Джеперал мо- 
торе», которые, увы, ни к че- 
му не привели. После кризи- 
са начала 1970-х производст- 
во упало с пяти до двух тысяч 
машин в год, а в 1982 году 
фирма вообще прекратила 
выпу'ск автомобилей. 

Американские таксисты 
работали на «чекерах» еще 
чуть ли не десять лет. И пока 
«извозчики» донашивали ма- 
шины, за люксовыми версия- 
ми и длиннющими «аэробуса- 
ми» стали гоняться коллекци- 
онеры. Кстати, и старенькие 
такси нынче реставрируют, 
чтобы катать туристов. Жела- 
ющих поездить в седане ро- 
дом из пятидесятых, говорят, 
немало. Неудивительно: нын- 
че эти корабли мегаполисов 
почти такая же экзотика, как 
парусные бригантины. □ 
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В музей Ульяновского ав- 
томобильного завода 
попасть, увы, не просто. 
Он расположен на тер- 
ритории предприятия, а по- 
тому познакомиться с собра- 
нием машин могут лишь гос- 
ти УАЗа. Одно время часть 
автомобилей стояла в авто- 
салоне недалеко от проход- 
ной, нынче все экспонаты - 
в закрытом парке. 

Жаль! Тем более, что кол- 
лекция довольно интересна. 


Открывает ее знаменитая 
трехтонка ЗИС-5. Не все, на- 
верное знают, что именно 
с этого легендарного авто- 
мобиля в 1942-м началась 
история УльЗИСа - предпри- 
ятия, созданного на базе 
эвакуированного с завода 
имени Сталина в Москве 
оборудования. 

Позднее в Ульяновске де- 
лали полуторки ГАЗ-АА, а в 
пятидесятых на конвейер 
встал ГАЗ-69 - родоначаль- 


ник семейства «козликов», 
с которыми у большинства 
и ассоциируется марка УАЗ. 

В летописи завода немало 
очень интересных, мно- 
гим незнакомых страниц. 
В 1940-х здесь обкатывали 
один из первых отечествен- 
ных малотоннажников с ди- 
зелем, в конце 1950-х -вседо- 
рожник с независимой под- 
веской и двигателем Ѵ4. 
Этим и многим другим ма- 
шинам не суждено было 


стать серийными, да и опыт- 
ные образцы не сохранились. 

Зато от другого интересно- 
го проекта остались живые 
автомобили. УАЗ-3172 в пер- 
вую очередь предназначали 
для армии (ЗР, 2001, № 6). 
Машина получилась вмести- 
тельной, устойчивой, с неха- 
рактерной для иных «козли- 
ков» плавностью хода. Толь- 
ко в производство модель 
не пошла - начались «смут- 
ные», перестроечные време- 
на. К счастью, на заводе со- 
хранили не только армейский 
упрощенный автомобиль, но 
и цельнометаллический УАЗ- 
3171 с просторным пятидвер- 
ным кузовом и очень сиьта- 
тичным по дизайну салоном. 

С этими прототипами со- 
седствует «Ягуар» - амфибия 
на базе УАЗ-3151. Среди бо- 
лее поздних модификаций 
этой модели есть, кстати, и 
редкие. А длинный ряд гру- 
зовых и грузопассажирских 
автомобилей - «головасти- 
ков» и «буханок» открывает 
старенькая, хорошо сохра- 
нившаяся «санитарка». 

Неплохой бы получился 
заводской музей. Достать бы 
еще из архивов старые фото- 
графии прототипов и пред- 
серийных образцов (видели 
ли вы когда-нибудь, скажем, 
тягач ГАЗ-69 с полуприце- 
пом?), да и выпустить вме- 
сте с сохранившимися авто- 
мобилями на свободу. Как 
только это произойдет, не- 
пременно опубликуем адрес 
музея. Дело за УАЗом. . . □ 



Экспозицию открывает заводской первенец ЗИС-5. 


Этот УАЗ-3171 был изготовлен в единственном экземпляре. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


у камина язык дорожного общения 


НА ТОМ КОНЦЕ ЗАМЕДЛЕННОГО ЖЕСТА 

МИХАИЛ КОЛОДОЧКИ н 



С ейчас популярна такая байка - на 
крутом повороте из окна машины 
высовывается девушка и кричит 
встречному «мерсу»: «Козел!». Его 
водитель возмущенно орет в ответ не- 
что непотребное. А через сотню метров 
налетает на стоящего посреди дороги 
козла... 

Козла, конечно, жалко, но мораль 
очевидна: язык дорожного общения 
должен быть понятен всем. Слова, жес- 
ты, сигналы и даже наклейки - всегда 
ли мы понимаем то, что хотят сообщить 
нам другие? 

Единственная известная мне 
роскошь - это роскошь 
человеческого обш,ения. 
Антуан де Сент-Экзюпери 
«В начале было Слово», - писал еванге- 
лист Иоанн. 

«В начале был жест», - считает паша 
великая прима, Майя Плисецкая. 

Кто прав? Вспомним общение с ин- 
спекторами ДПС - сначала мы видим 
жест, а уже потом подбираем слова 
и используем выражения: как вежли- 
вые, так и парламентские. С другой сто- 
роны, слово все-таки весомее - неда- 
ром Фрейд утверждал, что первый чело- 
век, который бросил ругательство вме- 
сто камня, был творцом цивилизации. 
Формальные жесты утверждены Прави- 
лами и касаются в основном гаишни- 
ков - кстати, даже в них свободно ори- 
ентируется далеко не каждый водитель. 


Что касается «неформалки»... а вот 
с нее и начнем. 


НАША ПОДСКАЗКА: 

НЕФОРМАЛЬНАЯ ДОРОЖНАЯ ЭТИКА 


Два коротких сигнала дальним светом «в лоб» - 
впереди опасность! В заглавной роли, как прави- 
ло, выступают сотрудники ДПС. 

Сигнал «дальним» в спину - пропусти! 

Сигналы, подаваемые фурами и автобусами в ус- 
ловиях недостаточной видимости для едущих сза- 
ди: левая мигалка - осторожно, не обгоняй! пра- 
вая мигалка - обгоняй, путь свободен! 

Жест благодарности - пару раз мигнуть благоде- 
телю «аварийкой». В ответ иногда можно услы- 
шатъ короткий гудочек - мол, да ладно, чего уж 
там... 

Не забывайте после поворотов выключать мигал- 
ки: автоматика иногда не срабатывает. 

На перекрестках с круговым движением активно 
пользуйтесь мигалками: объезжаете центр - ле- 
вая мигалка, выезжаете - правая. 

Водитель должен затормозить за мгновение до 
того, как инспектор нажмет на кнопку радара (шут- 
ка гаишников...). 

Заметим сразу - наши гаишники от по- 
добного использования светотехники 
далеко не в восторге, но формально 
придраться не могут. А вот, например, 
в Чехии полиция действует по принци- 
пу «Что не разрешено, то запрещено»: 
за мигание фарами вас накажут - и до- 
вольно строго. Зато упомянутые под- 
сказки мигалками и благодарности 
«аварийкой» в Европе приняты - вас не 


оштрафуют. В Правилах про это тоже 
ничего нет, по как приятно сказать че- 
ловеку спасибо за добрый поступок, со- 
вершенный им не из-под палки, а ис- 
кренію. Но уж если тебя оскорбили... 


НАША СПРАВКА: ИХ НРАВЫ 


В Дубае (ОАЭ) местный житель посигналил некой 
британке - мол, пропустите! В ответ та ответила 
жестом, от которого молодой водитель покраснел 
и. . . подал на обидчицу в суд. И выиграл - долларов 
эдак 800! А все потому, что в Эмиратах оскорбление 
другого человека словом или жестом считается ад- 
министративным нарушением и карается законом. 

Заметим, что за поднятый кверху сред- 
ний палец в той же Германии можно на- 
лететь на четырехзначный штраф - это 
расценивается как проявление хамства, 
а оно т}т не в почете. А уж если полиция 
восприняла подобное оскорбление на 
свой счет, то... в общем, понятно. Это 
относится как к ругательствам, так и 
к жестам, если в них усматривается ос- 
корбительный смысл. 

Увы - у нас за такими примерами да- 
леко ходить не надо. Едст по левому ря- 
ду эдакий «джентльмен», а сзади над- 
пись: «Щас все брошу и перестроюсь 
правее!». И ведь не перестроится! Ухо- 
дищь в другой ряд, а там иной образчик 
«вежливости»: «За нами будете!». 
И как бы благодушно вы не были на- 
строены, скорее всего невольно захо- 
чется притопить правую педальку и до- 
казать этому хаму. . . ну и так далее. 

Совершенно ясно, что это - своего 
рода «подстава», непосредственно уг- 
рожающая безопасному движению. 
Мало того, как правило, такие надпи- 
си выполнены в непрозрачном вариан- 
те и реально ухудшают обзор - однако 
гаишники обычно на них не реагиру- 
ют... Зато другие, такие как фирмен- 
ная «зарулевская» наклейка «Вместе 
с вами - журнал «ЗА РУЛЕМ», почему- 
то вызывают у некоторых из них раз- 
дражение: не положено - реклама и 
все такое... 

Незнание закона не освобождает 
от ответственности. 

А вот знание нередко освобождает. 

Из польского юмора 
В чем противозаконность того, что че- 
ловек добровольно причисляет себя 
к «зарулевскому» сообществу? Обзору 
прозрачная этикетка не мешает - так 
в чем дело? Послушаем профессиональ- 
ного юриста. 
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язык ДОРОЖНОГО ОБЩЕНИЯ правах рекламы 


КОММЕНТАРИЙ ОТДЕЛА 
ПРАВОВОЙ ИНФОРМАЦИИ ЗР 


Такие наклейки не являются рекламой, так как не 
попадают под определение, установленное Феде- 
ральным законом «О рекламе» от 18.07.1995 г. 
N6 108-ФЗ (в редакции Федеральных законов от 

18.06.2001 № 76-ФЗ, 14.12.2001 N8 162-ФЗ, 

30.12.2001 N8 196-ФЗ). Рекламой считается рас- 
пространяемая информация о физическом или 
юридическом лице, товарах, идеях и начинаниях 
(рекламная информация), которая предназначена 
для неопределенного круга лиц и призвана фор- 
мировать или поддерживать интерес к этому фи- 
зическому, юридическому лицу. 

В наклейках «Вместе с вами - журнал «За рулем» 
не содержится информации о юридическом лице, 
отсутствуют какие-либо данные (телефоны, адре- 
са электронной почты, ссылки на интернет-сайт 
и пр.). Наклейка лишь информирует, что журнал 
«За рулем» неразрывно связан с каждым его чита- 
телем. Поэтому требования иных сотрудников 
тЕДД о предоставлении договора на распростра- 
нение рекламы владельцами автомобилей, ис- 
пользующих эту наклейку, незаконные. 

Разобравшись с рекламой - точнее, с ее 
отсутствием, вспомним еще раз загра- 
ницу. Как говорится, в редакцию при- 
шло письмо... 

Хэлло, «ЗА РУЛЕМ»! 

Живем мы в Германии четвер- 
тый год. На заднем стекле нашей 
машины - «зарулевский» логотип 
(фото). Многие из наших с удивле- 
нием смотрят на него и спрашива- 
ют, где, мол, достала. И вот уже 
трое наших подписалось на журнал. 

И еще - непонятно, как в России 
гаишники требуют соблюдения 
Правил, если сами их игнорируют? 
Здесь полиция - пример для водите- 
лей! Ехала я тут по пустой дороге 
на «60-70» при разрешенных «50», 
а сзади - полиция, которая... нача- 
ла отставать! Мне стало как-то 
неудобно и я тоже снизила до 
«50». . . Удачи вам на дорогах! 

Лариса Гросс, Халъденслебен, Гер- 
мания 



Вот так... Разгильдяям-немцам наши 
наклейки не мешают, а вот педантам- 
русским - просто жить не дают. Но, мо- 
жет быть, мы просто ищем приключе- 
ний - ездили без наклеек и ничего... 
Давайте порассуждаем. 

И сказал Господъ Бог: 
нехорошо человеку быть одному. 

Из Библии 

Захлопьшая дверь своего авто, человек 
как бы отделяет себя от окружающего 
пространства, попадая в своего рода оди- 
ночную камеру. А одиночество - как зме- 
иный яд: в зависимости от дозы может 
действовать совсем по-разному. И сладо- 
стное ощущение свободы исчезает столь 
же неожиданно, как и появляется. 

Соотечественники за рубежом всегда 
с каким-то особенным, щемящим чувст- 
вом провожают взглядом улетающие са- 
молеты, уходящие пароходы и, конечно 
же, автомобили с табличками КІІБ. В чу- 
жом городе взгляд водителя невольно 
выхватывает из потока номерные знаки 
своего региона. Все это - нормальная ре- 
акция нормального человека на частич- 
ку своего Дома, частицу Себя. 

Говорят, одинокий человек всегда 
находится в дурном обществе. А наши 
«зарулевские» этикетки - это, если хо- 
тите, реальная борьба с одиночеством, 
стрессами, перегрузками и прочими 
«прелестями» современной жизни... 
Мы уверены: даже если хотя бы одному 
водителю из сотни станет легче, когда 
в безликом транспортном потоке он 
вдруг заметит «братьев по крови», то 
и тогда мы старались не зря. 

Слова, жесты - так что же было рань- 
ше? Спор разрешится сам собой, если 
допустить, что под Словом авторы Пи- 
сания разумели информацию вообще. 
Ибо человек без информации сущест- 
вовать не только не может, но и не хо- 
чет. Особенно, если человек этот нахо- 
дится за рулем. 

Увы - мы уже отмечали, что инфор- 
мация бывает и негативной. 


г НАШИ НАБЛЮДЕНИЯ - 
1 СВИНСКИЕ ПРИВЫЧКИ 


Погреть мотор под чужими окнами. 

Подрезать на дороге «обидчика» и двинуть у него 
перед носом по тормозам. 

Обдать пешеходов из лужи. 

Припарковаться на остановке автобуса-троллейбу- 
са или просто на тротуаре. 

На светофоре выйти из машины, подойти к тому, 
кто тебе не нравится, и продемонстрировать эле- 
менты владения ненормативной лексикой. 

Что ж, постараемся обходиться без 
свинства, но и не будем замьпсаться в се- 
бе. Так ведь можно и перегореть. . . □ 



оптимальные качества 



экономичное решение 


ДИСТРИБЬЮТОРЫ 


Барнаул ЗАО Автомотив 
Благовещенск Компания Плюс-минус 
Великме Луш ЗАО НПО Катод-В.Л. 

Волгоград ООО Лоция-Юг 

Воронеж 000 Самис 

Кемерово ЗАО Автомотив 

Киров 000 Юникс 

Краснодар 000 Дарус 

Красноярск ЗАО Автомотив 

Новосибирск ЗАО Автомотив 

С.-Летербург 000 Пауэр Интернэшнл Санкт-Петербург 

Самара Аккумуляторная компания Ак(і$ 


3852-467726 

4162-531770 

81153-92708 

8442-717778 

07396-22281 

3842-285756 

8332-673774 

8612-294215 

3912-217165 

3832-451535 

812-2525900 

8462-960217 


Саратов 000 Поволжская Аккумуляторная Компания 8452-729224 
Тверь 000 Пауэр-Тверь 0822-446666 

Уфа 000 Фирма Транссервис 3472-336016 

Челябинск 000 Торговая фирма Шин-Инвест 351 2-621 238 

Ярославль 000 Концерн Сокол 0852-559416 


ООО «ПАУЭР ИНТЕРНЭШНЛ-аккумулятор» 

127055, Москва, ул. Новослободская, 62 корп п 
тел /факс: (095) 363-0101 (многоканальный) 
1іІір://і'Л'лѵ роіѵег гѵ е-таіі: іпІс^Эроіѵег ти 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ДЛЦ!^ДД^Д[^|^Д^Щ|!^Д У камина околесица (забавные автофакты) 

МАТЕРИАЛЫ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ. ФОТО: 0В8, МЕѴѴ8СОМ, СIТВОЕN 


ЧТО НЕ ЗАПРЕЩЕНО, 
ТО РАЗРЕШЕНО 



А втомобили с солнечными батарея- 
ми выглядят пока весьма экстрава- 
гантно. Но «Огонь прерий» (Ргаігіе 
Ріге ОТ), созданный в университете Се- 
верной Дакоты, за 10 дней пересек 


ВЕТЕРАНСКИЙ РЕКОРД 



Америку от Чикаго до Лос-Анджелеса, 
проехав 2300 миль (3700 км) со скоро- 
стью около 90 км/ч. Этот солнцемо- 
биль стал победителем ралли «Солар- 
Челлендж». 


Журналисты из немецкого «Ау- 
тоштрассенферкер» решили отме- 
тить 50-летие своего издания запи- 
сью в Книге рекордов Гиннесса. Они 
смогли собрать владельцев 270 «жу- 
ков» и «трабантов», разумеется, вме- 
сте с их автомобилями, не утратив- 
шими способность передвигаться. 
Огромная колонна проследовала от 
Дворцовой площади Берлина до 
Бранденбургских ворот. 


З аконы, даже курьезные, имеют си- 
лу, пока их не отменят. В Швеции, 
несмотря на невероятную для здеш- 
него климата жару, водители автобусов 
не могли летом надеть шорты и пари- 
лись в брюках. Так предписывает один 
из пунктов положения о рабочей одеж- 
де. Наконец, Мате Лундгрен нашел вы- 
ход, надев... юбку. «Нигде ведь не за- 
прещено носить ее мужчинам, а в жару 
она даже лучше, чем шорты», - заявил 
водитель ошарашенному «завгару». 

РЕТРОКОКЦЕПТ-КАР 

П очти 70 лет тому назад появились 
первые прототипы «Ситроена-2СѴ». 
Один из них недавно нашли. Маши- 
на пока в плачевном состоянии, но пос- 
ле реставрации займет почетное место 
в музее дизайна Великобритании. 



ВЕРХОМ... В КОЛЕСЕ 

К олесная формула этого 
транспортного средства 1x1. 
Достаточно моторчика от 
скутера и роликовых коньков 
на ногах для поддержания рав- 
новесия при маневрах и оста- 
новках. Унициклисты (так на- 
зывают фанатов этих машин) 
устраивают даже соревнования 
в поддержку ветеранов «Бури 
в пустыне». 




Эта шина вскоре украсит ландшафт 
близ автомобильной столицы Америки. Ее 
наружный диаметр 80 футов (почти 25 м). 
Проезжающим мимо водителям останется 
надеяться, что суперколесо надежно за- 
креплено и не выкатится па шоссе при 
сильном ветре. 


И ДОВЕЗЕТ, И НАПОИТ 

Б ританский изобретатель Мел Скотт 
придумал, как избежать мук жажды 
в пустыне. Он предложил использо- 
вать влагу, до сих пор бесполезно выле- 
тавшую из выхлопной трубы дизельно- 
го двигателя. С помощью специального 
конденсатора ему удалось добыть до 
4,5 л жидкости при сгорании всего 5,1 л 
солярки. Конечно, в сухом климате пос- 
ле тщательной фильтрации и приведе- 
ния кислотности в норму собственно 
питьевой воды получается меньше, но 
умереть от жажды исправный автомо- 
биль своему водителю не позволит да- 
же вдали от оазисов. 

ПОХИТИТЕЛИ СВЕТОФОРОВ 

В ряд ли тот, кто унес с гамбургского 
перекрестка столь необходимое 
здесь устройство, станет сдавать 
его как лом цветных металлов. Поли- 
ция надеется обнаружить пропажу в 
одном из ночных клубов, где она, ско- 
рее всего, регулирует движение танцу- 
ющих пар. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ СТРАХОВАНИЕ 


справочная служба 


ГОРЯЧАЯ ТЕМА - ОСАГО! 

ОТВЕЧАЕТ РОСГОССТРАХ леоиидсдпожников 

Чем ближе новый год, тем больше вопросов по обязательному страхо- 
ванию автогражданской ответственности шлют нам читатели по почте и 
Интернету. Мы начинаем публиковать самые характерные из них. Есте- 
ственно, вместе с ответами, которые подготовила по просьбе ЗР одна из 
лидирующих компаний российского страхового рынка - Росгосстрах. 


-Какой вопрос вы поставили бы на первое 
место? - спросил наш корреспондент ру- 
ководителя департамента автострахова- 
ния В. Никитина. 

- Самый элементарный; с<Что такое обяза- 
тельное страхование автогражданской ответст- 
венности?» - ответил Валерий Викторович. - 
СМИ постоянно говорят об ОСАГО, однако боль- 
ше половины автолюбителей до сих пор туман- 
но представляют суть дела. Мы не устаем разъ- 
яснятъ: «Обязательное страхование гра>едан- 
ской ответственности владельцев транспортных 
средств - это страхование на случай причинения 
вреда чужому имуществу (автомобилям, огра- 
дам, светофорам и пр.), пассажирам (в своем и 
чужих автомобилях), а также пешеходам. 

- Каким был у Росгосстраха первый стра- 
ховой случай в рамках ОСАГО? 

- Один из первых случаев произошел чет- 
вертого июля в Уфе и напоминал старый анек- 
дот; 25-летняя «копейка», паркуясь, поцарапала 
задний бампер «Мерседеса». Ее владелец П. 
пришел было в ужас, но потом оценил свою пре- 
дусмотрительность и успокоился: он купил по- 
лис за три дня до этого, так что ущерб владель- 
цу «Мерседеса» в размере 14 800 рублей был 
нами возмещен. 

НУ А ТЕПЕРЬ - ВОПРОСЫ 
ИЗ НАШЕЙ ПОЧТЫ. 

Кто выиграет от введения ОСАГО? 

Прежде всего - потерпевшие в ДТП. До сих 
пор они ежегодно недополучали более 
4,5 млрд, рублей возмещения причиненного им 
ущерба. По искам о возмещении вреда жизни, 
здоровью и имуществу фактически взыскива- 
лось лишь 35-40% присужденных сумм. 

Вычитается ли из страховой суммы по 
ОСАГО выплаченное потерпевшему стра- 
ховое возмещение? 

Стоит, видимо, еще раз напомнить: феде- 
ральный закон установил максимальную сумму 
в 400 тыс. рублей на ка>едый страховой случай, 
в пределах которой страховщик обязуется воз- 
местить потерпевшим причиненный вред. Ли- 
мит ответственности страховщика (на ка>едый 
страховой случай, вне зависимости от их количе- 
ства) делится следующим образом: 


- при причинении вреда жизни или здоро- 
вью - 240 тыс. рублей при наличии нескольких 
потерпевших, 1 60 тыс. рублей - при наличии од- 
ного потерпевшего; 

- при причинении вреда имуществу - 160 
тыс. рублей, если потерпевших несколько, и 
120 тыс. рублей, если потерпевший один. 

Имеет ли значение, где я покупаю полис 
ОСАГО, то есть являются ли условия 
ОСАГО едиными для всех регионов? 

Условия обязательного страхования одина- 
ковы на всей территории РФ. Если вы приобре- 
ли полис Росгосстраха РОСГОССТРАХ-АВТО, то 
урегулировать ущерб можно в любой точке на- 
шей страны, поскольку наша компания имеет 
самую разветвленную сетъ представительств 
в России. А вот территориальный коэффициент 
устанавливается в зависимости от места жи- 
тельства собственника автомобиля. 

Любая ли страховая компания может осу- 
ществлять ОСАГО? 

Нет, только уполномоченные страховые ком- 
пании, получившие специальную лицензию в 
Министерстве финансов РФ и являющиеся чле- 
нами Российского союза автостраховщиков. 

Если я куплю полис в одном городе, а со- 
вершу ДТП в другом городе, куда мне об- 
ращаться? 

Сразу уточним: обращаться в страховую 
компанию за выплатой возмещения по ОСАГО 
должен не виновник ДТП, а потерпевшие лица. 
Кащая компания, получившая лицензию на 
данный вид страхования, по закону обязана 
иметь представителей во всех 89 субъектах РФ. 
Потерпевшие могут обращаться в отделение 
страховой компании по своему месту жительст- 
ва или по месту совершения ДТП. 

На какой срок нужно заключать договор 
страхования? 

Договор ОСАГО заключается, как правило, 
на один год и продлевается при взаимном сог- 
ласии сторон на следующий год. Однако для 
физических лиц, которые пользуются автомоби- 
лем лишь в определенный сезон, возможен 
меньший срок действия договора. Например, 
если машина используется только в теплое вре- 


мя года (для поездок на дачу и т. п.), договор 
целесообразно заключитъ на шесть весенне- 
летних месяцев. 

Какие документы я должен получить на 
руки при заключении договора ОСАГО? 

Полис установленного образца, имеющий 
несколько степеней защиты, специальный знак 
(стикер) для размещения в правом нижнем углу 
ветрового стекла, а также бланки извещения 
о ДТП. 

Если потерялся стикер с ветрового стек- 
ла, будут ли в этом случае санкции к води- 
телю со стороны ГИБДД? 

Нет. При потере стикера сотрудники ГАИ 
не имеют права предъявлять претензии к води- 
телю - единственным документом, подтвер- 
ждающим факт заключения договора ОСАГО, 
является страховой полис. 

Готовы ли сотрудники ГИБДД к работе 
с новым законом? Знают ли они, как пра- 
вильно оформлять извещение о ДТП? 

Готовы и знают. Российский союз автостра- 
ховщиков, членом которого является и Росгос- 
страх, активно сотрудничаете ними по всем во- 
просам. 

Если ДТП произошло по вине незастрахо- 
ванного водителя, кто оплатит ущерб по- 
страдавшей стороне? 

Компенсировать ущерб в данной ситуации 
может пока лишь виновник ДТП. Однако на ба- 
зе Российского союза автостраховщиков создан 
резерв текущих компенсационных выплат. Стра- 
ховые компании начали отчислятъ в него 2% об- 
щей суммы сборов по обязательному страхова- 
нию автогражданской ответственности. С 1 ию- 
ля 2(Ю4 года вред жизни и здоровью, возник- 
ший по вине незастрахованных водителей, бу- 
дет компенсироваться из этого фонда. 

В случае же причинения вреда автомобилю 
и другому имуществу возмещение придется 
требовать у виновника ДТП через суд. 

Владелец машины имеет полис ограни- 
ченного действия - ездит только летом. 
Однако зимой возникла острая необходи- 
мость воспользоваться личным транс- 
портом._Что делать? 

С 1 января 2(Х)4 года, если вас остановит со- 
трудник ГИБДД, придется платитъ штраф. 
Правда, тот факт, что страховой полис все-таки 
есть, снижает размер штрафа до 3 МРОТ. При 
совершении ДТП страхователю будет предъяв- 
лено регрессное требование на сумму страхо- 
вого возмещения и расходов, понесенных при 
рассмотрении страхового случая. 

Все ли страховые компании готовы к уре- 
гулированию исков в течение 15 дней, как 
этого требует закон? 

Те компании, которые основательно подго- 
товились к введению в силу закона об ОСАГО, 


194 За рулем 10/2003 




КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ОБЯЗАТЕЛЬНОЕ СТРАХОВАНИЕ 


сравочная служба 


в состоянии быстро выполнить все формально- 
сти и своевременно выплатить страховое возме- 
щение. В их число входит Росгосстрах, который 
последние полгода активно готовил свою фили- 
альную сетъ к работе в условиях действующего 
закона об ОСАГО. 

Допустим, в стране случится кризис (как 
в 1998 году) и курс рубля упадет, а страхо- 
вая сумма ведь исчисляется в рублях. 
Предусмотрена ли для такого случая ее 
индексация? 

Индексация страховой суммы законом об 
ОСАГО не предусмотрена. Однако экономика 
России развивается в последние годы стабиль- 
но, и это позволяет надеяться, что в ближай- 
шем будущем стране не грозят финансовые 
катаклизмы. 

Сколько водителей может быть реально 
вписано в страховой полис, учитывая, что 
в нем всего пять строк? 

Число водителей, которые могут бьпъ впи- 
саны в полис ОСАГО, не ограничивается. Если 
в бланке полиса не хватает места, ваш страхо- 
вой агент может оформить приложение к поли- 
су, где укажет остальных водителей. 

Что делать, если нужно добавить в полис 
еще одного водителя? 

Для этого владелец полиса должен обра- 
тѵпъся в офис своей страховой компании. 

Выпил в гостях или на вечеринке. Садить- 
ся за руль, понятно, нельзя. Могу ли я поз- 
волить вести машину трезвому коллеге, 
если в полис обязательного страхования 
вписан только я? 

Да, вы можете ему это позволить, но хоро- 
шенько подумайте - стоит ли? Ведь если слу- 
чится ДТП и страховая компания оплатит убыт- 
ки, причиненные вашим <ггрезвым коллегой», 
вам будет предъявлено требование о возмеще- 
нии страховой выплаты и расходов на рассмот- 
рение страхового случая. Чтобы передавать 
руль спокойно, стоит оформить полис с услови- 
ем использования вашего автомобиля неогра- 
ниченным количеством водителей. 


Что делать, если произошло ДТП и группа 
разбора решила, что вина обоюдная? Как в 
этом случае будут урегулироваться иски? 

Через суд. Это один из самых сложных воп- 
росов урегулирования убытков. Судебная прак- 
тика по нему только формируется. 

Поможет ли закон об ОСАГО бороться с 
дорожными «подставами»? 

«Подставы» на дорогах невозможно исклю- 
чить полностью, но у их инициаторов исчезнет 
возможность психологически давить на мнимо- 
го виновника, требуя расчета на месте. Им при- 
дется иметь дело с его страховой компанией. 

Получит ли пострадавший в ДТП компен- 
сацию, если виновником не пройден тех- 
осмотр? 

Тот факт, что виновник не прошел техос- 
мотр, никак не влияет на выплату страхового 
возмещения. 

ДТП произошло на пустынной дороге, куда 
недостает сигнал мобильного. Что делать? 

Если нет возможности вызвать ГИЕіДД, во- 
дители - участники ДТП должны заполнить и 
подписать извещение в страховую компанию 
о нем, а затем доехать до ближайшего поста 
ГИЕДД или органа милиции и заверить там это 
извещение. 

Можно ли все-таки участникам несерьез- 
ного ДТП не вызывать ГАИ, если с причи- 
нами все согласны? 

Если согласны и нет потерпевших, жизни и 
здоровью которых причинен вред, можно не вы- 
зывать сотрудников ГИБДД на место происше- 
ствия. Но в любом случае необходимо запол- 
нитъ извещение о ДТП и заверить его на бли- 
жайшем посту ГИВДД или в органе милиции. 

Авария с участием двух машин произошла 
по вине дорожных служб. Получат ли по- 
страдавшие компенсации от страховщи- 
ков или придется искать справедливости 
в суде? 

Подобные иски рассматривает исключи- 
тельно суд. 


Правда ли, что в цену полиса обязательно- 
го страхования включены расходы стра- 
ховщиков на борьбу с мошенниками? 

Согласно статье 8 федерального закона 
N^ 40, не менее 80% сборов страховщик должен 
расходовать на страховые и компенсационные 
выплаты. Оставшиеся 20% компания направляет 
на организацию страхования, в том числе на ме- 
ры по борьбе со страховыми мошенничествами. 

«Работает» ли наш полис за границей? 

Нет, он пока не действует за пределами Рос- 
сии. Если вы хотите отправиться на своей ма- 
шине за границу, вам следует застраховать 
свою ответственность по международной сис- 
теме «Зеленая карта». В России полисы «Зеле- 
ная карта» можно приобрести в компании Рос- 
госстрах, некоторых других. 

Велика ли вероятность того, что после но- 
вого года тарифы по ОСАГО будут пере- 
смотрены? 

В соответствии с законом об ОСАГО тарифы 
могут пересматриваться не чаще чем раз в пол- 
года. Но за столь малый период времени невоз- 
можно собрать статистику для обоснованного 
изменения тарифов. Такое изменение возмож- 
но минимум через год после вступления в силу 
закона об ОСАГО. 

Можно ли разбивать период использова- 
ния транспортного средства по договору 
ОСАГО? 

Да, этот период можно разбивать на не- 
сколько частей. Но при этом надо иметь в виду, 
что неполный месяц будет оплачиваться как 
полный. 

Есть ли у страховых компаний каталоги ав- 
томобилей? А то ведь в регистрационных 
документах для одной и той же модели за- 
частую указывается разная мощность, а от 
этого зависит размер страховой премии... 

Для определения мощности автомобиля 
страховщики обязаны руководствоваться дан- 
ными, указанными в регистрационных докумен- 
тах Если же такие данные почему-либо отсутст- 
вуют, используются данные из каталогов. □ 



Так выглядят талоны обязатель- 
ного автострахования: 

Н - полис заключен на год, 

О - автомобилем пользуются се- 
зонно, 

Т - для транзитников. 


і 




V 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 


справочная служба 


СЮ На ВАЗе: 


АЛЕКСЕЙ ТОЛСТОВ 

НИКОЛАЙ МУРАВЬЕВ 

РАФАЭЛЬ КАБИРОВ 

АНАТОЛИЙ ЕРМОЛИН, 
НИКОЛАЙ ОВЧИННИКОВ 
ВЛАДИМИР ХРОМОВ 

ВЛАДИМИР СИЗОВ 


отдел доводки двигате- 
лей (1); 

отдел топливной аппаратуры 
и токсичности (2); 
отдел специальных испытаний 
(3); 

отдел доводки ходовой 
части (4, 5); 

отдел доводки трансмис- 
сии (6); 

лаборатория ГСМ (7). 



1. Каков ресурс дизельного двигателя 
ВАЗ-341, предусмотрены ли для него 
детали ремонтного размера? 

Заявленный ресурс 341-го двигателя 
- 125 тыс. км пробега. Предусмотрены 
и уже есть в продаже поршни и кольца 
первого (-1-0,4 мм) и второго (4-0,8 мм) 
ремонтного размера. Шатунные и ко- 
ренные вкладыши - от двигателя 2101 . 


2. В салоне автомобиля ВАЗ-2111, осо- 
бенно при полной заправке, ощущает- 
ся сильный запах бензина. Хотя шланг 
вентиляции я, как и было рекомендо- 
вано журналом, убрал из лонжерона 
и вывел наружу, под арку колеса... 

Наиболее вероятная причина попа- 
дания паров бен.зина в салон - негер- 
метичность уплотнений в зоне модуля 
бензонасоса. Поднимите подушку зад- 
него сиденья и вскройте лючок, откры- 
вающий доступ к бензонасосу. Тща- 
тельно проверьте герметичность уп- 
лотнения между модулем бензонасоса 
и корпусом бензобака, а также элект- 
рической колодки в крышке модуля 
бензонасоса. 


3. Можно ли на впрысковом моторе 
ВАЗ-2111 самостоятельно проверить 
угол опережения с помощью стробо- 
скопа? Какова величина этого угла? 
На автосервисе говорят, что теперь 
этот параметр отслеживает блок упра- 
вления с помощью датчика детонации 
и его уже не устанавливают, как на 
карбюраторных моторах... 

Все правильно: на впрысковых дви- 
гателях углом опережения зажигания 
«заведует» электронный блок управле- 
ния, и здесь нет необходимости устана- 
вливать и проверять (с помощью стро- 
боскопа) УОЗ. В карбюраторном вари- 
анте он выставляется для оборотов 
холостого хода, а во время работы дви- 


гателя изменяется традиционно - ваку- 
умным и центробежным регуляторами. 

Величина «установочного» угла опе- 
режения зажигания для впрыскового 
двигателя может быть ра.зной, в зави- 
симости от его колтлектацрги (напри- 
мер, с нейтрализатором в системе вы- 
пуска или без него) и особеішостей 
электронной системы управления. 
Кроме того, на работающем двигателе 
величина УОЗ изменяется в зависимо- 
сти от большого числа факторов - тем- 
пературы охлаждающей жидкости, 
оборотов двигателя, барометрического 
давления, расхода воздуха и т. д. При 
необходимости можно проверить пре- 
делы, в которых изменяется УОЗ, но 
только с помощью специальной аппа- 
ратуры для исследования работоспо- 
собности блока управления. 

4. Я сменил две «десятки». Прежде ез- 
дил на «Самаре» и «классике», но с по- 
добным не сталкивался: при интенсив- 
ном торможении на высокой скорости 
ощущается вибрация рулевого колеса 
и педали тормоза. Проверил биение 
тормозных дисков - у холодных не бо- 
лее 0,2 мм: не идеально, но вроде тер- 
пимо. В чем тогда проблема? 

Виноваты все-таки тормозные дис- 
ки. В настоящее время принятые для 
них нормы биения - 0,05 мм. Завод пе- 
реходит на новое оборудование для по- 
вьшіеішя точности обработки дисков. 

(От редакции: обращаем внимание 
читателей на эти цифры, так как вопрос 
о причинах тряски при торможении 
нам задают постоянно!) 

5. Как уменьшить валкость ВАЗ-2110 
в поворотах? 

Автомобили «десятого» семейства 
сбалансированы по характеристикам 
подвесок так, чтобы обеспечить опреде- 
ленный компромисс между управляе- 
мостью и устойчивостью при возможно 
большей шіавности хода. Любые изме- 
нения одного из параметров могут 
повлечь ухудшение остальных. Но если 
вы готовы пожертвовать комфортом, 
попробуйте применить амортизаторы 
с измененными характеристиками 
(более «жесткие») . 

Второй вариант - взамен стандарт- 
ного переднего стабилизатора диамет- 
ром 18 мм использовать увеличенный 
до 20 мм. Можно также оснастить зад- 
нюю подвеску вварным или накладным 
стабилизатором диаметром 12-14 мм. 
Однако в некоторых режимах движения 
это может провоцировать потерю кур- 
совой устойчивости - машина будет ча- 
ще и более резко срьшаться в занос, тре- 
буя от водителя высокого мастерства. 


6. Подскажите, как на «Ниве» отрегу- 
лировать положение раздаточной ко- 
робки, чтобы вибрация была мини- 
мальной... 

При наличии вибраций в первую 
очередь тщательно проверьте состоя- 
ние всех крестовин переднего, а осо- 
бенно, заднего карданных валов. 
Показатель правильности работы - 
фланец в свободном состоянии гори- 
зонтально расположенного карданно- 
го вала должен падать под собствен- 
ным весом. Если с крестовинами все 
в порядке, а вибрации все же есть - 
начинайте выставлять раздаточную 
коробку. 

При выборе положения главное - 
обеспечить ее максимальную соос- 
ность с коробкой передач. Чем меньше 
будут углы в шарнире равных угловых 
скоростей, расположенном между КП 
и РК, а также в переднем шарішре зад- 
него карданного вала, тем меньше ви- 
брации. 

Могу поделиться опытом, нарабо- 
танігым нашими специалистами для 
гаражных условий, - на конвейере эти 
приемы, увы, применить невозможно, 
они очень трудоемки. 

Сначала проверяем соосность ва- 
лов в вертикальной плоскости. При не- 
обходимости подкладываем металли- 
ческие прокладки между кузовом 
и кронштейнами крепления РК («раз- 
датка» опускается). Следующий этап - 
выставляем раздаточную коробку в го- 
ризонтальной плоскости, расположив 
ее следующим образом: правую опору 
сдвинем максимально вперед (на- 
сколько позволят отверстия в крон- 
штейнах крепления), левую - пример- 
но в среднее положение. Как правило, 
в таком положении РК вибрации ми- 
нимальны. 

7. Зимой не езжу. Когда лучше менять 
моторное масло - осенью или весной, 
перед началом эксплуатации? 

Среди автолюбителей бытует мне- 
ние, что масло надо менять весной, по- 
сле «зимней спячки». Правильнее же - 
перед постановкой автомобиля на хра- 
нение, причем с минимальным пробе- 
гом после замены. В новом масле - 
максимально эффективные присадки, 
в том числе и антикоррозионные. 

Если все же ТО проводится весной, 
помните, что уже поработавшее масло 
при длительной стоянке частично рас- 
слаивается и загрязняющие его при- 
меси могут выпасть в осадок. Поэтому 
перед заменой масло надо тщательно 
перемешать. Для этого лучше проехать 
несколько сот километров, а уж потом 
слить старое масло. 


198 За рулем 10/2003 





ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 


НаГАЗе: 


АЛЕКСЕИ ЛИПМАН расчетно-аналитхческий отдел 
УКЭРІІ, 2, 3, П 

ТАТЬЯНА АБАШИНА химическая лаборатория (4); 

ИВАН БОЛЬШАКОВ КО электрооборудования 

и электронных систем (5); 
АЛЕКСАНДР МАРКУС отдел трансмиссий (6). 



1. Какова судьба проектов «Атаман», 
«Ермак», «Комбат»? Нас, жителей 
Крайнего Севера, такие автомобили 
интересуют больше, чем новые про- 
екты «Волги». Жаль, если их поло- 
жили под сукно. 

ОАО «ГАЗ» продолжает заниматься 
полноприводными автомобилями, 
в том числе и разработкой новых. Се- 
годня мы выпускаем полноприводные 
ГАЗ-3308 «Садко», ГАЗ-2330 «Тигр». 
Любая модификация «Газели» и «Со- 
боля» может быть выпущена в вари- 
анте 4x4. Продолжается работа и по 
автомобилям на платформе «Атама- 
на». На «Автосалоне-2003» в Москве 
выставлялся полноприводный ГАЗ- 
3106. Дальнейшая судьба этого проек- 
та будет определена после маркетин- 
говых исследований и расчета эффек- 
тивности инвестиций. 

2. На цельнометаллических «газе- 
лях» безобразно работают замки 
задних дверей. Водители вставляют 
деревянные клинья или вешают на- 
весной замок. Существуют ли более 
«интеллектуальные» способы реше- 
ния проблемы и какие? 


Такое действительно отмечалось 
на цельнометаллических «газелях». 
В 2000 году был проведен комплекс 
мероприятий по усилению слабых у.з- 
лов и механизмов задних дверей, уст- 
ранивших дефект, однако мы реко- 
мендуем, по мере необходимости, 
тщательно регулировать и смазывать 
этот узел для поддержания его рабо- 
тоспособности. 

3. Говорят, существует модификация 
двигателя «402» с диаметром порш- 
ней 100 мм. Какие изменения внесе- 
ны в блок цилиндров, гильзы? Какой 
задний сальник коленвала? Отлича- 
ется ли прокладка головки блока от 
обычной? 

Модификация ЗМЗ-402 с диамет- 
ром поршней 100 мм в свое время дей- 
ствительно была создана. Это двига- 
тель ЗМЗ-410 рабочим объемом 2,9 л. 
У него набивной задний сальник ко- 
ленчатого вала, оригинальные про- 
кладка и блок цилиндров. Испытания 
автомобилей «Газель» и «Волга» с этим 
двигателем выявили недостаточную 
его надежность: жесткость блока ци- 
линдров при их расточке до большего 
диаметра уменьшилась. Но на «Газель» 
и «Соболь» ставят двигатели УМЗ-4215 
Ульяновского моторного завода с диа- 
метром цилиндра 100 мм. У этого дви- 
гателя блок цилиндров и их гильзы 
иной конструкции, обеспечивающей 
достаточную жесткость. 

4. Какие моторные масла рекоменду- 
ют специалисты ГАЗа для двигателя 
ЗМЗ-406 в условиях жаркого клима- 
та для южных регионов России? Жи- 
ву в Краснодарском крае... 

Все рекомендации по применению 
моторных масел вы найдете в Руко- 
водстве по эксплуатации, п. 14.8: «Пе- 
речень сертифицированных мотор- 
ных масел». В вашем случае более оп- 


равданны масла класса вязкости 
15ѴѴ40, 20ѴѴ40, с температурным диа- 
пазоном применения до -І-45°С. 

5. У меня довольно новая (пробег 
27 тыс. км) «Волга» ГАЗ-3110. В пос- 
леднее время замечаю нестабиль- 
ность работы двигателя - подергива- 
ния при разгоне и переменные обо- 
роты на холостом ходу (иногда после 
сброса газа мотор вообще останав- 
ливается). Диагностического центра 
поблизости нет. Можно ли попро- 
бовать «поколдовать» с датчиками 
самому? 

Для устранения дефекта прежде 
всего необходимо проверить и при 
необходимости заменить свечи зажи- 
гания - средний ресурс их примерно 
30 тыс. км. После этого проверить и 
отрегулировать токсичность выхлопа 
на холостом ходу. Скорее всего - по- 
.может. Что касается «колдовства», то 
делать это настоятельно не рекомен- 
дуем - без соответствующих квалифи- 
кации и опыта, необходимых конт- 
рольных приборов это может привес- 
ти к более тяжелым последствиям. 

6. На окружности какого диаметра 
расположены колесные шпильки ісГа- 
зели»? 

Этот диаметр - 170 мм. 

7. Допускается ли изменение внеш- 
него вида «Газели» и «Соболя» (на- 
пример, передней части) установкой 
новых крыльев, фар, капота? 

Если речь об установке на ранее вы- 
пущенные машины крыльев, капота, 
фар от рестайлинговых автомобилей 
(тех, что продают с января 2003 года), 
то должны вас разочаровать: такая за- 
мена невозможна. Модернизация за- 
тронула не только внешние элементы 
кузова, изменилась и силовая структу- 
ра кабины, ее конструкция. 


На правах рекламы 



ЗАШИ, КОТОРЫМ ДОВЕРЯЮТ 

АВЕОУ мировой лидер в производстве замков различного назначения, систем запирания 
и скобяных изделий предлагает большой выбор навесных замков разных размеров корпусов, 
длины и толщины дужек для гаражей, ворот, дач и хозяйственных построек. Высокая степень 
секретности до 2 000 000 000 комбинаций ключа. Прекрасная защита от высверливания 
и от физического воздействия. Защита от коррозии наружной поверхности и внутренних 
частей замков. Цилиндр не замерзает даже при -40°С. Всё это обеспечивает их надёжную 
и долговечную работу в самых тяжёлых климатических условиях. 


ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО АО «АБЛОЙ» 

Тел.; (095) 937 50 9й факс: 937 50 91 
Е-таіІ: іп(о@аЫоу.сот.ги 

Дополнительная информация жжж.аЫоу.сот.ги 


ШАВІОУ 

Ключевое решение 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ 


» 


справочная служба 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


При регистрации «Фольксваге- 
на-Пассат» у инспекторов воз- 
никло сомнение в подлинности 
маркировки. Провели экспер- 
тизу; все в порядке, признаков 
перебивки нет. Однако в сви- 
детельство о регистрации и 
ПТС вклеили фотографию 
«спорного» места. Можно ли 
теперь заменить документы, 
ведь с такой «черной меткой» 
машину будет трудно продать? 

По всей видимости, заво- 
дскую маркировку частично 
уничтожила естественная 
коррозия. Правилами реги- 
страции автомототранс- 
портных средств и прицепов 
к ним в ГИБДД МВД России 
(утверждены приказом МВД 
России от 27 января 2003 г. 
№ 59, зарегистрирован в 
Минюсте России 07.03.03 г.; 
регистрационный № 4251) 
регламентирован порядок 
регистрационных действий 
с такими транспортными 
средствами. Он предусмат- 
ривает вклеивание фотогра- 
фий имеющихся мест с из- 
мененной маркировкой в 
свидетельство о регистра- 
ции транспортного средст- 
ва, ПТС и карточку учета 
транспортного средства. На- 
личие в документах фото- 
графий и записей, внесен- 
ных в установленном поряд- 
ке, позволяет избежать кри- 
миналистических экспертиз 
в дальнейшем. Соответст- 
венно фотографии вклеива- 
ются в новые регистрацион- 
ные документы при измене- 
нии собственника транс- 
портного средства и в ПТС 
при его замене. 

Собираюсь работать в такси на 
личном автомобиле. Когда об- 
ратился в фирму, где предлага- 
ют такую работу, мне сказали. 


что необходимо заключить до- 
говор аренды и заменить реги- 
страционные номера на жел- 
тые. Правомерно ли требова- 
ние по замене номеров? 

Да, правомерно. Согласно 
ГОСТ Р 50577-93 «Знаки госу- 
дарственные регистрацион- 
ные транспортных средств. 
Типы и основные размеры. 
Технические требования» 
для легковых автомобилей, 
которые используются при 
перевозке пассажиров на 
коммерческой основе, а так- 
же грузовых, оборудованных 
для перевозок более восьми 
человек (кроме случаев, ко- 
гда перевозки осуществляют- 
ся для собственных нужд 
юридического лица или ин- 
дивидуального предприни- 
мателя), и автобусов устано- 
влены регистрационные зна- 
ки типа 1Б на желтом фоне. 
Такие знаки вьщают при на- 
личии лицензии на пасса- 
жирские перевозки на все 
транспортные средства, экс- 
плуатируемые перевозчи- 
ком, в том числе на основа- 
нии договоров аренды. 

Имеют ли право сотрудники 
ГИБДД Крымского района 
Краснодарского края при про- 
хождении техосмотра требо- 
вать замены техпаспортов 
старого образца на новые? 

Нет, не имеют. Замена ра- 
нее выданных регистраци- 
онных документов установ- 
ленных образцов на свиде- 
тельства о регистрации 
транспортных средств преду- 
смотрена только при совер- 
шении регистрационных 
действий. В соответствии 
с Правилами проведения го- 
сударственного техническо- 
го осмотра транспортных 
средств ГИБДД МВД России 


(утверждены приказом МВД 
России от 15 марта 1999 г. 

№ 190, зарегистрирован в 
Минюсте России 22.04.99 г., 
регистрационный № 1763) 
технический паспорт, предъ- 
являемый в качестве регист- 
рационного документа, мо- 
жет служить основанием для 
проведеішя государственно- 
го технического осмотра 
транспортного средства. 

Приобрел реэкспортный ВАЗ- 
21103. Машину поставили на 
учет временно и теперь регу- 
лярно продлевают срок реги- 
страции: говорят, не пришел от- 
вет на запрос. А продлевают то 
на месяц, то на два, то на три. 
Сколько же это будет продол- 
жаться и на какой срок долж- 
ны продлевать регистрацию? 

Уже упомянутыми Прави- 
ла^ш регистрации автомото- 
транспортных средств и 
прицепов к ним в ГИБДД 
МВД России не предусмотре- 
на временная регистрация 
транспортных средств при 
проверке законности тамо- 
женного оформления. Реги- 
страцию их производят 
в обычном порядке, незави- 
симо от сроков исполнения 
запросов. 

В магазине купил безномерной 
блок цилиндров ВАЗ-2106 (на 
основании договора купли- 
продажи). Сотрудники ГИБДД 
отказали в перерегистрации, 
ссылаясь на ОСТ 37.001.269-96, 
регламентирующий маркиров- 
ку. Правомерен ли отказ? 

Нет, неправомерен. До 22 
мая 2003 года ОАО «Авто- 
ВАЗ» производило в качестве 
запасных частей блоки дви- 
гателей без маркировки. 
Учитывая имеющиеся в тор-_. 
гующих организациях запа- 
сы безномерных блоков дви- 
гателей, Главное управление 
ГИБДД МВД России дало сле- 
дующее разъяснение подраз- 
делениям Госавтоинспекции: 
регистрационные действия, 
связанные с приобретением 
и установкой названных бло- 
ков, не имеющих маркиров- 
ки и произведенных до упо- 
мянутой даты, должны осу- 
ществляться в обычном по- 
рядке. 


В ПТС купленного в 1998 году 
ГАЗ-3110 с двигателем 4062 про- 
ставлена мощность 150 л. с., 
а у более поздних аналогичных 
моделей - 130 л. с. Как посту- 
пить, чтобы не платить лишние 
деньги? 

В соответствии с Положе- 
нием о паспортах транс- 
портных средств и шасси 
транспортных средств (ут- 
верждено приказом МВД 
России, ГТК России, Гос- 
стандарта России от 30 ию- 
ня 1997 г. № 399/388/195, 
зарегистрировано в Миню- 
сте России 10.07.97 г., реги- 
страционный № 1349) пас- 
порта выдаются органи- 
зациями-изготовителями 
на транспортные средства, 
изготовленные ими после 
1 июля 1993 года. При оши- 
бочном заполнении рекви- 
зитов паспортов необходи- 
мые изменения вносят толь- 
ко выдавшие их организа- 
ции. Так что вам следует 
обратиться на завод - изго- 
товитель автомобиля. 

В нашей ГАИ при прохождении 
техосмотра до сих пор требу- 
ют предъявлять квитанцию об 
оплате транспортного налога. 
Насколько я знаю, это наруше- 
ние законодательства. Я прав? 

Да, вы правы. В соответст- 
вии с Налоговым кодексом 
Российской Федерации конт- 
роль за уплатой транспорт- 
ного налога относится к ком- 
петенции налоговых орга- 
нов, а не Госавтоинспекции, 
как было раньше. 

Притормозив перед железно- 
дорожным переездом, про- 
ехал его и сразу же был оста- 
новлен и оштрафован за невы- 
полнение требований знака 
«8Т0Р». Инспектор сказал, что 
даже если переезд открыт, 
я все равно обязан остано- 
виться. Так ли это? 

Инспектор прав. Согласію 
приложению 1 к ПДД дорож- 
ный знак 2.5 «Движение без 
остановки запрещено» мо- 
жет устанавливаться перед 
железнодорожным перее.з- 
дом. В этом случае водитель 
должен остановиться перед 
стоп-линией, а при ее отсут- 
ствии - перед знаком. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


справочная служба 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 


II. Должен ли водитель автомобиля 
уступить дорогу автобусу в этой 
ситуации? 

4 - да 5 - нет 


I. На автомобиле ДПС включен 
специальный звуковой сигнал, 
а на грузовиках - фары ближнего света. 
Каким по счету проедет перекресток водитель 
легкового автомобиля? 

первым 2 - вторым 3 - последним 



III. В какой последовательности участтіки движения минуют пере- 
сечение проезжих частей? 

6 - легковой автомобиль, велосипед, мопед, пешеходы 

7 - пешеходы одновременно с велосипедом, мопед, автомобиль 
В - автомобиль, пешеходы одновременно с велосипедом, мопед 



IV. Какое транспортное средство проедет послед- 
ним узкий участок? 

9 - «скорая помощь» 

10 - легковой автомобиль 

11 - мотоцикл 



V. В каком направлении может продолжить движение эвакуатор? 

12 - прямо или в обратном направлении 

13 - только в обратном направлении 
14- налево или в обратном направлении 



VI. Кто из водителей не нарушает Правила? 

15 - никто 

16 - водители трактора и грузового автомобиля 

17 - водители легковых автомобилей 

18 - водители трактора и легковых автомобилей 



БЫКОВО 


VII. Разрешен ли обгон, если за 
рулем легкового автомоби- 
ля находится ученик? 

19 - да 21 - нет 

20 - да, если ско- 22 - пра- 

рость грузового вильных 

автомобиля ответов 

менее 50 км/ч нет 


VIII. Какой путь выбрать водителю, чтобы попасть 
на стоянку, въезд на которую он проскочил? 
23 - А или В 25 - только А 
26 - только В 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


ПОТРЕБИТЕЛЬСКАЯ ИСТОРИЯ 


детективное бюро 



«ПАЛЕНЫЙ» АВТОМОБИЛЬ 

СЕРГЕЙ ВОЛГИН, ЗАВЕДУЮЩИЙ ОТДЕЛОМ ПРАВОВОЙ ИНФОРМАЦИИ 


У меня забрали на штрафстоянку 
ГАИ автомобиль. Я же его, когда 
покупал, проверял специально на 
рынке, и мне сказали, что все чис- 
то... А вот вчера остановили на посту 
и задержали машину. Оказалось, она 
в розыске как нерастаможенная - так 
объяснил инспектор... Что делать? 

К сожалению, такие обращения по- 
прежнему не редкость. Все больше и 
больше людей покупают автомобили, и - 
ничего тут не поделаешь - все чаще сре- 
ди них попадаются «нечистые» машины: 
непрошедшие таможенное оформление, 
числящиеся в угоне, с перебитыми номе- 
рами... Поэтому поговорим о том, как 
купить автомобиль и не нарваться при 
этом на «паленую» машину. 

Самое первое, что приходит на ум 
каждому, кто собирается приобрести 
подержанный автомобиль, - прове- 
рить, в порядке ли машина. Раньше под 
этим подразумевали ее техническое со- 
стояние. Сегодня и юридическая сторо- 
на дела покупателя волнует не меньше. 

Можно ли проверить автомобиль 
еще до его приобретения? Автомобиль- 
ные издания и рынки пестрят объявле- 
ниями различных фирм, предлагающих 


экспертизы, проверки по «таможенной 
базе», «на угон» и т. п. Трудно отказать- 
ся от таких услуг. Между тем надо твер- 
до знать, что эти проверки не более чем 
для самоуспокоения - ни одно подоб- 
ное заключение не имеет ни юридиче- 
ской силы, ни какого-либо значения 
при постановке машины на учет, а так- 
же при специальных проверках органа- 
ми ГИБДД. Привлечь же к ответствен- 
ности таких «проверяющих», еоіи их 
данные не соответствуют официаль- 
ным, практически невозможно. 

Ну а что все-таки можно сделать в 
рамках закона? Мы обратились с запро- 
сами в Государственный таможенный 
комитет РФ и в ГУ ГИБДД МВД: вправе 
ли покупатель перед приобретением 
автомобиля проверить его «чистоту», 
и если да, то как? «Органы» откликну- 
лись оперативно. 

КОГДА ТАМОЖНЯ ДАЕТ 
«ДОБРО» 

Примерно таких ответов мы и ждали. 
У тех, кто собирается купить автомо- 
биль, законных способов проверить, 
проходил ли он таможенное оформле- 
ние, числится ли в базе данных как уг- 


нанный, не существует! Такое ограниче- 
ние вызвано не прихотью таможенни- 
ков или гаишников, а законом «Об ин- 
формации, информатизации и защите 
информации», который эти сведения 
отнес к разряду конфиденциальных и не 
подлежащих разглашению или переда- 
че третьим лицам. Единственный, кто 
вправе требовать предоставления такой 
информации, - собственник автомоби- 
ля. Но сотрудники ГАИ отвечают на та- 
кой запрос только при совершении ре- 
гистрационных действий или по требо- 
ванию суда; таможенники довольству- 
ются обращением владельца. Такие ус- 
луги оказывают в ГНИВЦ ГТК РФ (для 
юридических лиц надо обратиться с за- 
просом по факсу (095) 975-10-01; Е-таі1 
гц@2піѵ5.си5і:от5.ги; для физических - 
по адресу: Москва, Комсомольская пл., 
д. Іа, комн. 114, отдел статистики). Пов- 
торяю: речь идет только о владельцах 
ТС! Бедному покупателю же остается 
верить на слово продавцу... 

Но не все так безнадежно. Если нель- 
зя проверить автомобиль до его приоб- 
ретения, то можно хотя бы грамотно 
оформить сделку, чтобы потом, если 
возникнут проблемы, решить их с ми- 
нимальными потерями. 

Сделки купли-продажи заключаются 
в соответствии с Гражданским кодек- 
сом. Так вот, по статье 461 ГК РФ «при 
изъятии товара у покупателя третьими 
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лицами по основаниям, возникшим до 
исполнения договора купли-продажи, 
покупатель вправе требовать у продав- 
ца возмещения всех убытков». Это озна- 
чает: если после покупки автомобиля 
выяснится, что тот в угоне (не растамо- 
жен, перебиты номера и т. п.), покупа- 
тель вправе предъявить продавцу пре- 
тензии и потребовать вернуть деньги. 
Правда, для этого придется дождаться, 
чтобы этот автомобиль у покупателя 
изъяли соответствующие органы. И осо- 
бое внимание следует обратить на само 
оформление сделки купли-продажи. 

ПОКУПАЕМ ПО ПРАВИЛАМ 

Напомню: оформить сделку можно тре- 
мя способами - через комиссионный 
магазин, получая справку-счет; путем 
договора купли-продажи в письменной 
форме непосредственно с покупателем; 
такого же договора в устной форме. 
Скажу сразу: приобретать автомобиль 
по устному договору, несмотря на всю 
привлекательность такого способа, не- 
желательно. Если потом возникнут пре- 
тензии к продавцу, обосновать их будет 
очень сложно. Поэтому остановимся 
подробней на первых двух способах 
оформления сделки. 

Договор купли-продажи не самый 
распространенный, но один из самых 
удобных для приобретения автомобиля. 
Его заключают продавец и покупатель и 
оформляют в письменном виде; заве- 
рять такую сделку не нужно. А экземп- 
ляр договора покупатель вместе с ПТС 
представляет в ГАИ при постановке ма- 
щины на учет. Если в будущем у нового 
владельца с машиной возниішут проб- 
лемы, то в соответствии с уже )шомяну- 
той статьей 461 ГК можно рассчитывать 
на возмещение продавцом всех убыт- 
ков. Кстати, срок исковой давности по 
таким делам не установлен, и даже спу- 
стя десять лет в подобных слз^аях поку- 
патель вправе требовать возмещения 
убытков (стоимости автомобиля и су- 
дебных расходов). К сожалению, при та- 
ком оформлении покупки все без ис- 
ключения покупатели допускают, мож- 
но сказать, непростительную ошибку. 



Стоимость автомобиля в договоре зани- 
жается - по общему мнению, чтобы не 
платить налоги. Но, во-первых, приоб- 
ретая автомобиль, никаких налогов 
платить не надо, а, во-вторых, если при- 
дется требовать возвращения уплачен- 
ных денег через суд, речь будет идти 
лишь о сумме, указанной в договоре! 
Кроме того, надо знать, что споры меж- 
ду покупателем и продавцом (если оба - 
физические лица) решаются только на 
основе положений Гражданского кодек- 
са. Закон «О защите прав потребителей» 
в этом случае применять нельзя. 

Совсем другое дело, когда покупка 
автомобиля оформляется через комис- 
сионный магазин. Такой способ сегод- 
ня самый распространенный. Догово- 
ривщись о цене, покупатель с продав- 
цом идут в помещение с надписью «Пе- 
реоформление автомобилей», где за 
500 рублей (или чуть больше) первый 
получает транзитные номера и справ- 
ку-счет, а в ПТС вписывают его данные. 
С этого момента он становится собст- 
венником автомобиля. 

Надо иметь в виду, что с юридиче- 
ской точки зрения продавцом в этом 
слз^ае выступает не бывший хозяин ма- 
шины, а комиссионный магазин. А это 
значит, что, в отличие от первого спосо- 
ба, при обращении в суд можно опи- 
раться на Закон «О защите прав потре- 
бителей». Ответчиком здесь будет ко- 
миссионный магазин как организация, 
занимающаяся торговлей автомобиля- 
ми. Покупатель же выступает здесь в ка- 
честве потребителя. А в соответствии со 
ст. 8 Закона «О защите прав потребите- 
лей» он, приобретая товар, вправе по- 
требовать о нем достоверной информа- 
ции от продавца, в том числе и о «чисто- 
те» автомобиля. Повторю еще раз: 
оформляя покупку автомобиля через 
«комиссионку», вы вправе требовать 
у работников магазина достоверной ин- 
формации (в том числе и в письменном 
виде) об автомобиле. Если справку не 
дали или информация оказалась недос- 
товерной? В соответствии со ст. 12 За- 
кона «О защите прав потребителей» по- 
купатель вправе потребовать расторже- 
ния договора и возмещения всех убыт- 
ков. Напомню: при оформлении маши- 
ны через магазин в справке-счете обяза- 
тельно (!) указывать реальную стои- 
мость автомобиля. Если этого не сде- 
лать, о компенсации фактических убыт- 
ков через суд можно забыть. 

Так что, если нельзя ответить на по- 
ставленный вначале вопрос «как избе- 
жать проблем?», то по крайней мере 
можно узнать, как сделать минималь- 
ными их негативные последствия. Все 
в ваших руках. . . □ 



5 ПРЕИМУЩЕСТВ 
ЛЕГКОГО СТАРТА 


Пуск любых двигателей, в том 
числе переохлажденных, дизельных 
и плохо отрегулированных, - за счет 
высокой стартерной мощности 
АКБ «ИСТОК». 


Полная взрывобезопасность, поглощение 
аэрозолей серной кислоты и защита 
подкапотного пространства - за счет 
встроенного пламегасителя в 
АКБ «ИСТОК». 


Корректировка уровня и плотности 
электролита в АКБ «ИСТОК» 
производится не чаще 1 раза в два года 


Полная экологическая безопасность, 
подтвержденная соответстввующими 
сертификатами. 


" Гарантийный срок службы АКБ «ИСТОК» 
4года 24 месяца. Фактический срок службы 
аккумулятора 4 года - за счет примене- 
ния низкосурьмянистых сплавов при 
изготовлении токоотводов особой 
радиальной геометрии. 


Производитель ООО “ИСТОК” г. Курск. 


Официальные предста8итепи:Россия:€ИСТОК» тел.+7 (07122) 4-34-92; 
€Ливи-Кар» тел +7 (095) 420-03-00;€ Исток-Вест» тел.+7 (812) 303-95-66: 
«Югснаб-Ходцинг» теп +7 (8632) 905-905; «Урал-Плюс» 
тел.+7(3432)70-70-06; Белоруссия: «Автоспейс» теп +375 (17) 262-70-02 
Украина. «ВЕСТА» тел +38 (056) 370-21-67. 

«Технооптторг» теп.+38 (044) 451-76-16. +38 (056) 770-20-09; 
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ДЕЛО О КАРТОННОМ СОЛДАТИКЕ Е 

АНДРЕЙ БОЙКО. ФОТО: СЕРГЕЙ СМИРНОВ 


П ожал>^, каждому из пас приходи- 
лось отклоняться от, казалось, на- 
всегда заведенного маршрута: 
«дом - работа - дача». Как избе- 
жать этого, если не у всех друзей есть 
автомобиль - того из магазина с покуп- 
ками подбросить, этого на вокзал от- 
везти... Да мало ли что еще. Вот только 
доброе дело часто бывает наказуемо, и 
если бы не вызвался Константин доста- 
вить товарища в аэропорт, не влип бы 
он в эту дурацкую историю. 

Действие первое. 

НОГА ПОПАЛА В КОЛЕСО... 

Подъехав к зданию аэропорта, Кон- 
стантин поставил автомобиль на плат- 
ную стоянку. Не бросишь ведь машину 
под запрещающий знак, а надрываться 
и тащить багаж за километр с бесплат- 
ной парковки кому охота. Помог при- 
ятелю перенести сумки, вернулся на 
стоянку и начал сдавать задним ходом, 
чтобы выехать. Сзади почти вплотную 
припарковался эвакуатор, поэтому все 
внимание было на то, чтобы его не за- 
деть. Это в конце концов удалось, но по- 
кинуть стоянку не дали ее работники, 
окружившие «Волгу» Константина. Что 
они от него хотели, понял не сразу. Ока- 
зывается, сдавая назад, он, как орали 
собравшиеся, сломал гаишнику ногу! 
К немалому своему облегчению, там, 
где произошло «происшествие», он ни- 
чего страшного не обнаружил. Нога 
действительно была сломана, только не 
настоящая, а... сделанная из картона, 
впрочем, как и весь «сотрудник ГАИ». 
Оказывается, такие «скульптуры» ис- 
пользуют здесь как указатели направ- 
ления движения по стоянке, но из-за 
ремонта часть «указателей» стояла где 
попало. Одного такого он, видимо, и за- 
цепил. Никакого криминала в своих 
действиях Константин не узрел и по- 
пробовал было уехать, но собравшиеся 
парковщики стали стеной и требовали 
полторы тысячи рублей «на лечение» 
постового. После долгих и безуспеш- 
ных споров вызвали на место происше- 
ствия сотрудников ГАИ. 

Настоящие (не картонные) инспек- 
торы, прибыв на место, тоже не нашли 
никакого криминала в действиях води- 
теля «Волги» и уже было отпустили его 
с миром, как вдруг после «секретного» 
разговора с «главным» парковщиком 
изменили мнение и... составили прото- 
кол. А в графе «нарушение» указали: 
«водитель )шравляя транспортным 
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средством не выполнил обязанностей 
предусмотренных ПДД, в связи с ДТП 
участником которого он являлся» (пун- 
ктуация сохранена). И посему изъяли 
водительское удостоверение. Что мож- 
но сделать в такой ситуации? Постра- 
давший решил обратиться к юристам 
«За рулем». 

Действие второе. 

РАЗБОР ПОЛЕТОВ 

Как водится, отсидев очередь в ГАИ, 
наш герой в сопровождении юриста по- 
пал на прием к заместителю начальни- 
ка отдела подполковнику Ю. Это только 
со стороны могло показаться, что дело 
выеденного яйца не стоит: дебаты заня- 
ли часа полтора. На одной стороне - 
толкование норм законодательства. 
Например, о том, что дорожно-транс- 
портное происшествие не может иметь 
место на стоянке - это вытекает из Пра- 
вил дорожного движения. Или: поста- 
новление Правительства РФ «Об утвер- 
ждении правил оказания услуг автосто- 
янок», где сказано, что если при заклю- 
чении договора смотрители стоянки не 
ознакомили клиента с правилами поль- 
зования и правилами техники безопас- 
ности, то и нарушить их нельзя. Выхо- 
дит, и ДТП не бьыо, и правила автосто- 
янки не нарушались. 


На другой стороне - протокол, соста- 
вленный сотрудником І’АИ на месте 
происшествия. После мучительных раз- 
мыішіений подполковник Ю. все-таки 
вынес постановление по делу об адми- 
нистративном правонарушении, ука- 
зав, что Константин К. не выполнил 
п. 8.12 ПДД (не убедился в безопасно- 
сти при движении задним ходом), но 
штраф выписывать не стал, не найдя 
состава административного правона- 
рушеітя. Что называется, ни нашим - 
ни вашим. Добиваться иного решения 
не имело смысла, так как на все возра- 
жения офицер бодро парировал заучен- 
ной фразой: «Обращайтесь в суд». 

Действие третье. НЕМАЯ СЦЕНА 

Так или иначе, доказав свою правоту 
и вернув «права», Константин отпра- 
вился на стоянку. Пока он общался 
с парковщиками, пока вызывали инспе- 
ктора, оформляли протокол, его маши- 
на еще два часа простояла на платной 
стоянке, за что было востребовано 
в кассу 200 рублей. В беседе с директо- 
ром этого уважаемого заведения опять 
пришлось оперировать юридическими 
терминами. Но чего-либо добиться так 
и не удалось. Выслушав доводы, что ви- 
ны водителя в аіучившемся нет и реше- 
ние ГАИ это подтверждает, а 200 руб- 
лей за простой автомобиля на стоянке 
по вине работников парковки хорошо 
бы вернуть, директор отрезал: деньги 
возврату не подлежат! Они, мол, пой- 
дут на ремонт картонного «гаишника». 
Конечно, можно было бы обратиться 
в суд с жалобой и на действия офицеров 
ГАИ, и на незаконные поборы на авто- 
стоянке, но повод уж больно смешной, 
да и времени на это у работающих лю- 
дей просто нет. Так что решили оста- 
вить наших «героев» с их добычей в 200 
рублей - хватит того, что они «расписа- 
лись» в собственной глупости, очень 
напомнив унтер-офицерскую вдову, что 
сама себя высекла. 

Для чего мы рассказали об этой глу- 
пой истории? Водитель! Будь бдителен, 
пользуясь автостоянкой! Любое дейст- 
вие (или бездействие) может обойтись 
в копеечку. Кто знает, какие еще 
«скульптуры» могут установить ее хозя- 
ева в самых неожиданных местах. Ну 
а если уж вас «уличили» в непонятных 
нарушениях - не спешите выкладывать 
деньги, лучше все-таки за них побороть- 
ся. Есть такая русская национальная за- 
бава - борьба человека с дурнем. . . □ 
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Изготовитель: 

«ПЕЖО», ФРАНЦИЯ 

Год выпуска: 


1999 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с мая 2003 


Х орошо живут французы! Попал 
в аварию, покорежил автомобиль 
и, если остался жив-здоров, полу- 
чай страховку и покупай новый. 
Их закон запрещает дальнейшую экс- 
плуатацию машины, если в аварии 
были повреждены силовые элементы 
кузова. И нет этому закону дела, что 
иногда ремонт-то нужен небольшой. 
Нельзя! Такой машине одна дорога - 
на свалку. Но если нельзя во Франции, 
то в других странах очень даже можно. 

Вот и наш «Пежо», потерпев неудачу 
у себя на родине, стал кандидатом во 
вторчермет. Но судьба подарила ему 
еще один шанс на продление жизни. 
Как раз в ту пору оборотистый литов- 
ский купец снарядил в западную Евро- 
пу экспедицию за битыми машинами - 
прикупить что-нибудь для ремонта 
и последующей перепродажи в Россию. 
За полторы тысячи долларов на его ав- 
товозе нашлось место и герою наших 
публикаций. (Справку о покупке маши- 
ны на свалке под Парижем мы позже 
нашли в «бардачке» среди вороха бу- 
маг.) О следующем этапе жизни под- 
робно рассказано в ЗР, 2003, № 6, а сей- 
час - первые впечатления об эксплуата- 
ции «почти нового» «Пежо». 

ПОБОЧНЫЕ ЭФФЕКТЫ 

Сейчас уже с уверенностью можно ска- 
зать, что операция по восстановлению 
машины прошла успешно, хотя некото- 


Пробег на момент отчета: 38 тыс, ш 

Предыдущие публикации в журнале: 

2003, №6 


рые моменты потребовали дополни- 
тельного вмешательства, но обо всем 
по порядку. 

Кондиционер, из экономии заправ- 
ленный фреоном по минимуму, до сих 
пор работает без замечаний. Единст- 
венная неприятная особенность в том, 
что после поездки по жаре на испарите- 
ле выпадает конденсат. При последую- 
щем включении кондиционера холод- 
ный воздух из него какое-то время не- 
сет специфический запах плесневелого 
погреба. Бороться с этим просто - дос- 
таточно за несколько минут до оконча- 
ния поездки выключить заморозку, ос- 
тавив работать вентиляцию. Теплый 
улргчный возд)гх очень быстро высушит 
конденсат, и следующая поездка будет 
без запаха. 

Через несколько сотен километров 
пробега ухо навострилось довольно 
точно отслеживать шумы и сортиро- 


вать их по степени потенциальной 
опасности. Гул подшипника левого зад- 
него колеса, поначалу прятавшийся за 
аэродинамическими шумами, был, на- 
конец, точно запеленгован. Двухряд- 
ный конический роликовый подшип- 
ник, как оказалось, был слегка перетя- 
нут (с трубой затягивали, что ли?), од- 
нако работоспособности еще не поте- 
рял. Лишь едва пожелтели ролики. Но 
кто знает, как это уже сказалось на его 
надежности, а в запасе был фирменный 
новенький ЗНК, его и поставили. 

Заодно отбалансировали колеса - на 
высокой скорости руль назойливо дро- 
жал. Из четырех дисков лишь один был 
«в нулях», у двух биения кое-как уклады- 
вались в два миллиметра, а один по оси 
«гулял» на целых пять! При том, что дис- 
ки новые, без малейших следов дефор- 
мации и содранной краски. Не иначе 
как машину в Литве переобули. Это кос- 
венно подтверждают и шины: спереди - 
«Пирелли-3000» с износом протектора 
60%, сзади - «Мишлен» такой же конди- 
ции. Ну не мог относительно легкий 
и маломощный автомобиль так сточить 
шины за 24 тысячи километров! 

Уложив кривое колесо диском на чур- 
бак, кувалдой вогнали его в поле допус- 
ка, подкрасили следы приложения уси- 
лия, и проблема тряски руля исчезла. 

И лишь теперь в полной мере уда- 
лось почувствовать, насколько легка, 
послушна, комфортабельна и друже- 
любна эта машина. Литовский ремонт, 
конечно же, в первую очередь преследу- 
ет цель придать машине товарный вид. 
Перекупщика это вполне устраивает - 
ему на машине не ездить, а покупатель 
вряд ли сразу обнаружит халтуру. О пер- 
вых впечатлениях мы уже рассказыва- 
ли, сегодня можем кое-что добавить. 

Поначалу никак не удавалось отре- 
гулировать ближний свет фар - светили 
под самый капот, а правая еще почти не 
слушалась электрокорректора. Летом 
с этим кое-как мирились - день долог, 
но в преддверии осени светом при- 
шлось заняться вплотную. Оказалось, 
что пластмассовый шаровой наконеч- 
ник правого электропривода обломан 


Стальной толкатель гораздо надежнее Трещина в глушителе позволяет реже 

пластмассового. смотреть на тахометр. 
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Прочно — не всегда хорошо. 

У' 



и едва касается гнезда в оптическом 
элементе. Покупать новый привод из-за 
такого пустяка, конечно, не стали, 
а ввернули в огрызок саморез с обто- 
ченной под шар головкой. Длину подо- 
брали по уцелевшей детали от левой 
фары (см. фото). Получилось даже луч- 
ше, чем в заводском варианте. Фары за- 
Иа правах рекламы 


шевелились синхронно, однако под- 
нять границу света все равно не удава- 
лось. Надо бы поработать с крепления- 
ми оптики, а для этого снять пластико- 
вую панель передка, ту самую, на кото- 
рой сверкает эмблема «Пежо», иначе 
к ним не подобраться. Но не тут-то бы- 
ло! Левый край панельки оказался на- 
мертво приклеен к желе.зу кузова хо- 
лодной сваркой. Зато правый едва дер- 
жался на единственном из двзос писто- 
не. Снарзоки все выглядело чинно и бла- 
городно. Под ушками обеих фар угады- 
вались отпечатки прокладок, однако их 
самих не было. Выставить правую фару 
не составило труда, зато с левой пово- 
зились вдоволь - не ломать же панель. 
Но справились, соорудив ключ с двумя 
карданами. 

Расслоилась лента щетки заднего 
стекла. Из отечественных аналогов уда- 
лось подобрать ей силиконовую замену. 
И все бы хорошо, даже в цвет попали - 
как у машины, красный, только скачет 
она по стеклу, скрипит, будто железом, 
и грязь размазывает. «Не гонялся бы 
ты, поп, за дешевизною...» — японская 
«Наполекс» работает идеально. 

Еще до очного знакомства с маши- 
ной приходилось слышать отзывы зна- 
токов о неудобстве посадки, слабости 
двигателя, вялости в движении и про- 


чих проявлениях убогости маленького 
«Пежо». Я же сколько ни пытался, ниче- 
го такого не нашел: при росте 186 см 
и весе 100 кг за рулем мне вполне удоб- 
но, даже через пять-шесть часов непре- 
рьшной езды ничего не затекает и не 
ломит. Динамика вполне устраивает - 
75 лошадиных сил работают слаженно 
и экономно, обеспечивая ускорение не 
хуже, чем у восьмиклапанной «десят- 
ки». При том, что на 100 километров 
довольно интенсивной езды в среднем 
уходит около семи литров АИ-92. Еще 
пол-литра может съесть кондиционер. 
И дело не только в экономии - приятно 
осознавать, что при этом вред окру- 
жающей среде минимален. Тем же, ко- 
му жизненно важно уйти со светофо- 
ра первым, следует подыскать другую 
машину. 

Не подойдет она и любителям «дико- 
го» отдыха и пользователям дорог III ка- 
тегории. Дорожный просвет под перед- 
ним бампером всего 110 мм! Резино- 
вый спойлер на нем может простить 
еще дюйм-полтора, но этого для наших 
дорог пока мало. Официальные дилеры 
продают машины )/же с восточноевро- 
пейским клиренсом, а вот покупателю 
западного секонд-хэнда стоит подумать 
о его увеличении самостоятельно. Или 
не съезжать с асфальта. □ 


Соблюдение технологических требований - 

ЗАЛОГ КАЧЕСТВА! 



В этой статье мы хотели бы пого- 
вориі ь о соблюдении технических тре- 
бований технологического процесса и 
конструтсгорской документации при из- 
готовлении дисков сцепления для авто- 
мобилей ВАЗ на уже знакомом вам 
ііредііриятии «АВТО ЛТД», находя- 
щемся в г. Набережные Челны. 

Так сложилось, что в настоящее вре- 
мя .металлургтшеские комбинаты являют- 
ся монополистами и постоянно повыша- 
ют цены на выпускаемый ими металл. И 
у производителей запасных частей ос- 
тается два выхода: либо повышать цену 
на выпускаемую продукцию, либо же в 
угоду цене использовать материалы, не со- 
ответствующие нормативным требовани- 
ям и, следственно, более низкого качества. 

Наверняка все знают о надежности 
немецких и японских автомобилей, про- 


изводители которых с педантичной точнос- 
тью соблюдают технические требования 
конструкторской документации. ООО 
«АВТО ЛТД» тоже не ищет сиюлшнутной 
выгоды и потому заключило договор с ОАО 
«Магнитогорский металлургшіеский комби- 
нат» на поставку только оригинальных ма- 
териалов. Необходимо отмети ть, что термо- 
обработка особо ответственных деталей 
производится на ОАО «КАМАЗ» в вакуум- 
ных печах с осязательной термофиксацией. 

Фрикционные накладки на всех дисках 
- с ярославского завода ОАО «ТИИР», од- 
ного из поставщиков на конвейер «АвтоВА- 
За», с насечками для лучшего вентилирова- 
ния диска, удаления продуктов износа и бо- 
лее мягкого срабатывания при включении 
сцепления. 

На всех этапах изготовления и сборки 
введен стопроцен тный контроль качества. 



Продукцию ООО «АВТО ЛТД» можно приобрести у официальных дилеров: г. Москва - 
<<Аетопр(^-центр» тел. (095) 105-72-13; г. Ростов-на-Дону - «Росавгопром», тел. (8632) 20- 
18-07, г. Нижнии Новгород - ТД «ЗаречньпЪ, тел./факс (8312) 50-63-23; г. Самара - ЧП Боп- 
цов, тел. (8462) 79-35-30; г. Екатеринбург - ЧП Пестров, тел. (34369) 3-04-30. 


что позволяет ООО «АВТО ЛТД» вот уже 
второй год поставлять комплектующие к 
ведомым дискам сцепления в ЗАО «ВАЗин 
терссрвис», которое является официаль- 
ным поставщиком ведомых дисков сцеп- 
ления на конвейер автозавода в Тольятти. 

С апреля текущего года освоен вьтуск 
тормозных дисков ко всем моделям ВАЗ. 

С августа этого года ООО «АВТО 
ЛТД» поставляет в ЗАО «ВАЗинтерсервис» 
корпуса нижней шаровой опоры для ВАЗ 
2101-2107. 

Отличить продукцию ООО «АВТО 
ЛТД» можно по маркировке. Она содер- 
жит товарный знак, знак Росстандарга, но- 
мер детали по каталогу и наклейку с го- 
лографическим эффекто.м. 

Вся выпускаемая продукция имеет 
сертификаты качества, выданные в 
НАМИ-фондс - государственном органе 
по сертификащш автомобильных изделий. 

Телефон ООО «АВТО ЛТД» 
в Набережных Челнах: (8552) 34-76-80, 
Интерие^г-саЙт: У^ѴѴ\ѴЛѴТОІТОЯІІ. 
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С марта 2002 


П олтора года назад в редакции поя- 
вился новый УАЗ. Срок вполне дос- 
таточный, чтобы изучить сильные 
и слабые стороны модели. Время 
подводить итоги - перед вами предпос- 
ледний отчет об эксплуатации УАЗа. 
Последний посвятим работе над ошиб- 
ками: завод обещает внести давно 
напрашивающиеся изменения в конст- 
рукцию моделей 3160, 3162. Но не бу- 
дем забегать вперед. . . Сегодня погово- 
рим о тех плюсах и минусах «шестьде- 
сят второго», которые присущи и совре- 
менным, и будущим машинам. 

НА АСФАЛЬТЕ 

Здесь преіфасно видно, как далеко шаг- 
нул новый УАЗ от «козлика». До 110-120 
км/ч можно особо не напрягаться. Ко- 
нечно, зависимые подвески делают по- 
ведение УАЗа несколько специфичным, 
а тормоза треб)тот привычки, но в це- 
лом на высоких скоростях чувствуешь 
себя безопасно. Правда, до паспортных 
150 км/ч разгоняться не посоветую ни- 
кому - возможности шасси исчерпаете 
куда раньше парадной величины. 

Вопреки опасениям мы с УАЗом до- 
вольно быстро освоились в городском 
потоке. Конечно, габарит ого-го 
(4630x2060x3948 мм), но автомобиль 
довольно резвый и относительно ма- 
невренный, спасибо новым мостам с 
большим углом поворота управляемых 
колес (ЗР, 2002, № 8) . Плюс великолеп- 
ный обзор - высокая посадка и широ- 
кий кругозор позволяют прогнозиро- 
вать дорожную ситуацию на пару ходов 


Пробег на момент отчета: 45 тыс, км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2002, № 7, 11; 2003, №1,3, 6 

вперед. Увы, таких замечательных зер- 
кал, как на редакционном автомобиле, 
на товарных УАЗах не встречал. И еще 
очень не хватает зеркала над пятой две- 
рью - такие висят на задках иностран- 
ных микроавтобусов и «джипов». 

Если бы конструктором был я, то 
главные пары в мостах поставил бы 
«покороче»: нынешние, с передаточ- 
ным отношением 4,11, неудобны в го- 
роде. При 60 км/ч на третьей передаче 
мотор уже слишком шумит, па четвер- 
той еще не едет. Да и время разгона 
главные пары, например, 4,375 или да- 
же 4,625, сократят. 

С полной нагрузкой - а это целых 
800 кг! - «шестьдесят второй» набирает 
скорость довольно медленно, а на пя- 


той передаче способен ее разве что под- 
держивать, но не увеличивать. В об- 
щем, иные пары, на мой взгляд, мотору 
ЗМЗ-409 пришлись бы в самую пору. 

НА БЕЗДОРОЖЬЕ 

Надеюсь, когда вы будете читать этот 
материал, УАЗ уже решит проблему 
с раздаточной коробкой, о которой мы 
не раз говорили. А потому не будем 
о грустном. 

Несмотря на весьма презентабель- 
ный вид, «Симбир» - кстати, это с недав- 
них пор его официальное имя, прошу 
любить и жаловать - сохранил прекрас- 
ную фамильную черту. Какую? Может, 
это звучит немного странно, но его. . . не 
жалко на бездорожье. Поверьте, для вез- 
дехода это очень важное свойство! 
Вспоминая мощное сечение рычагов 
подвески, прислушиваясь к скрипу веч- 
ных рессор, зная, как надежно защище- 
ны ШРУСы, смело погружаешься в раз- 
мытую колею и штурмуешь сугробы. 

Правда, бездорожье может наказать - 
зимой я поплатился обломанным штуце- 
ром в поддоне картера. Судя по отзывам, 
некоторые читатели усомнились, что та- 
кое возможно. Я вас понимаю, господа, 
сам сначала не поверил собственным 
глазам, но -увы! Весенняя распутица ос- 
тавила след в виде деформированной 
стенки топливного бака. Кстати, емко- 
сти для бензина - одно из самых уязви- 
мых мест УАЗа: они могут пострадать, 
когда машина садится на брюхо. 

Если судить по шинам, завод не 
очень-то озабочен вездеходными свой- 
ствами «симбиров». Штатные К- 153 па- 
с)тот на мало-мальски ско^гьзком гр)ш- 
те; К-151 и другие внедорожные шины, 
которые идут на комплектацию старо- 
го семейства, не подходят по скорост- 
ным возможностям. Остаются импорт- 
ные колеса: я выбрал «Купер Дискаве- 




За 45 тысяч редакционный УАЗ несколько 
растерял внешний лоск: с порогов обле- 
тела краска, задний бампер протер плешь 
на краске, в составном переднем - нема- 
лая щель. А на заднем крыле из-под крас- 
ки проступает ржа... Пока это мелочи, но 
мириться с ними не хочется. 
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ри 8/т», которые считаю удачным ком- 
промиссом - и на асфальте надежно 
держат машину, и в грязи неплохо ра- 
ботают. Более зубастые шины (сейчас 
будет каламбур) не по зубам мотору 
и ньшешней трансмиссии. 

НА ЯМЕ 

Безотказность, к сожалению, не отно- 
сится к сильным сторонам нашего «ше- 
стьдесят второго». Впрочем, за послед- 
ние 15 тысяч он потребовал не очень 
много замен (см. таблицу) - дав наше- 
му техцентру передышку после ремон- 
тов на 30 тысячах, о которых я уже рас- 
сказывал. Наконец-то одолели пробле- 
.му с тормозами - очередной главный 
тормозной цилиндр (кажется, четвер- 
тый по счету) прижился и до сих пор ра- 
ботает, стучу по дереву. Регулятор тор- 
мозных сил, который на ходу орошал 
заднюю дверь каплями «тормозухи», 
попался сразу приличный. 

Выскакивают передачи - задняя 
в коробке передач и пониженная в раз- 
даточной. Поэтому на бездорожье при- 
ходится зачислять в экипаж «помощни- 
ка водителя», чтобы придерживал не- 
послушные рычаги. Зная, что это нс ме- 
тод, разбираться со своевольными ко- 
робками будем на заводе. Я подозре- 
ваю, что передачи «недовключаются» - 
об этом, кстати, свидетельствовал хара- 
ктер износа шестерен заднего хода, их 
уже однажды меняли. 

Проблемы, которые принято отно- 
сить к мелким, понемногу копятся, и это 
раздражает. По-прежнему слабо работа- 
ет отопитель, разбалтываются соедине- 
ния пластиковых деталей, от узлов топ- 
ливной системы разит бензином... 

После очередной замены топливно- 
го фильтра на его корпусе появились 
потеки. Подтянуть штуцеры не удалось. 
К тому же растрескался беіізошланг: ез- 
дить с таким детонатором над выпуск- 
ным коллектором как-то не хотелось. 
Проблему решил в комплексе: выкинул 


архаичный фильтр тонкой очистки 
с множеством негерметичных соедине- 
ний, а на его место поставил неразбор- 
ный от впрысковой «Волги», попутно 
заменив шланг. Тем самым сократил 
трудоемкость ТО, ведь фильтр ГАЗ-3110 
служит 80 тыс. км. 

Кстати, про обслуживание. Объем 
работ при регулярных ТО совсем неве- 
лик. Масло в трансмиссии служит 40 
тысяч, двигатель не нуждается в регу- 
лировках — вполне современный уро- 
вень! Правда, если придется подтяги- 
вать ремень... Несложная работа выли- 
вается в час мучений: согнувшись под 
капотом, запускаешь руки по плечо в 
недра моторного отсека, пытаясь ору- 
довать ключиком в пределах четверти 
оборота. Добрым словом поминаешь 
«козлика», где капот можно откинуть 
на рамку ветрового стекла. 

НА РЫНКЕ 

Год назад, собираясь в Ульяновск, по- 
лучил задание от коллеги: поискать 
стремянку рессоры для «шестидесят- 
ки». Продавцы в многочисленных ма- 
газинах сильно удивлялись: да что вы, 
на эту модель запчастей вообще не- 
много, а уж такую мелочь нигде не 
найдете. Вернулся ни с чем, с грустью 
убедившись, что «Симбир» идет той же 
дорогой, что и все новинки отечест- 
венного автопрома. Оригинальные 
запчасти для них редки и дороги, оста- 
ется надеяться лишь на унификацию 
с прежним модельным рядом, как, на- 
пример, с узлами тормозов. Не дай бог 
повредить «железо» - сегодняшние мо- 
сковские цены шокируют: капот - 
5200 руб., крыло - 1000 руб., задний 
фонарь - 400 руб. Коробка передач 
обойдется в 8500 руб., передний мост 
предлагают за 20 тысяч! 

К счастью, ситуация вьшравляется, 
расходные детали найти можно, по это 
в столице. А в провинции? Что уж гово- 
рить о фирменном сервисе... 


1 ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 

УАЗ-31Е22(ІМ5ТЫС.КМ) 

Средний расход топлива, л/1 00 км 

14,7 

Расход на бензин, руб. 

62 083 

Расходы на обслуживание 


и запчасти за 30 тыс. км", руб. 

37 693 

Расходы на обслуживание 


и запчасти за 30-45 тыс. км, руб. 

29 685 

Из них 

ТО 40 000 км 

600 

Шины «Купер Дискавери 5/Т», 5 шт. 

20800 

Диски колесные, 5 шт. 

5000 

Шмюмонтаж 

700 

Ремень генератора 

400 

Масло моторное 

150 

Ілавный тормозной цилиндр 

900 

Регулятор тормозных сил 

205 

Колодки тормозные передние 

265 

Топливный фильтр ГАЗ-3110 

580 

Шланг топливный 

85 

Итого, руб. 

129 461 

"См.ЗР,20ОЗ,ЫгЗ. 


В БУХГАЛТЕРИИ 

В одном из прошлых отчетов я отме- 
чал, что УАЗ-31622 обходится весьма 
дорого - к 30 тысячам затраты состави- 
ли 1,26 руб./км без учета стоимости 
бензина. Сегодня каждый километр 
стоит уже «руль» с полтиной... Спра- 
ведливости ради надо сказать, что 
бюджет сильно подпортили шины. 
С другой стороны, без путевых колес 
далеко не уедешь. 

Из несомненных преимуществ вновь 
назову умеренный аппетит - большой 
вседорожник показывает средний экс- 
плуатационный расход 14,7 л/100 км! 
На трассе еще на литр меньше - отлич- 
но для двухтонной машины. 

УАЗ-3160 можно купить за 8 тыс. дол- 
ларов, длинный «шестьдесят второй» — за 
10-12 тысяч. На мой взгляд, цена завы- 
шена. Если мириться с недостатками, ее 
надо снижать; если переделать все мину- 
сы в плюсы, избавить машину от «сыро- 
сти» конструкции, нынешняя стоимость 
составит отличное предложение на рын- 
ке вездеходов. Я бы предпочел второе... 
чтобы, расставаясь с большим «Симби- 
ром», написать последний отчет о редак- 
ционных испьианиях с грустью. □ 



На правах рекламы 




__ > ♦ ' I • 4 Ч * л ѵ V ^ ^ ^ 

Приглашаем к сотрудничеству регионап 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк ВСЕ О ѴОІѴО 850 



ХАРАКТЕР - НОРДИЧЕСКИЙ 

АНАТОЛИЙ СУХОВ 


М одель 850 - самая популярная на 
рынке подержанных «вольво». 
Это первый опыт фирмы в конст- 
руировании переднеприводни- 
ков такого класса. Не обошлось без дет- 
ских болезней, большую часть которых, 
впрочем, победили довольно быстро. 
За подробным рассказом об особенно- 
стях этих машин и расходах на их со- 
держание мы обратились в дилерский 
сервисный центр «Независимость». 

ПЯТЬ ЦИЛИНДРОВ ПОПЕРЕК 

Все «вольво-850» оснащали пятицилин- 
дровыми рядными двигателями. Сило- 
вой агрегат расположен поперек - про- 
странства для маневра слесарю остави- 
ли немного. Выбирая автомобиль, ос- 
мотрите его снизу: распространенный 
дефект - течь масла по заднему сальни- 


ку коленвала. Частенько в масле оказы- 
вается и расположенная рядом рулевая 
рейка (за «течь из рейки» неискушен- 
ные продавцы дают хорошую скидку). 
Сальник нового образца (после 1998 
года) эту проблему снял. Впрочем, 
порой вина лежит на хозяине, допус- 
тившем перелив масла или давно не чи- 
стившем вентиляцию картера. Изно- 
шенный сальник -не показатель пробе- 
га: иногда течь появляется сравнитель- 
но рано - к 80-100 тыс. км, а бывает, 
и после 200 тыс. км двигатель на удив- 
ление чист. 

Другие причины убыли масла - из- 
ношенные маслоотражательные кол- 
пачки (после 150-200 тыс. км) и - при 
пробеге 200-400 тыс. км - поршневые 
кольца. Как и у многих современных 
двигателей, допустимый расход масла 


ЭВОЛЮЦИЯ VО^VО 850 

■ 1991. Июнь; модель «Вольво-850» с кузовом се- 

дан и пятицилиндровыми рядными двигателями 
2,5 л (170 л. с.) и, для некоторых рынков, 2,0 л 
(143 л. с.). 

И 1992. Август, версия 61Е (2,5 л, 140 л. с.). 

■ 1993. Февраль: универсал. Август версия Т5 

(2,3 л, турбонаддув, 225 л. с.). Она отлича- 
лась улучшенной отделкой салона, богатым осна- 
щением 

■ 1994. Фейслифтинг; изменена форма фар, зад- 

них фонарей, противотуманных фар. Колеса ста- 
ли крепить пятью болтами вместо четырех. Даль- 
нейшее развитие линейки двигателей. Появилась 
модель В (2,3 л, 250 л. с.). Ее можно узнать по ото- 
гнутому вперед нижнему спойлеру переднего 
бампера. 

■ 1996. Представлены преемники модели 850; 
870 и Ѵ70. Но ее продолжат выпускать еще 
несколько месяцев параллельно с новыми мо- 
делями. 
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ВСЕ О ѴОІѴО 850 


на угар достаточно высок: 400 г на 
1000 км пробега. Но это крайний слу- 
чай, а 200 г на 1000 км - норма, особен- 
но при активной езде. 

Ресурс нейтрализатора в основном 
определяется качеством топлива. При 
хорошем раскладе он продержится бо- 
лее 200 тыс. км. Родной глушитель при- 
дется заменить чуть раньше - через 1 50 
тыс. км или 5 лет. Несмотря на то, что 
выпускной «паук» сделан из нержавей- 
ки, к 250-300 тыс. км в нем могут поя- 
виться прогары. Если машина в солид- 
ном возрасте, обратите внимание на со- 
стояние уплотнительного металлогра- 
фитового кольца в системе выпуска и, 
главное, на целостность сильфона (гоф- 
ра). Он - единое целое с дорогущим 
нейтрализатором. А его разрывы неред- 
ко вызваны колебаниями силового аг- 
регата вследствие износа опор, особен- 
но правой и верхней (на турбоверсиях). 
Такова плата за нерадивость: верхняя 
опора - на виду, ее сайлент-блок стоит 
недорого, да и менять его несложно! 

Обрыв ремня ГРМ грозит владельцу 
финансовой катастрофой. Впрочем, до- 
пустить его могут только откровенные 
разгильдяи - положенные 75 тыс. км 
ремни выхаживают без проблем. Роли- 
ки меняют по состоянию; обычно они 
выдерживают два ремня. До 1993 года 
на «Вольво-850» устанавливали узкий 
ремень (21 мм). После 1994-го его ши- 
рина увеличилась до 23 мм. В комплекте 
с оригинальным ремнем идет ограничи- 
тель хода плунжера гидравлического на- 
тяжителя (пластмассовая шайба). Нек- 
валифицированные слесари нередко не 
находят ему места, а без него натяжи- 
тель может работать неправильно, про- 
воцируя досрочный обрыв ремня. 

К 150-200 тыс. км на холодном мо- 
торе может появиться цоканье гидро- 


компенсаторов. Если при прогреве 
звук пропадает - с заменой можно по- 
дождать. 

Часть 20-клапанных моторов выпус- 
кали в наддувном варианте. Средняя 
продолжительность жизни турбоком- 
прессора - 150-200 тыс. км. Износ про- 
явит себя резким увеличением расхода 
масла. Чтобы узел работал дольше, авто 
не мешает оснастить турботаймером 
(ЗР, 2003, № 5, с. 187). 

В целом двигатели и навесное обору- 
дование зарекомендовали себя непло- 
хо. Причин, по которым мотор может 
не запуститься, немного: неисправ- 
ность датчика положения коленвала 
(на двадцатиклапанниках - также дат- 
чика распредвала), блока управления, 
бензонасоса, окисление разъемов. От- 
казы этих элементов достаточно редки. 
Регулярного ухода требуют система 
вентиляции картера, узел дроссельной 
заслонки и форсунки (последние обыч- 
но нуждаются в промывке после 50-60 
тыс. км). 

РУЛЕВЫЕ РЕЙКИ: 
НЕЗАМЕНИМЫХ НЕТ 

Трансмиссия «850-х» хлопот не достав- 
ляет: сцепление служит 100-200 
тыс. км, а механическая коробка со 
списанного автомобиля еще поработа- 
ет на другом. «Автомат» также наде- 
жен, если следить за состоянием масла 
(цвет, запах, посторонние включения) 
и обслуживать у специалистов. ШРУСы 
ходот более 300 тыс. км, пыльники на- 
ружных шарниров - 200 тыс. км. Пол- 
ноприводников в России мало и специ- 
фических проблем у них не замечено, 
разве что порой подтекают сальники 
«раздатки». Заменить их сравнительно 
легко. Подшипники передних ступиц 
служат около 200 тыс. км, задние - пра- 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ 

У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа 

Стоимость*, 
долл. США 

Замена сальника коленчатого вала 
{Турбо) МКП/АКП 

270/420 

Замена ремня ГРМ {20 кл.) 

80 

Переборка двигателя после обрыва 

ремня ГРМ 

750 

Замена маслоотражательных колпачков 

{20 кл.) 

460 

Замена сайлент-блока верхней опоры 

двигателя 

30 

Замена сцепления 

350 

Замена пыльников ШРУС на полуоси 

120 

Замена амортизаторов задней подвески 

{2 шт.) 

1Ъ 

Замена комплекта сайлент-блоков 

задней подвески 

300 

Замена стойки передней подвески 

75 

Замена опоры/ рычага передней подвески 

10/30 

Замена стоек стабилизатора поперечной 

устойчивости {2 шт.) 

20 

Замена рулевой рейки/наконечника тяги 

100/10 

Регулировка углов установки передних 

и задних колес 

100 

Замена испарителя с осушителем 
и заправка кондиционера 

380 

Установка комплекта фильтра 

вентиляции салона 

15 

Замена моторчика отопителя 

20 

Замена электронагревательного 
элемента сиденья 

60 

Замена электронагревательного 

элемента зеркала 

10 

‘Для автомобилей выпуска до 1335 года на 30% ниже. 


ктически вечные (выполнены единым 
узлом со ступицей) . 

Задняя подвеска «дельта-линк» - с ре- 
гулируемыми углами установки колес. 
С изношенными сайлент-блоками 
(к 150-200 тыс. км) автомобиль на 
больших скоростях ведет себя неустой- 
чиво (заднюю ось «подтаскивает»). На- 
чало разрушения (отслоение резины) 
лучше выявить на стенде задолго до 
клинических проявлений. Амортизато- 
ров хватает на 100-150 тыс. км. Разру- 
шение верхней опоры амортизатора вы- 
дает себя хорошо различимым стуком. 












Из окошка напротив маховика масло летит на рулевую рейку. Расслоение опор двигателя грозит разрывом сильфона 

Но и та может подтекать по сальнику рулевого вала. При покупке системы выпуска, а он меняется в сборе с дорогим 

машины обе неисправности - хороший повод для торга. нейтрализатором. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


автопарк всеоѵоіѵо850 



Без фильтра системы вентиляции на испарителях можно разо- Идентификационная табличка приклепана к левому брызговику 

риться. Между тем его установка обойдется всего в 60 долларов. рядом с аккумулятором, 
включая запчасти. 


Передняя подвеска особенно чувст- 
вительна к манере езды. В среднем пе- 
редние амортизаторы служат 50-100 
тыс. км, их стук также нередко вызван 
разрушением верхней опоры. Стоек ста- 
билизатора, шаровых опор и сайлент- 
блоков нижних рычагов хватает тысяч 
на 80. На автомобилях до 1993 года ша- 
ровую опору можно заменить отдельно 
от рычага, с 1994-го - только в сборе. 

А вот ресурс совсем не дешевой руле- 
вой рейки с гидроусилителем мог бы 
быть и побольше. После 130-180 тыс. км 
открывается течь через сальник рулево- 
го вала. Не уследишь за уровнем - при- 
дется менять дорогой насос. Какое-то 
время дешевле подкармливать ГУР све- 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 

Запчасть 

Стоимость, 
долл. США 

Сальник коленвала 

22 

Ремень ГРМ (20 кл.) 

58 

Комплект маслоотражательных колпачков 
(10 шт.) 

37 

Нейтрализатор 

1000 

Правая опора двигателя/сайлент-блок 


верхней опоры 

78/15 

Блок управления двигателем 

1150 

Комплект сцепления 

299 

Комплект чехлов ШРУС на полуось 

107 

Амортизатор/вер>«яя опора 

передней подвески 

170/44 

Амортизатор/верхняя опора 

задней подвески 

143/37 

Комплект сайлсі^п'-блоков задней подвески 

500 

Стойки стабилизатора поперечной 

устойчивости (2 шт.) 

75 

Шаровая опора (отдельно/с рычагом) 

108/225 

Рулевая рейка/наконечник тяги 

913/42 

Передний тормозной диск/комплект 

колодок 

106/47 

Моторчик отопителя 

434 

Корпус фильтра/фильтр системы 

вентиляции 

29/17 

Испаритель и осушитель кондиционера 

391 

Элемент обогрева зеркала/сиденья 

80/60 

Крыло переднее 

333 

Капот 

535 

Фара (по 1993/с 1994) 

241/365 


жей жидкостью (люфтов и стуков в руле- 
вом управлении при этом не наблюдает- 
ся), при сильной утечке - заменить рей- 
ку. Переборка нецелесообразна: она 
обойдется в 60% от стоимости нового 
узла. Замена самого сальника обьпно не 
помогает, поскольку изнашивается 
и вал. Люфт в рулевых наконечниках 
может появиться через 50-70 тыс. км, 
в шарнирах тяг - к 70-80 тысячам. 

Тормоза хороши по всем статьям - 
лишь береги пыльники да, покупая 
«расходники», не поскупись на ориги- 
нал. Уже при небольших надрывах на 
пыльниках направляющие быстро за- 
кисают, заставляя платить дань корро- 
зии: покупать суппорт в сборе. Неори- 
гинальные же диски после интенсив- 
ных торможений порой «идут винтом». 
Та же проблема когда-то была и у род- 
ных «вольвовских», но она исчезла пос- 
ле доработки колодок; таким образом, 
заводские комплекты нареканий не вы- 
зывают. Передних дисков хватает на 
60-80 тыс. км, задние ходят на 30% 
больше. Расход колодок - в среднем три 
комплекта на один диск. К АБС претен- 
зий нет - серье.зных отказов не было. 

ЧТО-ТО слышится РОДНОЕ 

Вой моторчика «печки», так знакомый 
владельцам «жигулей», - не редкость и 
в «Вольво-850». Новый узел служит око- 
ло 150 тыс. км. Чистка и смазка помога- 
ют на полгода-год (доступ к моторчику 
- через «бардачок»). После двух «реани- 
маций» больного отправляют в морг. 
Заменить моторчик несложно. 

Гораздо больше проблем доставит ис- 
пустивший дух испаритель кондиционе- 
ра. А причина банальна: «Вольво-850» 
выпуска до 1995 года не оснащали 
фильтром вентиляции салона, и вся 
грязь и влага доставались испарителю. 


Помимо быстрой коррозии алюминие- 
вых трубок, налицо нездоровая атмосфе- 
ра: бактериям на влажной подстилке - 
раздолье. Установить же фильтр неслож- 
но и недорого. Достается и радиатору 
кондиционера (конденсору), располо- 
жеішому перед радиатором системы ох- 
лаждения: соль и камни за несколько лет 
прогрызают металл. Тут уж ничего не по- 
делаешь - за прохладу придется платить. 

Страдают от окисления контакты 
элементов обогрева зеркал. А вот отче- 
го перестает работать подогрев сиде- 
ний, остается только предполагать. Но 
дефект нередкий, поэтому перед покуп- 
кой проверить не помешает. 

Частенько на «Вольво-850» закисает 
привод передних «дворников». Лечение 
несложно: разобрать механизм, очи- 
стить и смазать детали. Сколы эмали на 
кромке капота и передних арках, осо- 
бенно у машин первых выпусков, - 
обычное явление. Коррозии же почти 
нет, разве что владелец годами ездил 
с «проплешинами». 

Ну и, наконец, «фирменная» мелочь 

- заклинивший замок «бардачка». Не 
пытайтесь вскрыть его подручными 
средствами - следы взлома будет трудно 
замаскировать. Лзшше отправиться 
к специалистам - они знают, где про- 
сверлить ма-аленьк)то дырочку, чтобы 
замочек потом выглядел как новый. 
Кто-то успешно решает проблему, вре- 
зав в крышку аналог от двери ВАЗ-2105 

- смотрится на удивление аккуратно. 

Узнать, где начинался трудовой путь 
машины, можно из идентификационной 
таблички. Двузначный код в верхней 
строке справа подскажет, для какого 
рынка собран автомобиль: 23 - Восточ- 
ная Европа, включая Россию, 10 - Шве- 
ция, 18 - Германия, 20 - Бельгия, 21 - 
Голландия, 30 - США. □ 
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ВЕЩЬ ЗА СВОИ ДЕНЬГИ 


ПАВЕЛ ГРИШИН, САРАПУЛ 


Я приобрел «Хонду-Си- 
вик» 2000-го модель- 
ного года с двигателем 
1,6 л у официального 
дилера за 19 500 долларов. 
Автомобиль покупал для ра- 
боты, связанной с разъезда- 
ми, а значит, подразумева- 
лась довольно жесткая экс- 
плуатация. 

Отмечу: машина ни разу 
не отказала в дороге, не име- 
ла серьезных поломок, да 
и вообще оправдала вложен- 
ные в нее баксы на все сто. 
Хотя мелочей, отравляющих 
жизнь водителю, тоже было 
немало. Однако виноваты 
в этом были прежде всего те 
условия, в которых нам при- 
ходится ездить. 

Особенно доставалось 
сложному и высокотехноло- 
гичному «хондовскому» дви- 
гателю и подвеске. Помимо 
обязательных регламентных 
работ, приходилось по не- 
скольку раз за год промы- 
вать бензобак и чистить ра- 
диатор системы охлаждения. 
Кроме того, страдали свечи: 
от присадок в нащем бензи- 
не на рабочей части быстро 
образуется нагар, исключа- 
ющий их дальнейшее ис- 
пользование. Насколько бы- 
стро? Примерно через каж- 
дые 15-20 тыс. км. 


Кстати, о бензине. «Япон- 
цы» очень требовательны 
к качеству топлива, и даже 
заправка «95-м» порой не 
способна уберечь двигатель 
от болезненной детонации. 
Поэтому, как только появля- 
лась возможность, старался 
заливать горючее с как мож- 
но большим октановым чис- 
лом. Увы, в дальних поездках 
не всегда найдешь и «92-й», 
так что баловать «Хонду» хо- 
рошим топливом случалось 
довольно редко. И то, что 
при такой бензиновой диете 
мотор моего «Сивика» ни ра- 
зу не дал сбоя, уже говорит 
о многом. 

Подвеска отличается за- 
видной энергоемкостью, но 
явно не рассчитана на ямы 
глубиной в половину колеса, 
коих на наших не избалован- 
ных ремонтом дорогах пре- 
достаточно. Впрочем, даже 
такие приключения ходовая 
выдерживает стоически - 
лишь чаще, чем хочется, тре- 
бует замены амортизаторов. 

Коробка передач, восхи- 
тившая меня в первую по- 
ездку, радует и по сей день. 
Как известно, механические 
коробки на японских маши- 
нах работают до тех пор, по- 
ка живет сама машина. Но, 
как утверждают механики 


сервис-центра, смена масла 
обязательна через каждые 
50 тыс. км, причем настоя- 
тельно рекомендуют зали- 
вать хоть и дорогое, но фир- 
менное «хондовское», специ- 
ально для ручных коробок 
передач. 

Говорят, что это случай 
не типичный; тем не менее, 
у меня возникали проблемы 
с электрическим усилите- 
лем руля. При быстрых по- 
воротах влево-вправо уси- 
литель изрядно «упирался» 
на доли секунды, а потом 
внезапно начинал помогать 
поворачивать руль в обрат- 
ную сторону. В сервис-цент- 
ре неисправность обнару- 
жить не сумели, а потому за- 
менили узел в сборе. После 


этого подобных проблем не 
возникало. 

Что касается дороговизны 
родных запчастей к япон- 
ским машинам, поверьте - 
экономить здесь не стоит. 
Лучше поставить фирмен- 
ную деталь и быть твердо 
уверенным, что она прослу- 
жит долго и надежно, чем 
взять аналог подешевле и 
вскоре убедиться, что его ка- 
чество не идет ни в какое 
сравнение с качеством ори- 
гинала. 

«Хонда-Сивик» произвела 
на меня весьма благоприят- 
ное впечатление. Этот стиль- 
ный, мощный, красивый, 
вместительный и очень па- 
дежный автомобиль одина- 
ково подходит как для дело- 
вых поездок, так и для актив- 
ного отдыха. Как говорят 
американцы - вещь за свои 
деньги. □ 


НАША СПРАВКА 


С переходом <0(онды» на выпуск седьмого поколения «сивиков» (о ко- 
тором и шла речь выше) некоторые поклонники марки приуныли: 
вместо многорычажной передней подвески, обеспечивавшей пред- 
шественнику завидную управляемость, новичка оснастили не столь 
рафинированным «Мак-Ферсоном»; подросший в объеме на 100 «ку- 
биков» мотор выдает меньшую мощность по сравнению с прежним, 
1,5-литровым и обрел более ровный характер без знаменитого <(хон- 
довского» подхвата на «верхах»; настройки электроусилителя руля 
также располагают, скорее, к спокойной езде. Зато автомобиль стал 
просторнее и в целом комфортабельнее. А положительный опыт на- 
шего читателя свидетельствует о неизменной надежности «Хонды», 
которую подтверждает эксплуатация редакционного Сивика» шес- 
того поколения (31^ 2002, № 10; 1998, Мо 9; 2000, № 7). 
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хоть на дачу со скарбом, 
хоть на природу. 

«Зеленый угол» ошело- 
мил блеском и изобилием. 
Был выходной день. Все пло- 
щадки на сопках, стоянки и 
подъезды к ним забиты ма- 
шинами. Между ними при- 
ходилось б)т<вально протис- 
киваться. В преддверии но- 
вых таможенных пошлин ав- 
томобилей ввезли очень 
много. 

В поисках «своих» авто- 
мобилей за четыре часа из- 
лазили по сопкам весь ры- 
нок, но безрезультатно. Ди- 
зельных привозят очень ма- 
ло. Попадались грузовые 
«калдины» на рессорах и 
с простым салоном. На «Зе- 
ленке» их называют овощ- 
ными. Но такие варианты 
нас нс устраивали. «Калдин» 
с бензиновыми двигателями. 


По моим замерам, «Марк II» 
довольствуется на трассе 
9 д/100 км «девяносто второго» 
бензина, в городе расход воз- 
растает до 12 л. 


Н ЯПОНСКОЕ 
ЯКУТСКИЕ 

ВАЛЕРИЙ ЗВЕРЕВ, ЛЕНСК 

В 1998 году довелось поез- 
дить на пятилетпей пра- 
ворульной «Тойоте-Кэм- 
ри», она меня просто 
потрясла. С тех пор твердо 
решил, что моим первым ав- 
томобилем будет «Тойота». 

И вот очередной отпуск 
в июле 2002 года. На руках 
билет до Владивостока, 5,6 
тысячи долларов и 20 тысяч 
«деревянных». У моего на- 
парника за плечами два «бо- 
евых похода» во «Владик», 
можно ехать спокойно, тем 
более мы заранее готови- 
лись. Изучив цены через Ин- 


КАЧЕСТВО, 

МОРОЗЫ 


тернет и из приморских 
газет, решили взять авто- 
мобили «Тойота-Калдина» 
1996-1997 года выпуска, с 
полным приводом, «автома- 
том», «суперсалоном» (то 
бишь в хорошей комплекта- 
ции), на легкосплавных дис- 
ках и обязательно с дизель- 
ным 2-литровым двигате- 
лем без турбины. В наших 
краях с соляркой особых 
проблем нет. А «Калдина» - 
красивый, надежный, креп- 
кий и вместительный уни- 
версал - у нас на особом сче- 
ту. В ней хоть по городу. 


ТОУОТА МАВК II 
^ВАNРЕ ВЕ^А^IА 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 
пределенным впрыском топлива; 
число цилиндров, клапанов и рабо- 
чий объем - 6x24x1 988 смЗ; мощ- 
ность - 99 кВт/135 л. с. при 

5600 об/мин; крутящий момент - 
180 Н м при 4400 об/мин. 

■ Трансмиссия - привод на зад- 
нюю ось; коробка передач - 4-сту- 
пенча та я автоматическая. 

■ Кузов - 5-местный 4-дверный 

седан; база - 2730 мм; габарит 
(длина X ширина х высота) - 
4750x1 750x1 390 мм. Максималь- 
ная скорость - 1 90 км/ч. 


«навороченных», было мно- 
го. Начал приглядываться 
к ним. Попутно интересовал- 
ся автомобилями «Тойота- 
Марк II», его родным братом 
«Мазером» и сестрой «Кре- 
стой». Это большие, краси- 
вые и солидные седаны. В 
глубине души всегда мечтал 
иметь такой. 

И вот я увидел светло-се- 
ребристого «марковника» 
(«Марк II») . Он стоял, побле- 
скивая боками, среди ши- 
карных джипов и отнюдь нс 
смотрелся бедным родствен- 
ником. У продавца я узнал, 
что «Марк» семи лет от роду 
и две недели, как из Японии. 
Двигатель бен.зиновый, 1С- 
РЕ (рядная двухлитровая 
«шестерка»), очень надеж- 
ный, простой, ничего «лиш- 
него» на нем нет. Коробка, 
разумеется, автоматическая. 
То, что нужно для моей же- 
ны, с механикой «Жигулей» 
она не очень ладила. В сало- 
не было все, что положено 
японскому авто.мобилю, но 
и без особых «наворотов». 
Цена на «отдачу» $5,5 тыс. 
без торга, что в принципе 
устраивало. 

Беглый осмотр серьезных 
недостатков не выявил. Дви- 
гатель чистенький, салон в 
очень хорошем состоянии. 
Резина изношена равномер- 
но на всех колесах. Передние 
и задние стойки сухие. Поте- 
ков масла нигде не видно. 
Зазоры по кузову везде оди- 
наковые. Двери закрывают- 
ся одним и тем же легким на- 
жатием - хороший признак. 
На капоте обнаружили не- 
сколько сколов краски и не- 
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большую вмятину на задней 
правой двери. Неприятно, 
но терпимо. 

На одометре 121 тыс. км - 
весьма сомнительно. Навер- 
няка половину скрутили или 
четверть, на эту мысль наво- 
дило и отсутствие сервисной 
книжки в машине, где про- 
бег и время обслуживания 
указываются. Продавец, од- 
нако, заверял, что пробег 
«честный». Увидев почти но- 
вые приводные ремни на 
двигателе, я спросил, не ме- 
няли ли их перед продажей, 
на что услышал: «Нам что, 
делать нечего! Все как было, 
так и есть. Попробуй масло 
в двигателе замени, будут 
говорить, что утопленная!» 
Резонно. 

В общем, решил, что вме- 
сто «Калдины» лучше возьму 
за ту же цену автомобиль 
классом выше, хоть и по- 
старше на год. Приступили 
к полному осмотру. Двига- 
тель завелся мощно, на не- 
сколько секунд подняв обо- 
роты и сбросив их. По мере 
прогрева обороты снизи- 
лись до минимальных, из 
моторного отсека слышен 
был только шелест. В салоне 
все работало, щелкало и пе- 
реключалось. При включе- 
нии «габаритов» индикатор 
на панели показал неис- 
правную лампу. Позднее 
70 руб. за лампу, 5 минут ра- 
боты и - все в норме. Прока- 
тившись по «Зеленке», про- 
верили ходовую часть и, вер- 
нувшись на стоянку, удари- 


ли по рукам. 5400 баксов, 
550 рублей за справку-счет, 
и вот я новоиспеченный вла- 
делец автомобиля «Тойота- 
Марк И» 1995 года выпуска, 
кузов СХ-90. 

Первая поездка - в Артем 
и Находку, где мой товарищ 
надеялся-таки отыскать 
«Калдину». Непривычный 
правый руль особых затруд- 
нений не вызывал. Смущали 
зеркала и переключатели. 
А к цепким дисковым тормо- 
зам и острому легкому рулю 
с гидроусилителем вскоре 
привык. По дороге заскочи- 
ли на один из бесчисленных 
рынков. Набрал фильтров, 
ремней, комплект хорощей 
зимней резины Вгі^^езсопе 
Вііггак ѴѴ2-02 размером 
205/65К15 за $100. На следу- 
ющий день на СТО заменил 
масло и фильтр в двигателе. 
В коробке масло было хоро- 
шее, до дома доеду. Пока мой 
напарник ездил на рынок, 
я готовился к перегону. Заг- 
нал автомобиль на яму, ос- 
мотрел снизу. Передняя и 
задняя подвески, карданный 
вал, приводные валы, пыль- 
ники - все в норме. Перед- 
ние и задние тормозные дис- 
ки и колодки с минималь- 
ным износом. Чем больше 
общался с «марковником», 
тем больше он мне нравился. 

В левой части переднего 
бампера имеется стойка с 
подсветкой, автоматически 
выдвигаюшаяся при вклю- 
чении зажигания. Передне- 
го края капота не видно. 


и она очень помогает при 
парковке или проезде в стес- 
ненных условиях, ведь габа- 
рит у «Марка» немалый. За 
ненадобностью ее можно 
убрать нажатием клавиши. 
В нижней части переднего 
бампера - боковая подсвет- 
ка, которая включается од- 
новременно с сигналом по- 
ворота, если горят габарит- 
ные огни. Хорошая вещь: 
при езде ночью по закоул- 
кам весь поворот освещает- 
ся. На передних крыльях ма- 
ленькие фонарики обозна- 
чают габарит машины. Если 
поставить переключатель 
света в положение «авто», 
то при наступлении вечер- 
них сумерек автоматически 
включаются габаритные ог- 
ни, а затем и ближний свет 
фар. Все это хозяйство - 
стандартная комплектация. 

Пока я собирался в доро- 
гу, друг мой прикатил из На- 
ходки на дизельной «Кал- 
дине». К вечеру подготовив 
его машину, мы выехали 
из Артема. Предстоял путь 
в 3200 км до Якутска. 

Дорога прекрасная. Ма- 
шины бежали хорошо. «Мар- 
куша» 120 км/ч шел не ше- 
лохнувшись. Обгоняя «Суба- 
ру», выжал 160, дальше не 
рискнул, да и нудно звенел, 
осаживая, электронный ко- 
локольчик. Хабаровск про- 
шли рано утром, без эксцес- 
сов. Очень понравился длин- 
ный красивый мост через 
Амур. Потом - Биробиджан. 
Амурская область встретила 


дождями и грандиозным 
строительством федераль- 
ной трассы. Сплошные от- 
сыпки, объезды по 20 км и 
более. Поблудили, набуксо- 
вались в глинистой колее. На 
дороге, отсыпанной плитня- 
ком, порвал заднее колесо. 
А напарник на «Калдине» по- 
терял декоративный колпак. 
На этом наши беды закончи- 
лись. 

По родной Якутии ехали 
без приключений. Красави- 
цу Лену переплывали на па- 
роме с десятком таких же 
транзитников из «25-го» ре- 
гиона. В Якутию «японок» 
гонят очень много. За четве- 
ро суток мы обогнали много 
караванов от 3 до 15 машин 
и «бутербродов» (маленьких 
грузовичков, везущих в кузо- 
ве легковушки). Три дня гос- 
тили в Якутске, пока ждали 
погрузки. Потом шесть дней 
плыли на самоходке вверх по 
течению до Ленска, любуясь 
красотой Ленских столбов 
и всего побережья. 

...Супруге машина тоже 
очень понравилась. В пер- 
вую же поездку на дачу, не 
глядя на спидометр, она лег- 
ко разогналась до 90 км/ч, 
хотя на «Жигулях» больше 60 
боялась ездить. Суровую 
якутскую зиму чистокров- 
ный «японец» стойко пере- 
нес в холодном металличе- 
ском гараже. Два месяца сто- 
ял, напрочь проморожен- 
ный. Выезжать стали, когда 
потеплело до -20-25®С. Заво- 
дился без проблем. 

Сейчас езн<у регулярно, 
«марковник» радует, пока 
все в норме. Единственное, 
по утрам стал заводиться со 
второй попытки. Думаю, ви- 
ной тому «92-й» бензин. Увы, 
лучше у нас не бывает. Хоро- 
шо хоть этот неэтилирован- 
ный - нейтрализатор на 
«Марке» живой. Мой знако- 
мый на такой же «Тойоте» за- 
ливает «76-й» бензин уже 
больше года и пока не жалу- 
ется, разве что тоже на за- 
трудненный пуск. 

Недавно мне предложили 
за «Марка» 7 тысяч долларов, 
но я отказался. Жаль так бы- 
стро расставаться с хорошей 
машиной. □ 
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КОБ «АВТОДЮБИТЕДЬ» 

ВЪЕХАТЬ НА ЭЛЬБРУС 

ИВАН КСЕНОФОНТОВ. ФОТО: СЕРГЕЙ ГРУЗДЕВ, «МОТО» 

Девятнадцатого августа 2003 года над ния, организованного журналом сіМото», 
Эльбрусом, высшей точкой Европы, был посвятили свой поход юбилею <€старше> 
поднят флаг журнала «За рулем». Нео> го брата» - журнала «За рулем». Как оно 
бычность акции состояла в том, что на происходило, рассказывает один из во- 
вершину впервые въехали на мотоцикле, дителей мотоцикла, заведующий отде- 
Участники этого уникального восхожде- лом туризма редакции «Мото». 



О пыт горных мотоэкспедиций ре- 
дакции «Мото» (по конным тро- 
пам Алтая, Саян и Кавказа) под- 
сказал, каким должен быть аппа- 
рат: надежным, легким и, кроме 
того, не удивляйтесь - полнопривод- 
ным. Поскольку ничего подходящего 
ни отечественный мотопром, ни зару- 
бежные фирмы предложить не могли, 
появилась идея самим построить такую 
машину. Работа закипела сразу по воз- 
вращении с гор в июне 2002-го. 

Для экстремального восхождения 
(впрочем, и для широкого круга других 
задач) наиболее пригоден одномест- 
ный мотоцикл с небольшим ходом под- 
весок, с минимумом светотехники. Су- 
хая масса такой машины - примерно 
100 кг. Для перемещения легковеса дос- 
таточно мощности около 10 л. с. - ее 
развивают многие 80-кубовые моторы. 


Опытный образец двигателя для 80-ку- 
бового мокика «Пилот» предоставил 
Ковровский завод имени Дегтярева. 

Особенность полного привода - он 
предельно упрощен за счет отказа от ре- 
дуктора, дифференциалов и всяких бло- 
кировок. В оригинальной трансмис- 
сии использованы детали мотоциклов 
«Минск», «Урал», «Карпаты», «Сова», 
«Фермер», автомобилей ВАЗ, АЗЛК, ЗИЛ. 

В апреле 2003 года появился «Бак- 
сан-80 2ѴѴВ». Премьера аппарата состо- 
ялась на московской выставке «Мотор- 
парк-03». А в конце мая организовали 
пробн)то поездку к подножию снежно- 
го исполина. Погоняли машину по кам- 
ням, попробовали на подъеме на Чегет 
(склоны самого Эльбруса были покры- 
ты толстым слоем снега) и пришли 
к вьгесду: в целом «Баксан» к штурму 
Эльбруса готов. Оставалось дождаться 


благоприятного для восхождения вре- 
мени - начала августа. 

И вот 25 июля команда из 10 человек 
во главе с зам. главного редактора «Мо- 
то» Сергеем Груздевым выехала из Мо- 
сквы на трех автомобилях. Два мотоци- 
кла необычной наружности разместили 
в прицепе. Ровно 1800 км по асфальту 
до поселка Терскол, что в Баксанском 
Згщелье Кабардино-Балкарии, пролете- 
ли незаметно. Инспекторы на постах 
ДПС, узнав, что мы едем покорять Эльб- 
рус, отпускали без досмотра - видимо, 
принимали за ненормальных. 

Первые по приезде в поселок Чегет 
дни были посвящены активной аккли- 
матизации, подготовке техники и под- 
гонке снаряжения, согласованию подъ- 
ема с МЧС. 

1 августа. Старт восхождения. Мото- 
циклами управляли по очереди Алек- 
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сандр Борисевич, Гиви Гвирджишвили и 
Иван Ксенофонтов. Первые восемь кило- 
метров проходили по так называемой 
танковой дороге - параллельно действу- 
ющей канатной. До площадки первой 
очереди канатной дороги «Новый Круго- 
зор» - крутые подъемы по сыпучему 
грунту, здесь работают только гусенич- 
ные машины. Выше дорюга не эксплуати- 
руется, в последний раз ее чистили, ви- 
димо, во время подъема <^енд-Ровера» в 
1997 году. Примерно через полкиломет- 
ра первое серьезное препятствие - брод. 
После нескольких серпантинов начина- 
ются по-настоящем)' крутые каменистые 
подъемы. За двигатели можно не опа- 
саться - добавленное в бензин синтети- 
ческое масло «Тексако», предназначен- 
ное для двухтактных моторов, предохра- 
нит от клина в любых условиях. На «сы- 
пухе» оба колеса пробуксовывают, к тому 
же приходится объезжать крупные кам- 
ни. Для первого дня достаточно, разби- 
ваем лагерь неподалеку от станции ка- 
натной дороги «Мир» (высота 3484 м). 


2 августа. Цель этого дня - приют 
«Бочки» на высоте 3709 метров. Это 
наиболее оборудованная и цивильная 
стоянка (после того как в 1998-м сгорел 
самый высокогорный отель Европы 
«Приют одиннадцати»). Здесь есть свет, 
кухня, бетонный плац, дежурят спаса- 
тели. Сюда от «Мира» туристов подни- 
мают по кресельной канатной дороге, 
здесь проходит граница ледника. Осо- 
бенно крутым и заваленным камнями 
оказался последний участок перед 
«Бочками». По дороге давно не ездили 
(видимо, тоже со времен «Ленд-Рове- 
ра») - утверждения некоторых абориге- 
нов, что здесь проходит «уазик», вызы- 
вают большие сомнения. Местами кам- 
ни из-под буксующих колес вылетают 
в пропасть и долго катятся по осыпи... 

Убедились, что днем по раскисшему 
снегу мотоциклы ехать в гору не хотят. 
Ставим палаточный лагерь среди скал, 
нспода;іеку от «Бочек». 

3 августа. Поднявшись еще затемно 
(примерно в полшестого), по насту лег- 



ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ МОТО- 
ЦИКЛА €€БАКСАН-80 2ѴѴО» 


(оригинальная разработка 

ре да кции «М ото^) 

■ Сухая масса - 99 кг; длина - 21 30 мм; база - 

1500 мм; дорожный просвет - 390 мм. 

■ Двигатель - ЗиД-80, двухтактный, одноцилин- 
дровый; мощность - 7 кВт/9,5 л. с. при 7500 
об/мин; коробка передач - пятиступенчатая; об- 
щее передаточное число трансмиссии (от КП 

к к олесам) - 8 ,13. 

■ Шины - бескамерные, 25x8-12 «Данлоп КГ- 
131». 



Крупные камни завалили старую «танковую дорогу». 



Ратрак используют не только для очист- 
ки склона, но и для леревозки туристов. 


В базовом лагере после недели 
ненастья. 


ко въехали по следам ратраков (гусе- 
ничных тягачей, используемых для очи- 
стки склонов и перевозки туристов до 
скал Пастухова) на уровень «Приюта 
одиннадцати» (4065 м) . Здесь по плану 
чуть позже расположился наш базовый 
лагерь (пять-семь палаток). Отсюда на 
восхождение шел уже только «Баксан». 
После трех дней достаточно динамич- 
ного подъема все спустились вниз, что- 
бы подготовиться к основной части 
восхождения, поднять базовый лагерь. 

4 августа. Сборы, упаковка. 5 авгу- 
ста - подъем на канатках, кресельной и 
ратраке. К вечеру погода испортилась, 
всю ночь и следующий день, шестого, 
мело, дул ураганный ветер. Одну палат- 
ку засыпало снегом, и люди промокли - 
их спустили вниз. Мотоциклы, установ- 
ленные в яме, замело снегом по рули. 

7 августа. Ветер и снег ослабли, 
днем долго откапывали мотоциюш из- 
под снега. Установили на «Баксан» ши- 
ны с 7-миллиметровыми шипами. 

8 августа. Утром водители подняли 
мотоциклы под скалы Пастухова (высо- 
та 4373 м). После этого броска погода 
опять испортилась на несколько дней. 
Проблеск спунился лишь 12-го числа, ко- 
гда вверх ушла группа Борисевича; зада- 
чей было выдвинуть мотоцикл на скалы 
Пастухова, а на следующий день группа 
Гвирджишвили-Ксенофонтов должна 
была развить восхождение. Но судьба 
распорядилась совсем по-другому... 

13 августа. Вечером во время оче- 
редного сеанса связи (по мобильному 
телефону) узнали, что наверху Борисе- 
вич сломал ногу. 
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ПрИбМНаЯ экстрим 


14 августа. Доставка травмирован- 
ного оаюжнилась тем, что закрыли на 
ремонт первую очередь канатки. Бори- 
севича спускали на гусеничном БТР 
строителей. Внизу ждали и отвезли 
в больницу ближайшего города Тыр- 
ныауза. Гора будто приняла человече- 
скую жертву - впервые за всю неделю 
установилась великолепная погода. 

15 августа. Подъем в базовый ла- 
герь оставшихся двух водителей и подъ- 
ем «Баксана» еще на несколько сотен 
метров вверх, к самому подножию скал 
Пастухова, к крайней точке, куда ходит 
ратрак (высота 4511 м). Дальше стано- 
вится круто и надо ехать с утра, когда 
плотный наст. 

16 августа. Погода вроде нормали- 
зовалась: ночью ясное небо и неболь- 
шой «минус». Встали в 5.30 утра. Скалы 
Пастухова, как и шедшая снизу от «Бо- 
чек» гряда, представляют собой естест- 
венные камеішые ограничители справа 
и слева. Посередине снежный проспект 
шириной 300-600 метров. Под самым 
верхом скал вправо (если стоять внизу 
и смотреть на вершину) уходит косая 
тропа. По ней (со страховкой от боко- 
вого сноса) и проехали последние, са- 
мые крутые метры. 

День выпал идеальный для штурма. 
Поэтому работали до тех пор, пока не 
стали ва;шться с ног от усталости. Уда- 
лось подняться до начала горизонталь- 
ного участка тропы, где оставили мото- 
цикл прямо на склоне, привязав к ледо- 
рубам (высота 5309 м). 

Этот участок тоже таил каверзы, не- 
даром скалы далеко внизу под ними ла- 
сково называли «трупосборником». Де- 
ло в том, что если человек по какой-то 
причине падал с тропы (подвернул но- 
гу, закружилась голова или сдуло поры- 
вом ветра), то он скользил вниз с нара- 
стающей скоростью, не в силах остано- 
виться, пока не разбивался. 

17 августа. Отдых внизу перед ре- 
шающим броском, навестили Борисе- 
вича в Тырныаузе. 

18 августа. Подъем в базовый ла- 
герь для решающего броска. 

19 августа. С вечера сборы, почти не 
спали, подъем в 1.30, на небе зве.зды, 
морозно. Мотоцикл охотно завелся. 
Современные смазки МС-1000 и МС- 
2000 (производитель ВМП-Авто) позво- 


ДЛЯ СПРАВКИ 


Всего пройдено с самого низа 19,5 км, чи- 
стое время движения - 8 ч 1 3 мин, достиг- 
нутая максимальная скорость - 30,7 км/ч 
(данные получены с помощью 6Р8-навига- 
тора). Израсходовано 6 л бензина; ключи 
и запчасти не понадобились. 



Ледник начинается на уровне приюта У восстановленной дизельной возле 

«Бочки» (высота 3709 м). «Приюта одиннадцати» (высота 4065 м). 



До вершины осталась сотня метров, 


ляли не беспокоиться за пары трегшя 
как при жаре на каменистых участках, 
так и на морозе. Гвирджишвили с груп- 
пой страхующих членов команды бла- 
гополучно преодолел короткий гори- 
зонтальный участок перед седловиной 
и без остановки полез вверх на прав)чо 
(восточную) вершину. Хотя западная 
вершина на 11 метров выше, подъем на 
восточную более пологий и считается 
легче. Сюда заезжал <Ленд-Ровер», на 
восточную было решено поднимать и 
наш мотоцикл. 

Обогнув по седловине часть верши- 
ны (высота 5385), Гвирджишвили на- 
чал финишный подъем вдоль гряды 
крупных камней. (Было решено, что 
второй водитель, Ксенофонтов, будет 
спускать мотоцикл, для чего потребу- 
ются свежие силы.) Разыгрался ветер, 
иногда приходилось кидаться плашмя 
на снег, чтобы не сдуло вниз. Времена- 
ми все заволакивала плотная пелена 
тзгмана, так что становилось трудно 
ориентироваться. Но вершину проско- 
чить невозможно: вот она, пологая 
площадка, на дальнем когще которой в 
тумане различается инородное тело. 


Это металлический тур, официально 
обозначающий восточную вершину 
Эльбруса (высота 5421 м). Впервые 
здесь отпечатались колеса мотоцикла, 
впервые над вершиной снежного испо- 
лина развевались флаги журналов 
«За рулем» и «Мото»! 

Участники экспедиции и редакция 
«Мото» благодарят за помощь спонсо- 
ров проекта: Издательский дом «За ру- 
лем», компанию «ТНК-Тексако», компа- 
нию «ВМПавто» и лично Василия Нико- 
лаевича Кузьмина, КПО «ЗиД-МОТО», 
фирму «Баск», компанию Ріпп Ріаге, 
страховую компанию «РУКСО», магазин 
«Мого.ги», фирму «Секрет-сервис», а 
также главу администрации Эльбрус- 
ского района Кабардино-Балкарской 
Республики Хизира Музафаровича Ма- 
китова, начальника поисково-спаса- 
тельной службы Приэльбрусья Бориса 
Омановича Тилова, «начальника тяга- 
чей» Муслима Этезова, водителя ратра- 
ка Володю, хозяйку гостиницы «Горян- 
ка» Бал)окан, Александра Абрамова 
(компания «Альпиндустрия») и многих 
других людей, которые верили и ис- 
кренне желали экспедиции успеха- 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


приемная НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 


ПОСЛЕДСТВИЯ ЕЗДЫ С ПРИСТЕГНУТЫМИ 
РЕМНЯМИ, ПОСЛАНИЯ ИЗ МЕСТ ЗАКЛЮ- 
ЧЕНИЯ, САМОДЕЛЬНЫЕ КОНСТРУКЦИИ - 
ОБО ВСЕМ В ОКТЯБРЬСКОЙ ПОЧТЕ ЗР. 

Е ду по Тольятти - гаишник тормозит. 
Подходит и интересуется, как я, мол, 
себя чувствую? Спасибо, говорю, 
вроде бы здоров. . . Просит дыхнуть - дес- 
кать, сколько принял? Дышу - нет проб- 
лем. А тот недоуменно спрашивает: еже- 
ли здоровый и трезвый, так чего ж тогда 
пристегнутым едешь? Так мало того - че- 
рез пятьсот метров опять тормознули 
и тот же диалог слово в слово. Каково? 
АЛЕКСАНДР БУДОКИН, МОСКВА 


В ы вот там друг другу призы вруча- 
ете - дама за рулем неделю и в зо- 
лоте купается, так еще и телек ог- 
ребла. От ее красоты и радости аж 
дверца в машине не закрывается. 
А тут и зона нерабочая, и денег нет - 
выйдешь на волю, все с нуля начинать 
придется. 

Завидно, конечно, как вы там по 
Америкам путешествуете, где мосты по 
11 километров, да как машины в Литве 
закупаете и лихо границы проскакивае- 
те... И вообще, журнал - толстый, 
оформление - крутое, содержание - от- 
менное, советы - потрясающие! И муд- 
рость видна! Так пусть ваш изобрета- 
тельный коллектив придумает какой- 
нибудь фонд помощи шоферам, что 
сейчас в отдаленных местах сидят. Ма- 
шин-то все больше становится - каж- 
дый имеет шанс и на обочине жизни 
постоять, и в тюряге посидеть! Если ка- 
ждый подписчик хоть по 20 «рэ» окромя 
подписки заплатит, так и то уже какая 
помощь будет! Пусть добро приумно- 
жается! С сердечным приветом, 

РЫНКОВ АНДРЕЙ ПАВЛОВИЧ, 
НОВОТРОИЦК 


Н едавно на одной из наших стоянок 
мы обнаружили вот такой чудо-гиб- 
рид. Видимо, хозяин слепил его «из 
того, что было» - теперь уже очень слож- 
но «передумать назад» и представить. 



как это вьп'лядело в молодости. Все-таки 
какие же у нас находчивые люди! 

АНДРЕЙ И ТАТЬЯНА БАДАЕВЫ, 

БАЛАКОВО 



Р ешил похвастать своей экс- 
клюзивной моделью - я ее со- 
брал более четырех лет назад. 
По финансовым и тому подобным 
причинам все сделано на одной 
интуиции - посему прошу проще- 
ния за явные кузовные недочеты, 
которые видны на фото. Двига- 
тель - от ГАЗ-24-10, мосты - ГАЗ- 
21, коробка - УАЗ-469, передние 
кресла - от «Хонды», задние - 
«москвичовские» (а хотелось бы 
«волговские»...). В общем, строго 
не судите. С уважением, 

АЛЕКСЕЙ ЛЯШЕНКО, 
ИВАНОВО 


Верните рубрику «Фото номера»! 
И нельзя ли сделать нов)то рубрику - 
«Любительское фото» или что-то в .этом 
роде? 

СЕРГЕЙ ЕРЕМИН, ТУЛА 


Это мы с папой сделали из старой 
инвалидной мотоколяски. А передний 
номер прикрепили для солидности. 

МИХАИЛ ГОЛУБИЦКИЙ, КУРСК 




О краина города Энгельса - посе- 
лок Пробуждение. На фото - уча- 
стники кружка картинга - еще 
недавно двоечники и хулиганы. 
На картах есть ностальгические над- 
писи -ДОСААФ СССР и т. п. Я уверен 
- за любой руль в своей жизни эти 
ребята буд 5 гг держаться уверенно. 
Впрочем, какие только мысли не 


придут в голову учителю сельской 
школы (по совместительству - руко- 
водителю кружка). Кстати, эти изно- 
шенные карты обра.зца 1987 года - 
отличное средство для повышения 
интереса к учебе и лучшая альтерна- 
тива безделью. Всего хорошего! 

ШКУЛИН О.А., 
САРАТОВСКАЯ ГУБЕРНИЯ 


ОКТЯБРЬСКУЮ ПОЧТУ ЗР ЧИТАЛ И ПЕРЕЧИТЫВАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН. 
Р.8. По-прежнему в целях взаимной экономии времени просим всех наших коррес- 
пондентов указывать свои контактные телефоны. 
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СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО; ДПК И ОРРІ 


В есной, в середине апре- 
ля, Хуан-Пабло Монтоя 
не выдержал и обратил- 
ся с призывом к колле- 
гам по команде: «Ребята, 
друзья! Я знаю, все мы рабо- 
таем по шестнадцать часов 
в сутки. У нас прекрасная 
быстрая машина. Но этого 
все равно не хватает для по- 
бед. Причем не хватает всего 
чуть-чуть, признайтесь, это 
ощущает каждый из нас. Да- 
вайте же работать по семна- 
дцать часов, сделаем усилие, 
рывок, удвоим старания!». 

Теперь, когда «Вильямс» 
начал выигрывать одну гон- 
ку за другой, никто и не 
вспоминает эмоциональный 
порыв темпераментного ко- 
лумбийца. Кажется, команда 
«Железного Фрэнка» сама 
«созрела»: и моторы БМВ пе- 
рестали капризничать, и бо- 
лид великолепно держит до- 
рогу. Понятно, это плод ра- 


боты сотен людей. Но если 
дан<е десяток из них внял 
словам Хуана-Пабло и в лич- 
ном порядке «удвоил уси- 
лия», это вполне могло вне- 
сти какие-то коррективы в 
ход чемпионата. 

Сколько же сюрпризов та- 
ит нынешний сезон? Впро- 
чем, взлет «Вильямса» к сюр- 
призам вряд ли отнесешь. 
Это, скорее, логичное завер- 
шение периода, называемо- 
го «спад». Вспомним, как 
жалко выглядела английская 
команда всего четыре года 
назад: лишенная мощного 
мотора и талантливого кон- 
структора Эдриана Ньюи 
(перещел в «Мак-Ларен»), за- 
верщила чемпионат- 19 99 на 
пятом месте. «Это было вы- 
нужденное отступление, - 
объясняет технический ди- 
ректор Патрик Хед. - Мы то- 
гда вели активные перегово- 
ры с БМВ и потому никак не 


могли прибегнуть к чьим- 
либо еще услугам. Это могло 
отпугнуть сильного и пер- 
спективного партнера». 

«Желанный партнер», 
кстати, в этом году повел се- 
бя подобающе. Настала пора 
продлевать контракт о по- 


ставке моторов, и руководст- 
во БМВ намекнуло: если 
«Вильямс» нс начнет, нако- 
нец, побеждать, во.зможно, 
для сверхмощных двигате- 
лей придется подыскать дру- 
гое шасси. Хороших команд, 
мол, много, не следует замы- 



Жизнь изрядно потрепала «Железного Фрэнка», 
но он по-прежнему у руля. 
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ФОРМУЛА 1 



Столкновения между Ральфом и Хуаном носят случайный характер, «вецдетты» пилоты избегают. 


каться на одной. Сейчас вол- 
нения позади: БМВ и «Виль- 
ямс» полюбовно узаконили 
свой союз еще на три года. 

Если внимательно изучить 
прошлое, то в истории «Виль- 
ямса» найдешь немало стра- 
ниц о вероломных союзни- 
ках. «Рено», чьи двигатели 
были непобедимы, непред- 
сказуемо ушел после очеред- 
ного победного сезона. Спус- 
тя год «Вильямо> первый из 
команд-лидеров остался (и до 
сих пор!) без табачного спон- 
сора. Переход Ньюи в «Мак- 
Ларен» мы уже упомянули, 
добавим лишь, что он постро- 
ил там машины, дважды при- 
везшие Мику Хаккинена к 
чемпионскому титулу. Самый 
последний, чувствительный 
удар «Вильямс» пережил ны- 
нешней зимой: ВАК перема- 
нила (иначе не скажешь) ве- 
дущего специалиста по аэро- 
динамике. Учтем, что за пле- 
чами «Вильямса» не стоит ав- 
томобильный гигант, как 
ФИАТ у «Феррари», или мил- 
лиардер, как Мансур Ойех 
у «Мак-Ларена». 

Непотопляемый «Виль- 
ямс»! Фрэнка Вильямса, при- 
кованного к инвалидной ко- 
ляске пооіе страшной автока- 
тастрофы, прозвали «Желез- 
ным» за невероятную волю и 
любовь к жизни. Впору доба- 
вить еще и несгибаемость со- 
зданной им команды. Време- 
на, правда, меняются, и она 
сегодня построена совсем не 
так, как в 1978-м, когда впер- 
вые вышла на арену. Фор- 
мально должность Фрэнка 


назьшается «владелец коман- 
ды». За ним, как говорится, 
общее руководство, перего- 
воры, саммиты, кадровая по- 
литика. Кстати, команда уже 
не целиком его - часть акций 
выкупила БМВ, для большей 
уверенности в завтрашнем 
дне. Всей технической ча- 
стью заведует Патрик Хед. 
Когда-то он строил машины 
сам, а теперь лишь присмат- 
ривает за главным конструк- 
тором Гэвином Фишером. 
Кто-то отвечает за общение с 
прессой, кто-то соблазняет 
спонсоров, кто-то планирует 
путешествия огромного хо- 
зяйства по всей планете. 

Пара пилотов, выступаю- 
щих сейчас за «Вильямс», - 
одна из самых приметных 
в истории. Возможно, в буду- 
щем станем сравнивать ее 
с другой - «Прост-Сенна». Но 
пока будем с интересом сле- 
дить за ней. «Мак-Ларен» из 
года в год декларирует равен- 
ство своих гонщиков: «У нас 
нет разделения на первого и 


второго, такова традиция». 
Наделе все иначе. В «Вильям- 
се» же Монтоя и Ральф Шу- 
махер оба - первые пилоты 
совершенно реально. Немец 
не желает уступать пальму 
первенства на правах старо- 
жила, он пришел в «Вильямс» 
раньше и не раз приезжал на 
подиум, когда еще «Хуан пеш- 
ком под стол ходил». Кроме 
того, он на три месяца стар- 
ше и имеет «неприкасаемо- 
го» брата Михаэля. А колум- 
биец сам по себе рожден для 
побед и, будучи сыном мил- 
лионера, чемпионом форму- 
лы 3000 и американской се- 
рии САКТ, «вторым номером» 
работать не умеет. 

Из-за больших и, заме- 
тим, не беспочвенных амби- 
ций (они и в самом деле вы- 
дающиеся пилоты!) у Хуана и 
Ральфа «исторически» напря- 
женные отношения. Вплоть 
до взаимных обвинений и ру- 
гани в боксах. Диву даешься, 
как они не схлестываются 
страстями непосредственно 
на трассе! И вот этот взрыво- 
опасный дуэт Фрэнк Вильямс 
и Патрик Хед умудряются 
держать в руках уже несколь- 
ко лет. Лишь однажды пона- 
добилось их приструнить: 
«Если открытая вражда не 
прекратится, от одного из вас 
придется избавиться». 

Острый конфликт утих, но 
стрелы все равно продолжа- 
ют лететь в обе стороны. 
Монтоя обвинил Шумахера в 
пассивности, когда тот па 
Гран-при Канады даже не по- 
пытался обогнать заметно 
потерявшего скорость брата. 
Ральф невозмутимо париро- 
вал: «Надо же, нашего чем- 


пиона развернуло в простом 
повороте, когда он уверенно 
лидировал...» После этой пе- 
репалки пилоты «Вильямса» 
начали побеждать: две гонки 
остались за Шумахером, одна 
- за Монтоей. И возможно, 
секрет нынешнего успеха 
«Вильямса» кроется не в «уд- 
военных усилиях», а в лич- 
ных качествах и отношениях 
гонщиков. Хотя, конечно, 
к победам их все-таки везет 
великолепная машина. □ 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ГРАН-ПРИ ГЕРМАНИИ 
4 АВГУСТА, ХОККЕНХАЙМ 
67 КРУГОВ ПО 4574 М 

1. Х.-П. монтоя (Колумбия, «Вильямс-БМВ»)- 

1:28.48,769; 

2. Д. КУЛТАВД (Вѳликобршанид, «Мак-Ларен- 

Мер се дес») - 1.05,4; 

3. Я. ТРУЛЛИ (Италия, «Рено») - 1.09,0; 

4. Ф. АЛОНСО (Испания. «Рено») - 1.09Д 

5. 0. ПАНИС (Франция, «Тойота») - 1 круг; 

6. К. ДА МАТТА (Бразилия. «Тойота») - 1 круг; 

7. М. ШУМАХЕР (Германия, «Феррари») - 1 круг; 

8. Дж. БАТТОН (Великобритания, «ВАЯ-Хонда»)- 
1 круг. 

ГРАН-ПРИ ВЕНГРИИ 
25 АВГУСТА. БУДАПЕШТ 
70 КРУГОВ ПО 4384 М 

1. Ф. АЛ ОНСО (Испания, «Ренрі») - 1:39.0 1,460; 

2. К. РАЙККОНЕН (Финляндия, «Мак-Ларсн- 

Мерседес»)- 16,7; 

3. Х-П. МОНТОЯ (Колумбия, «Вильямс-БМВ») - 

34,5; 

4. Р ШУМАХЕР (Германия, «Вильямс-БМВ») - 

35, 6: 

5. Д. КУЛТАРД (Великобритания, «Мак-Ларен- 

Мерседес») - 56,5; 

6. М. УЭББЕР (Австралия, «Ягуар-Форд»)- 1.12,6; 

7. Я. ТРУЛЛИ (Италия, «Рено») - 1 круг; 

8. М. ШУМАХЕР (Германия, «Феррари») - 1 круг 

После 13 этапов 

Пилоты: 1. М. ШУМАХЕР - 72; 

2. Х.-П. МОНТОЯ -71; 

3. К. РАЙККОНЕН -70; 

4. Р ШУМАХЕР - 58; 

5. Ф. АЛОНСО - 54; 

6. Р БАРРИКЕЛЛО - 49. 

Коммяы: 1. «ВИЛЬЯМС» - 129; 

2. «ФЕРРАРИ» - 121; 

3. «МАК-ЛАРЕН»- 115; 

4. «РЕНО» -78; 

5-6. ВАЙ, «ЯГУАР» - по 15. 



Ральф - прагматик. Монтоя. несмотря на то 

расчетливый и стабильный что едет агрессивно, край- 

пилот. не редко ошибается. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион КОЛЬЦЕВЫЕ гонки 




НЕ ДАЮТ СКУЧАТЬ 


СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. 
ФОТО: ЮРИЙ ТЮРИН 






Нуждин и москвич Алексей Дудукало: 
четыре победы, семь подиумов. 

<ЛУКойл-Рейсинг» считалась явным 
фаворитом, но у действующего чемпио- 
на Альберто Шиллы дела не клеятся. 
Итальянец перестал завоевывать «по- 
улы» и задавать темп гонкам. Бремя 
первого пилота как-то само собой легло 
на плечи Дудукало. И он отлично спра- 
вился с этим, вьтграв две последние 
гонки, в том числе в Тольятти, где, как 
известно, тольяттинские пилоты едут 
особенно быстро. Благодаря его успе- 
хам <ЛУКойл-Рейсинг», по-видимому, 
удержит титул в зачете команд. А вот за 
личное «золото» Алексею придется по- 
бороться. За два этапа до финиша виды 


Двукратному чемпиону России Альбер- 
то Шилле в этом сезоне не очень-то 
удается подтвердить свой первый 
стартовый номер. 


мент могут нарушить порядок Лев 
Фридман или Борис Шульмейстер. На 
гонке в Лужниках, например, лидиро- 
вали именно они, и только случай по- 
мешал им одержать победу. 


ФОРМУЛА 1600 

По паре побед у Виктора Антонова и 
Александра Тюрюмина - москвичей из 
противоборствующих команд А5К 
и «Арт-Лайн Инжиниринг». Но это не 
дало им явного преимущества. Тюрю- 
мин даже после питерской победы 
идет в турнире лишь четвертым, усту- 
пая два очка тройке лидеров. Да-да, 
именно тройке! У всех после пяти эта- 
пов - равные суммы: 18-летнему Анто- 
нову не позволили уйти вперед опыт- 
ные Александр Саункин («играющий 
шеф» команды А8К) и Юрий Орлов, 
начинавшие на «кольце» еще во време- 
на СССР. 

Ну кто сказал, что кольцевой чемпи- 
онат стал скучным? Везде - равная 
борьба, новые имена и даже новые ма- 
шины. «ЛУКойл Рейсинг», например, 
показала на Российском автосалоне 
свою технику будущего сезона. А буду- 
щие звезды нынче начинают карьеру 
в Кубках «Лады» (как Нуждин) и «ѴѴѴ- 
Поло» (как Тюрюмин), в формуле 
«Русь». И вот там-то на нехватку участ- 
ников никто не жалуется. □ 


П о началу сезона говорили, что этот 
чемпионат России «уже совсем не 
то»: очень мало участников, исчез- 
ла формула 3. И верно, больше де- 
сятка пилотов ни в одной гонке не на- 
биралось. Но, может, не в одном только 
количестве счастье? Пятый этап рос- 
сийского первенства, прошедший на 
«Невском кольце», до предела обост- 
рил интригу во всех трех классах ма- 
шин. А ведь раньше, когда гонщиков 
хватало, после пяти этапов иной раз 
уже выявлялся чемпион! 

ссСУПЕРТУРИЗМ» 

Сверхзаряженные «десятки» поражают 
ровным уровнем подготовки и надеж- 
ностью. Больше всех сходов на счету 
опытнейшего Николая Мезенцева - 
два. Условия нынче диктуют не ветера- 
ны, а молодые - тольяттинец Сергей 


на медали - причем любого достоинст- 
ва! - сохраняют шесть пилотов. 

«ТУРИНГ» 

Чемпионат в классе двухлитровых се- 
рийных машин украшает битва чемпи- 
онов Михаила Ухова (2000 год) и Гри- 
гория Комарова (2002-й). Из-за по- 
ломки на одном из этапов от них не- 
много отстал чемпион-2001 Александр 
Львов. Три пилота из трех разных ко- 
манд, из трех разных городов - Моск- 
вы, Курска и Петербурга. Комаров вы- 
играл пятый этап, но Ухов финиширо- 
вал вторым и сохранил более выгод- 
ную позицию накануне решающих го- 
нок: он в шести очках впереди. Схожая 
картина в командном зачете, но там 
отрыв «Коруса» от «МТС Эй-Си Рей- 
синг» еще меньше - одно очко! Интри- 
га подогревается тем, что в любой мо- 




МТС 






АВТО 
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ГРАН ТУРИЗМО 


ЭКИПАЖИ 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ѴУКОБ-НѴѴБ 

Г оворя об экипаже УиК05-КѴѴ5, вы- 
ступающем в чемпионате ФИА СТ, 
часто произносят слово «команда». 

В нее, наряду с хорошо знакомыми 
нам гонщиками, входят и те, кто обес- 
печивает им все необходимое для уча- 
стия в гонках и тестах. Всей техниче- 
ской частью заведуют механики и ин- 
женеры немецкой «конюшни» КѴѴ5 
(ѴІІК05 - ее генеральный спонсор). 
Они готовят «Порше-996» к старту и об- 
служивают во время заездов. Но есть 
ведь еще организация: контракты, кон- 
такты, поездки, связь с «внешним ми- 
ром» — обществом. Работы непочатый 
край. Кажется, нужна мощная бригада, 
офис, кишащий менеджерами и рефе- 
рентами. Но нет, весь «деловой» персо- 
нал экипажа Алексея Васильева и Ни- 
колая Фоменко — восемь человек. 

В первую очередь, мозг, состоящий, 
как полагается, из двух половинок: ди- 
ректор команды Антон Колесников и 
коммерческий директор Дмитрий Кош- 
кин. Эта пара неразрывно связана 
с шоу-бизнесом, так как издавна рабо- 
тает с Фоменко, который, как известно, 
помимо гонок занят в кино, театре, на 
радио. Антон и Дмитрий стоят у руля 
уже третьей гоночной команды: эпопея 
началась в середине 90-х с проекта 
«Миллер-Пилот», продолжилась в «ТНК 
Рейсинг» и плавно перетекла под крьыо 
«ЮКОСа». 


ПЕРСОНАЛ 

- в «ЮКОС» мы пришли с готовой 
программой, гармонично вписываю- 
щейся в общую рекламную кампанию 
нефтяного концерна, - рассказьшает 
Колесников. 

- Для нас важно было обозначить: в 
России есть интерес к автогонкам, на- 
ша страна голосует за цивилизацию, за 
прогресс, - добавляет Кошкин. - А у 
«ЮКОСа» оказался совершенно адек- 
ватный подход к гоночному проекту. 
Мы думаем, у нас будет длительное сот- 
рудничество. 

Почти всю рутинную работу выпол- 
няет, как это у нас принято, хрупкая 
женщина - менеджер Светлана Стрель- 
никова. Билеты, рейсы, размещение, 
бронирование, аренда машин. Она же - 
связующее звено между командой и ор- 
ганизаторами гонок, спортивными вла- 
стями, иностранными партнерами. И 
еще держит российский флаг перед на- 
шей машиной на стартовом поле. Меч- 
та Светланы - услышать российский 
гимн после финиша. 

Ей немного помогает Петр Сергеев, 
но основное его дело - продажа в Рос- 
сии автомобилей класса СТ, готовых к 
старту в гонках. Товар очень дорогой, с 
р>ч<ами пока не отрывают, поэтому ко- 
манда вьшашивает идею создания инф- 
растр>гктуры автомобильного магази- 
на. Это большой комплекс, где есть все: 
кольцевая трасса, картодром, детская 



Если коммерция у Дмігтрия Кошкина 
пойдет как надо, может быть. Россия 
получит новую гоночную трассу. 


гоночная школа, рестораны, бары, клу- 
бы, специальная АЗС со специальным 
топливом и, в конечном итоге, сам ма- 
газин. То, что не удалось правительству 
Москвы, может быть, воплотит горстка 
энтузиастов? 

Еще два водителя, секретарь и пресс- 
атташе Дима Журавлев. Он, впрочем, 
подчеркивает: «Я - наемное юридиче- 
ское лицо, сотрудник РЕ-агентства. И хо- 
тя на гонках живем одной семьей, в 
штат команды не вхожу». Формально не 
входит. А в жизни - уже почти десять лет 
бок о бок с людьми, которые за это вре- 
мя ощутимо подняли престиж россий- 
ского автоспорта на мировой арене. □ 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ВЕСТИ отовсюду 


ТОЧКИ ПОСТАВИЛИ 

Ш естиэтапный чемпионат страны по 
ралли завершился в шахтерских 
степях. Досрочно обеспечивший 
себе «золото» в зачете N 4 Андрей Жигу- 
нов приехал на ралли «Гуково» в качест- 
ве зрителя. Соперники же старались ре- 
абилитироваться за многочисленные 
неудачи на предьвдущих гонках. В пол- 
ной мере это удалось лишь Сергею Ус- 
пенскому, приведшему свою «Импрезу» 
на финиш первой. А вот Станислав Гря- 
зин, лидировавший до половины дис- 
танции, сошел из-за технических непо- 
ладок. Четвертое место в Гуково занял 
губернатор Пермской области Юрий 
Трутнев, что обеспечило ему бронзовую 
награду чемпионата. 

Напомним классификацию машин. 
Буква А в названии группы - это «спор- 
тивный автомобиль», N - «серийный, 
подготовленный для спорта», Р - наци- 


о «гукоео» 



опальная группа (то же, что и А, но 
с просроченной омологацией или без 
оной; машины устаревшие либо, на- 
против, совсем новые - не успели стать 
серийными). Цифры указывают на объ- 
ем двигателя: 9 - до 1400 смз; 2, 6, 10 - 
до 1600 см3; 11 - до 2 литров; 4 - свыше 
2 литров. 


летающий эшнец 

З а всю 52-летнюю историю Ралли 
Финляндии (экс-«1000 озер») пять- 
десят побед в нем одержали сканди- 
навы. Последним из «чужаков» отличил- 
ся француз Дидье Ориоль - в 1992-м. 
С тех пор на высоте только «Летающие 



Финны» - Томми Мякинен, Юха Канкку- 
нен и действующий чемпион Маркус 
Гронхольм. Ему-то и прочили победу 
в нынешнем ралли. Но все записные 
сценаристы ошиблись. 

Первый день остался за Маркко 
Мартином, не устающим петь дифи- 
рамбы новой версии «Форда-Фокус» - 
К5. Эстонец выиграл у Гронхольма счи- 
танные секунды, но и этого было доста- 
точно, чтобы выбить хозяина трассы из 
седла. Наутро финн, поехавший, что на- 
зывается, «на рогах», эти секунды отыг- 
рал и почти сразу же разбил подвеску 
своего «Пежо»: «Сначала отказали тор- 
моза, потом отвалилось колесо...» 

Ставший лидером Мартин удерживал 
взятый высокий темп, который оказался 
не по силам преследовавшим его Петте- 
ру Сольбергу и Ричарду Бернсу. «Моя по- 
беда в Греции кому-то могла показаться 
случайной, - сказал эстонец после фини- 
ша. - А вот теперь вряд ли остались сом- 
нения, что новый «Фокус» способен вы- 
играть любую гонку». В комбинации 
с Мартином, пожалуй, так и есть. 


ГУБЕРНАТОР ЧУКОТКИ И ФОРМУЛА 


К упив британский футбольный клуб 
«Челси», губернатор Чукотки Ро- 
ман Абрамович обратил внимание 
на формулу 1. По приглашению Берни 
Экклстоуна российский миллиардер 
посетил Гран-при Европы и много вре- 
мени провел в боксах команды «Ми- 
нарди». 

Пол Стоддард, владелец самой бед- 
ной «конюшни» чемпионата мира, ска- 


зал, что Абрамович производит прият- 
ное впечатление: «Обаятельный чело- 
век, прекрасный собеседник, азартный 
болельщик формулы 1. Я бы очень хотел 
с ним сотрудничать». Никаких серьез- 
ных переговоров, скорее всего, не бы- 
ло, но кто возьмется утверждать, что со 
временем Роман Абрамович не поддер- 
жит одну из незаводских команд - «Ми- 
ііарди» или «Джордан». 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 
РАЛЛИ ФИНЛЯНДИИ 

1 . М. МАРТѴІН (Эстония, «Форд-Фокус») - 3:21 .51; 

2. П. СОЛЬБЕРГ (Норвегия, <Субару-Импреза») - 0,58; 

3. Р БЕЕ^С (Великобритания, «Пежо-206») - 1.00; 

4. К САИНС (Испания, «Ситроен-Ксара»)- 1-59; 

5. С. ЛОЭБ (Франция, «Ситроен-Ксара»)- 2.48; 

6. Т. МНКИНЕН (Финляндия, «Субару-Импреза») - 3.25; 

7. Я ТУОХИНО (Финляндия, «Форд-Фокус») - 4.22; 

8. С. ЛИНДХОЛЬМ (Финляндия, «Пежо-206») - 4.39. 

После 9 этапов 

Пилоты : 1 . В БЕРНС- 49; 

_ 2. К. С АЙНС-44; 

_ 3- 4. М. ГРОНХОЛЬМ, П. СОЛЬБЕРГ - по 38; 

5-6. С. ЛОЭБ, М. МАРТѴІН - по 37. 

Команды: 1 . «Пежо» - 101; 

2. «Ситроен» - 97; 

3-4. «Форд», «Субару» - по 60; 

5. «Шкода» - 20; 6. «Хёндэ» - 10. 

МЕЖДУНАРОДНЫЙ ЧЕМПИОНАТ ФОРМУЛЫ 3000 
После 9 этапов 

Пилоты: 1. Б. ВИРД ХЕЙМ (Швец ия, «Дрден») - 68; 

2. ДЖ. ПАНТАНО (Италия, «Дюранго») - 41; 

3. Р СПЕРАФИКО (Бразилия, «Колони») - 37; 

4. В. ЛИУЦЦИ (Италия, «Ред Булл») - 34; 

5. Э. ТРККАЧЕЛО (Италия, «Супер Нова») - 29; 

6. П. ФРЛЙСАХЕР (Австрия, «Ред Буллю) - 28. 

СЕРИЯ ІЩОѴСАН 
После 13 этапов 

1 . X КАСТРОНЕВЕШ (Бразилия, «Даллара-Тойота») - 429; 

2. Ж ДЕ ФЕРРА Н (Бразилиа, <Даллара-Тойота») - 404; 

3. Т. КАНАДН (Бразилия, «Даллара-Хонда») - 397; 

4. С. Д ИКС ОН (Н. Зеландия, «6-Форс-Тойота)- 387; 

5. С. ЮРНИШ (США, іДаллара-Шевроле») - 348; 

6. Э. АНСЕР(США, «Даллара-Тойота») - 319. 

СЕРИЯ САНТ 
После 14 этапов 

1. П. ТРЕЙСИ (Канада) -192; 

2. Б. ДЖУНКЕИРА (Бразилия) - 164; 

3. М. ЖУРДЭИН (Мексика) - 157; 

4. П. КАРПЕНТЪЕР (Канада) - 128; 

5. С. БУРДЭ (Франция) -126; 

6. 0. СЕРВИА (Испания) - 93, все - «Лола-Форд». 

ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 
Итоговые результаты 

Зачет N4: 1. А. ЖИГУНОВ (Москва, «Мицубиси-Лан- 
сер») - 75; 

2. С. УСПЕНСКИЙ (Москва, «Субару-Импреза») - 67; 

3. Ю. ТРУТНЕВ (Пермь, «Мицубиси-Лансер») - 39. 

Зачет N2: 1. А. БУН ЕЕВ (С.-Петербург) - 75; 

' 2. А. КОНСТАНТИНОВ (С.-Петербург) - 57; 

3. Е. ЗВЕРИНЦЕВ (Москва) - 57, все - «Ситроеіі-Саксо». 

Зачет А6: 1. Т. ВОРОБЬЕВ (Ярославль, «Ситроен-Сак- 
со») - 60; 

2. И. ГРОМОВ (С.-Петербург, «Пежо-Юб») - 45; 

3.^. ЕВТ 40Х0В (Москва, «Пежо-Юб») - 39. 

Зачет >9: 1.М. М ИЛОВ (С.-Петербург, ВАЗ-2108) - 40; 

2. А. КОТЕПЛО (Тольятти, ВАЗ-2108) - 35; 

3-4. В. КОНДАЕАРОВ (Гуково, ВАЗ-2108), И. КРОТОВ 

(С.-Петербург, ВАЗ-2108) - по 20. 

Зачет РІО: 1. А. НИКОНЕНКО (Тольятти, ВАЗ-Ді24)-40; 

2. а школьный (Тольятти, ВАЗ-21124) - 35; 

3 . А. ВАСИЛЬЕВ (Тольятти, ВАЗ-21 12-37) - 32. 

Зачет Р11: 1. С. НАРЫШКИН (Москва, «Опель-Аст- 
ра») - 55; 

2. А. КОВАЛЬЧУК (Москва, «ѴѴѴ-Гольф»)- 28; 

3-4. С. ЖИДКОВ (С.-Петербург, «ѴѴѴ-Гольф»), 

А. ШМИДТ (Тольятти, «ѴѴѴ-Гольф») - по 20. 

Командный зачет: 1 . ОЯТ - 91; 

2 . «Лада» - 79; 

3. «ЛУКойл Ралли Тим» - 45. 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
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ВЕСТИ ОТОВСЮДУ 


На правах рекламы 


БЫТЬ МАРШАЛОМ 

П ятый этап Кубка «ѴѴѴ-Поло», про- 
шедший в Петербурге, не в первый 
раз напомнил о серьезной проблеме 
отечественного «кольца». В одном из 
заездов, допустив ошибку в повороте, 
в аварию попал Андрей Романов. Его 
машина влетела в бетонный барьер, за- 
стыла на опасном участке и в итоге за- 
горелась: полностью разрушен мотор- 
ный отсек, разорван пол. Пилот полу- 




чил сотрясение мозга, ушибы грудной 
клетки, смещение позвонков и долго не 
мог самостоятельно выбраться из ма- 
шины. Ему помогли зрители, в то время 
как маршалы трассы лишь дружно раз- 
махивали желтыми флагами, дав повод 
усомниться в их компетенции. А ведь 
мы очень хотим видеть у себя междуна- 
родные гонки! 

На этом фоне первая победа Дмит- 
рия Певцова (на фото) оказалась не 
столь праздничной, как могла бы. По- 
пулярный актер выступает в Кубке уже 
третий год, но до сего этапа - без особо- 
го успеха, и его гоночные способности 
начали уже ставить под сомнение. Но 
он выиграл один заезд и занял на этапе 
итоговое третье место. 


«ВОСТОЧНЫЙ» КУБОК - ПОПОЛАМ 


К убок Восточной Европы по кольце- 
вым гонкам завершился на трассе 
«Эст-ринг» в Пярну. Представитель- 
ство России значительно сократрілось 
в сравнении с первой гонкой (ЗР, 2003, 
№ 9), но все же в обоих классах - «'Гу- 
ринг» и «Формула» - было кому посто- 
ять за честь флага. Михаил Ухов из ко- 
манды «Корус Моторспорт» в точности 
повторил результат первого этапа: одер- 
жал победы в обоих зачетных заездах. 
И, соответственно, стал первым облада- 
телем Кубка. Борис Шульмейстер утвер- 
дился на втором итоговом месте. 

А вот в «Формуле» эстонцы, литовцы 
и финны одолели россиян. Успешно сра- 


жался с ними только Виктор Антонов 
(па фото), занявший третье место на 
этапе. Но по сумме двух он лишь седь- 
мой. Три 5 лѵіфатор питерской гонки Але- 
ксандр Тюрюмин, имевший отличные 
виды на победу, в Пярну не приехал. По- 
беда в зачете «Формул» досталась в ито- 
ге эстонцу Стену Пентусу. 

Федерации стран-участниц Кубка ве- 
дут переговоры о корректировке кален- 
дарей национальных первенств, чтобы 
в следующем году их этапы не совпали 
с международной серией. Возможно, 
в «Восточный» Кубок вольется и гонка 
в Риге на трассе «Бикерниеки», где рос- 
сияне не выступали более десяти лет. 




АМОРТИЗАТОРЫ 
СВЕЧИ ЗАЖИГАНИЯ 
ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ 
МАСЛЯНЫЕ ФИЛЬТРЫ 
СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ 
ПРОВОДА 
ШРУСЫ ШЗ 


Официальньій представитель 
на территории СНГ и стран Балтии 
ООО "Дельта Автомотив" 

Тел.: (095) 564 8262 
е-таіі: іпІо@сІ-аиІо.ги 


Пшіаіе 


I® бгиппТесЬ бтЬН 
0-68229 

I Маппііеіт.бегтапу 
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стадион 


ІПМЕ, 


ВОИН-СПОРТСМЕН 


НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО: АВТОР И В. ПАВЛОВ {«УРАЛАЗ») 


П обеда в автоспорте - лучшая рек- 
лама, потому и участвуют в сорев- 
нованиях почти все автозаводы. 
Каждый в своей нише, у кого на 
что денег хватает - кто в формуле 1, 
а кто в «Оке-юниор». Гоняются и на гру- 
зовиках. Мировые производители, не 


считаясь с затратами, строят для трак- 
рейсинга эксклюзивные машины. Но 
наряду с ним есть и такой демократич- 
ный вид автоспорта, как трак-триал - 
что-то среднее между давно известны- 
ми в России кроссом и подъемом на 
холм, только для полноприводных гру- 


зовиков. Трасса - овраги или карьеры 
с подъемами, спусками, косогорами и 
бродами, когда чем хуже - тем лучше. 

Далеко не все знают, что уже который 
год призерами и чемпионами кубка Ев- 
ропы по трак-триалу становятся россия- 
не - команда миасского автозавода. Ма- 
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ТЕХНИКА ТРАК-ТРИАЛА 



ШИНЫ победителей: современные «Урал- 
5323» 8x8 в категории С5 (им конкурен- 
ты только «Татра» и «Мерседес») и 
«Урал-4320» 6x6, ведущий свою исто- 
рию от легендарного «Урала-375». 

Расскажем о том, как 4320 готовят 
к соревнованиям, чем он отличается от 
серийных машин и о маленьких техни- 
ческих хитростях чемпионов. 

ГРУЗОВИК-ДЕМБЕЛЬ 

Команда из Миасса не единственная, 
кто выступает в европейском трак-три- 
але на «уралах». Машины очень попу- 
лярны... в Гермагши. Откуда у немцев 
такая любовь к русскому армейскому 
вездеходу? Все очень просто. В свое 
время в группе советских войск в Гер- 
мании и в Народной армии ГДР несли 
службу около 10 тысяч (!) «уралов» и, 
наверное, еще столько же пылилось 
в виде запчастей на армейских складах. 
Когда две Германии объединились, 
не все «уралы» ушли на «дембель». 

Немцы продавали бензиновые 
«375-е» любому чуть ли не за 100-200 
долларов. В качестве «гуманитарной 
помощи» доверху груженные запчастя- 
ми машины отправляли в Румынию, 
Болгарию и прочий соцлагерь, но ди- 
зельные «уралы» оставили себе, они 
и сейчас под ружьем. 

В начале 90-х, когда появился триал, 
расчетливые немцы сразу смекнули, 
что за такие деньги даже мопеда не ку- 
пить, не то что армейский «Мерседес» 
или МАН, а уж о фантастической прохо- 
димости «уралов» даже в стандартном 
исполнении легенды ходили! Со време- 
нем на них стали устанавливать дизе- 
ли, переделывать кабины, монтировать 
вместо задней балансирной пружин- 
ную подвеску и даже ставить пару пе- 
редних мостов (управляемых!) вместо 
задних - вот это настоящая подрулива- 
ющая подвеска! 

СИЛОВЫЕ СТРУКТУРЫ 

Нащи чемпионы предпочитают 12-лит- 
ровые 400-сильные дизели «Дойц» Ѵ6 
с жидкостным охлаждением и турбонад- 
дувом - когда-то «уралы» с ними выпус- 
кали мелкими сериями. Если нет серии в 
15 штук, приходится выступать в катего- 
рии прототипов, как делают немцы с ди- 
зелями МАН, «Штайр» и др. Второй по 
распространенности мотор спортивных 
«уралов» - камазовский, а вот ЯМЗ не 
встретишь. «Шестерка» даже с наддувом 
и интеркулером слаба, а, допустим, 
ЯМЗ-7511 слишком тяжел, хотя мощи 
400 л. с. достаточно. Кстати, даже с лег- 
ким «Дойцем» для развесовки 50x50 в 
раму, под платформу вставляют чугун- 
ную полутонную балластную плиту. 


Под самим двигателем стоит пара 
дополнительных подушек, иначе мотор 
от тряски садится на раму. Снизу под- 
дон защищают сваренным из «щестер- 
ки» бронелистом, а глушитель и воз- 
д>'шный фильтр переносят на раму за 
кабину. 

Коробки передач - «Итон», восьми- 
ступенчатые, но «ползучей» передачей 


не пользуются - слишком медленная, 
повышенной тоже - разогнаться негде. 

А вот без чего не обойтись, так это 
без блокировки дифференциалов. На 
«уралах» межосевая была всегда, но 
межколесные дифференциалы не бло- 
кировались. Как только появились пер- 
вые образцы, их сразу присмотрели 
спортсмены. Сейчас блокировка - се- 



Три моста и все передние. 
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КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 


стадион ТЕХНИКА ТРАК-ТРИАЛА 



По реке плывет топор... 



Привод блокировок защищают броней. Нарезное оружие против гололеда. 


рийная опция, но только на ^эеднем 
и заднем мостах - проходимости и так 
более чем достаточно (будь она еще и 
на переднем - солдат-первогодок на до- 
роге общего пользования просто не 
справится с управлением). 

Машины для триала оснащают бло- 
кировками всех мостов. В приводах нет 
никаких электромагнитных клапанов - 
только воздух, а для управления при- 
способлены краны подкачки шин. Так 
надежнее. 

Тяжело приходится в трак-триале 
ШРУСам. Иногда машина в прыжке при- 
земляется на одно переднее колесо, и 
весь крутящий момент идет на его шар- 
нир. Тогда даже прочные дисковые шар- 
ниры хрустят и лопаются как орехи. По- 
этому в соседнем Златоусте, городе ме- 
та;шургов, специально для соревнова- 
ний заказывают поковки из более проч- 
ной, с высокой ударной вязкостью ста- 
ли. Корпус шарнира не набивают конси- 
стентной смазкой, а заполняют транс- 
миссионной с дисульфидом молибдена, 
а чтобы она не вытекала, ставят трех- 
кромочный полиуретановый сальник. 

ХОД ОТБОЯ 

Обычная подвеска для спорта оказа- 
лась жесткой, ее переделывают с уче- 
том техтребований. Количество лис- 
тов в рессорах уменьшать нельзя, зато 


можно укорачивать. Так и поступают, 
оставляя от трех-пяти верхних листов 
коротенькие огрызки. В передней под- 
веске для увеличения хода ставят бо- 
лее высокие задние рессорные крон- 
штейны. Амортизаторы - родные, по 
два на колесо, с надписью «Сделано 
в СССР» и забытым Знаком качества - 
с армейских складов или из старых за- 
пасов. 

Шины отечественные - их предпо- 
читают даже немцы, а у них есть и вы- 
бор, и деньги. Сейчас в Нижнекамске 
делают специальные шины для спор- 
тивных «уралов». Они мягче и легче, а 
на массивных грунтозацепах нарезают 
ламели - так лучше держат дорогу на 
укатанном снегу и гололеде. Еще одна 
шинная хитрость - раздельная подкач- 
ка на левый и правый борта - полезна 
на косогорах, для уменьшения крена. 

Говорят, что тормоза в трак-триале 
почти не нужны. Что ж, это правда, та- 
кова специфика соревнований, поэто- 
му никаких переделок - голый стан- 
дарт. Зато рулевое управление - раздо- 
лье для творчества. Повернуть зарыв- 
шиеся в песок передние колеса бывает 
ох как тяжело. На «Урале-4320» сило- 
вой гидроцилиндр ГУРа стоит слева, 
параллельно продольной тяге, а на 
«375» находился на правом лонжеро- 
не, причем на современных машинах 


даже остались приливы на кронштей- 
нах. В них сверлят отверстия и ставят 
еще один цилиндр. Так и водителю лег- 
че, и поперечная тяга разгружена - бы- 
вало, она в триале гнулась. 

Кабина «Урала» - образец армей- 
ской аскетичности и верности прися- 
ге, но для трак- триала подходит как 
нельзя лучше. Даже тем, что у сидений 
и кабины нет никакой подвески - 
здесь она только помеха. Ощушать ню- 
ансы поведения машины точнее всего 
удается «пятой точкой», потому на ма- 
шинах для Европы ставят анатомиче- 
ские сиденья Зрагсо, а водителя и 
штурмана, чтобы не елозили, присте- 
гивают четырехточечными ремнями 
безопасности. 

Кроме того, кабина и оперение де- 
шевы, не жалко что-то разрезать, под- 
варить. Так, скажем, в передние кры- 
лья вваривают решетки - сквозь них 
видно положение колес при прохожде- 
нии вешек в секциях. С этой же целью 
решетки ставят и на грузовую плат- 
форму, но возить на ней грузы уже не 
получится. 

И не надо - эта машина не для рабо- 
ты, а для победы. □ 



Прыжок к победе. 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ «ЕВРОПА ТРАК-ТРИАЛ» 2001 
Категория С5 (8x8) 

2-е место А Жмаев/С. Петелин «Урал-5323» 

ТРИАЛ - ЧЕМПИОНАТ СОДРУЖЕСТВА 2001 
Категорш СЗ (4x4) 

1- е место В. Наймац^И. Болотов «Урал-43206» 

Категория С4 (6x6) 

2- е место В. Юіязев/А. Безрученко «Урал-4320» 

ЧЕМПИОНАТ «ЕВРОПА ТРАК-ТРИАЛ» 2002 
Категория СЗ (4x4) 

1-е место В. Князев/И. Болотов «Урал-4320» 

Категорш С5 (8x8) 

1-е место А Жмаев/С. Петелин «Урал-5323» 

ТРИАЛ -ЧЕМПИОНАТ СОДРУЖЕСТВА 2002 
Категория СЗ (4x4) 

1- е место В. Наймац/Д. Яковлев «Урал-43206» 

Категория С4 (6x6) 

2- е место Е. Белоусов/Е. Максимов «Урал-4320» 

3- е место В. Князев/А Безрученко «Урал-4320» 

Категория С5 (3x8) 

1- е место А Жмаев/ Д. Жмаев «Урал-5323» 

2- е место Шершнев/ «Урап-5323» 

Д Шаповалов 


236 За рулем 10/2003 







ВЫЗЫВАЕМ ДОРОЖНЫХ «СПАСИТЕЛЕЙ 




ШШІ N 









Іп 


■ * 

в і' ^ 





сервис 


А бсолютно надежных ма- 
шин не бывает. Ломают- 
ся все, одни чаще, дру- 
гие реже, но особенно 
неприятно, если внезапно, 
вдали от дома, и так, что са- 
мому не починить. Тогда од- 
на надежда - на эвакуатор. 
Благо, сегодня это не пробле- 
ма - были бы деньги, теле- 
фон да нужный номерок под 
рукой. 

Но не станем дожидаться, 
пока грянет гром, а попыта- 
емся заранее узнать, как об- 
стоят дела на этом рынке ус- 
луг. Почем нынче помощь, 
каков сервис и на что можно 
рассчитывать, приключись 
такая беда не понарошку. 

Итак, в пятнадцати кило- 
метрах от столицы на обочи- 
не Ново-Рижского шоссе на- 
ша «Волга» терпит бедствие. 
По заранее припасенному 
списку начинаем обзвани- 
вать потенциальных «спаси- 


телей». Их пятнадцать, но 
треть телефонов заняты или 
не отвечают. 

Половина откликнувших- 
ся отказывают сразу, толком 
не дослушав историю про 
«сломанные» тормоза, - сво- 
бодных эвакуаторов нет! Ос- 
тавшиеся участливо расспра- 
шивают, что случилось, где 
находимся, куда и какой ав- 
томобиль нужно доставить. 
Затем называют цену услуги 
и время ожидания эвакуато- 
ра. Фирмы разные, расценки 
тоже. Но в среднем помощь в 
пределах Московской коль- 
цевой автодороги обойдется 
в 1200 рублей для отечест- 
венной машины и 1500 руб- 
лей для иномарки. Нужно 
учитывать вес автомобиля: 
до двух тонн - обычный за- 
каз, от двух до трех тонн - 
наценка 20-30%, свыше трех 
тонн - спецзаказ по договор- 
ной цене. Габарит груза зна- 


чения не имеет, платить за 
доставку УАЗа или мотоцик- 
ла придется одинаково. 
Только вот эвакуатор, обору- 
дованный стапелем для кре- 
пления мотоциклов, - боль- 
шая редкость. Суммы фикси- 
рованные, пробег эвакуато- 
ра по городу, как правило, не 
засчитывается. Иначе за пре- 
делами МКАД. Там дополни- 
тельная такса по счетчику - 
30 рублей за километр про;: 
бега груженого эвакуатора. 

Но время - деньги, и те- 
рять два-три часа в ожида- 
нии помощи слишком жир- 
но, а других предложений 
пока нет! Наконец, далекий 
голос сообщил: «Можем при- 
слать машину в течение ча- 
са, диктуйте свой телефон. 
Водитель эвакуатора свяжет- 
ся с вами через пять минут». 
Слегка опешив, ставлю в 
списке жирный восклица- 
тельный знак против фирмы 


«Луноход-эксперт» и прошу 
оформить заказ. 

ПРЕДСТАВЛЕНИЕ 

НАЧИНАЕТСЯ 

Через 42 минуты появился 
потрепанный «Мерседес» с 
грузовой платформой, элек- 
трической лебедкой и... рос- 
товскими номерами - ниче- 
го похожего на луноход. Да 
ведь не в названии суть - 
был бы толк! Водитель мгно- 
венно оценил обстановку 
и скомандовал: «Подбрось- 
ка под заднее колесо баш- 
мак, у меня ручник не дер- 
жит (!)». Не мешкая, лезу за 
противооткатным упором и, 
успев изрядно перемазаться, 
ставлю его, куда велено. 

Погрузка-выгрузка - са- 
мые ответственные момен- 
ты эвакуации. Пострадав- 
ший и так на взводе - не дай 
бог царапнуть его автомо- 
бшш. Посему оператор пре- 
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дельно аккуратен. Включает 
лебедку - и «Волга» вползает 
по трапам на платформу, а я, 
отслеживая команды, под- 
правляю ее траекторию ру- 
лем. Наконец машина навер- 
ху, и «командир» закрепляет 
ее надежными стропами. 

Перебираюсь в прокзфен- 
ную кабину эвакуатора. М-да, 
неуютно: в ногах - канистра 
с маслом, с дверцы сорвана 
обивка, сломаны ручки. Что- 
бы ее закрыть, хватаюсь за 
проволочное кольцо - оно от- 
рывается. Водитель, чертых- 
нувшись, выскакивает из ка- 
бины и, обежав машину, за- 
хлопывает пассажирскую 
дверь снаружи. 

- Не успел сказать, чтобы 
ты сильно за проволоку не 
дергал, - сердится он, - лад- 
но, прибудем на место, там я 
тебя выпущу. 

Потихонечку трогаемся. 
К запаху табачного дыма 
подмешивается «аромат» ди- 
зельного выхлопа. 

- Быстро ты прибыл, - на- 
чинаю для затравки, - дру- 
гие раньше чем через два ча- 
са не обещали. 

- Да тебе просто повезло, 
- отвечает водитель, - я 
здесь рядом крутился, 
в Строгино. 

- Так много заказов? 

- Полно. Вчера ливень 
был, залило Москву. До трех 
часов ночи иномарки растас- 
кивал. Нащи авто сами из лу- 
жи вьшезут, пообсохнут не- 
много и разъедутся. А у тех то 
генератор зальет, то блок за- 
жигания. Заводить и не пыта- 
ются - сгорит что-нибудь, а 
это подороже эвакуатора. 

Зазвонил сотовый. Отве- 
чая, водитель достает из кар- 
мана второй «мобильник» и 
заносит в память номер оче- 
редного клиента. 

- Удобнее, чем на бумаж- 
ку записывать, - поймав мой 
удивленный взгляд, продол- 
жает он, - по одному я зво- 
ню, по другому - мне. Запи- 
щи, кстати, мой телефопчик, 
пригодится - мало ли что. 
Можещь друзьям раздать. 
Если позвонишь мне лично, 
рассчитывай на скидку. 

- Это сколько ж я сэконо- 
млю, если, к примеру, в 70 


км от Москвы на даче поло- 
маюсь? 

- Сам считай: 30 рэ на 70 
км - это 2100, да 1200 за вы- 
зов. Итого 3300. А я тебя за 
2500 доставлю. 

- Ну а, допустим, несколь- 
ко эвакуаторов закажу, а уе- 
ду на первом? 

- Случалось! Вообще, за 
отказ у пас неустойка 600 
рублей. Бывает, забарахлила 
мащина, человек - за теле- 
фон. Потом успокоится, она 
и заведется. Некоторые уез- 
жают, их не ищем - времени 
жалко. 

ГОНКА ЗА ЛИДЕРОМ 

Быстрый приезд нашего 
«спасителя», по его словам, - 
счастливое стечение обстоя- 
тельств. Неплохо бы прове- 
рить, прав он или нет. Поэто- 
му играем сцену еще раз. 
Чем козырнет «Ангел»? У не- 
го одни из самых высоких 
расценок, а каков уровень 
обслуживания? 

В экзаменаторах на этот 
раз девушка на «Пежо-206». 
В технике, может, и не раз- 
бирается, зато отметит веж- 
ливость и участие. После 
краткого инструктажа она 
звонит в «Ангел»: машину 
обещают через час-полтора. 
Но уже через 20 минут фото- 
граф замечает ярко-желтый 
эвакуатор. По складкам ме- 
стности уходим в фотозаса- 
ду, оставив девущку наедине 
с мастером. 

Между тем погрузка на- 
чалась. У прибывшего эваку- 
атора платформа с гидрав- 
лическим приводом. Снача- 
ла она плавно сдвинулась 
назад и, наклонившись, ак- 
куратно скользнула под ни- 
зенькую мордочку «Пежо». 
Здорово! Оператору не нуж- 
но устанавливать трапы, 
знай, нажимай рычаги. Вот 
он цепляет трос лебедки за 
буксирную проушину: у «Пе- 
жо» она на виду - торчит из 
бампера. Но у многих ино- 
марок съемная и пылится 
где-нибудь в багажнике, а 
гнездо, куда она должна 
ввинчиваться, замаскирова- 
но пластиковой заглушкой. 
(Кстати, пусть ее снимает 
мастер - у него опыт побога- 



Прибыл эвакуатор, уточняю с ним подробности предстоящей опера- 
ции. От согласованности наших действий зависит ее успех. 



Ответственность за погрузку лежит на операторе, он и командует. 
Задача клиента - выполнять распоряжения, сидя за рулем. 



Для низеньких машин у профессионала припасены обрезки досок. 



Из-за «задранного носа» водитель не видит платформу при погруз- 
ке и «переруливает». Опытный оператор всегда поможет выправить 
ошибку. 
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Колеса аварийного автомобиля зажимают винтовыми упорами. 



От продольного перемещения машину дополнительно крепят цепя- 
ми с крючьями. 



Изменяя наклон платформы и натяжение троса лебедки, оператор 
справится с работой в одиночку. 


че, а если что-нибудь слома- 
ет, фирма компенсирует 
убытки.) Вообще, как позже 
выяснила наша помощница, 
любое повреждение автомо- 
биля, случившееся по вине 
«Ангела», будет оплачено. 
Нужно лишь оценить ущерб 
и составить необходимые до- 
к}тменты у независимого экс- 
перта. Нам переживать за 
сохранность машины не 
пришлось - работал опера- 
тор классно. Обо всем поза- 
ботился: и машину с ручни- 
ка снять помог, и передние 
колеса выставил прямо, 
а в нужный момент подбро- 
сил под них обрезки досок, 
чтобы бампер не задел ниж- 
ней кромкой платформу. 


Втянув легковушку наверх, 
мастер принялся устанавли- 
вать упоры под ее колеса. Зад- 
ние фиксаторы регулируе- 
мые: оператор, вращая винт, 
словно тисками сжимает ко- 
леса легковушки. Чтобы ис- 
ключить прыжок буксируемо- 
го автомобиля через башмаки 
при резком торможении эва- 
куатора, к колесным дискам 
цепляется фгіл. Стальные, 
в отличие от легкосплавных, 
от этого не страдают, иначе 
пришлось бы страховать ма- 
шин}' сзади за буксирщто про- 
ушину или балку моста. 

Завершив погрузку, мас- 
тер (галантно подав руку!) 
пересадил «пострадавшую» к 
себе в кабину и занялся про- 


веркой и оформлением доку- 
ментов. Хорошо, что это мы 
предусмотрели. Не будь у де- 
вушки хотя бы доверенности 
на управление, «спасение» 
могло не состояться. Эвакуа- 
торы любят проверять ин- 
спекторы ГИБДД. «Пробива- 
ют» буксируемую машину на 
угон, сверяют номера, загля- 
дывают в салон: нет ли та.м 
пассажира. Можно ли ему 
там находиться, еще вопрос, 
в ПДД об этом сказано уклон- 
чиво. Но «внутренние» инст- 
рукции фирм спасения кате- 
горически запрещают: эва- 
куатор - не автобус. 

Покончив с формально- 
стями, «Ангел» не мешкая 
растворился в потоке транс- 
порта. Чтобы не потерять его 
из вида, бросаемся вдогонку, 
но куда там! Наконец, перед 
въездом на кольцевую заме- 
чаем яркий силуэт «Пежо», 
вцепившегося в спину желто- 
го эвакуатора, и уоке не отры- 
ваемся от них до места на- 
значения. 

Две тысячи сто двадцать 
два рубля, не считая чаевых. 
Дорого, слов нет - предыду- 
щая эвакуация обошлась нам 
в полторы тысячи. Но от «Ан- 
гела» остались приятные вос- 
поминания и пластиковая 
карточка на 10% скидки при 
следующих вызовах техпо- 
мощи. Да и рекордное время 
прибытия - не случайность, 
а заслуга компьютеризиро- 
ванной диспетчерской слу^ж- 
бы компании. Что ж, поздра- 
вим ее со сдачей экзамена на 
«отлично». 

ПОКА ГРОМ НЕ ГРЯНУЛ 

Где найти информацию о 
фирмах, занимающихся эва- 
куацией? Многие заявили 
о себе в Интернете. Красоч- 
ных сайтов с перечнем услуг 
хоть отбавляй, только набе- 
ри в любой поисковой систе- 
ме ключевое слово «техпо- 
мощь». Крупные компании 
практикуют клубные и кор- 
поративные формы обслужи- 
вания, систему предвари- 
тельных заказов, обслуокива- 
ние по карточкам, скидки - 
всего не перечислишь. 

Номера телефонов эвако- 
слуокб есть в различных авто- 


мобильных справочниках, 
атласах, буклетах и в ваших 
почтовых ящиках среди во- 
роха рекламы. Наконец, по 
сотовому телефону всегда 
можно связаться со службой 
спасения (номер московской 
службы - 112). Поэтому, что- 
бы неприятность не застигла 
врасплох, лучше заранее кое- 
что предусмотреть. 

Подготовьте и имейте в 
машине список телефонов 
эваку^аторов. 

Для продолжительного 
общения по телефону пона- 
добится автомобильный 
адаптер питания. 

Звоните в возможно боль- 
шее число фирм, но для зака- 
за выбирайте одну. 

По прибытии оператор 
еще раз оценит сложность по- 
грузки аварийного (неис- 
правного) автомобиля. Если 
необходимо, диспетчер кор- 
ректирует окончательную це- 
ну и сообщает ее заказчику. 

Если с собой денег нет, все 
равно зовите на помощь. 
Большинство фирм практи- 
куют «гибкий» подход: на- 
пример, в залог ошіаты возь- 
мут у клиента техпаспорт. 

Учтите, что эвакуатор мо- 
жет появиться намного рань- 
ше обещанного срока. Если до 
этого машину удалось почи- 
нить, свяжитесь с диспетче- 
ром и отмените заказ. Ждать 
эвакуатор, чтобы расплатить- 
ся за пустой вызов, или уехать 
- вопрос совести. В любом 
случае искать вас не станут. 

Не пытайтесь, если вас не 
попросят, помогать операто- 
ру в работе. 

И, наконец, дай вам Бог, 
чтобы эти советы никогда не 
пригодились. □ 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Приходилось ли вам 
прибегать к услугам 
эвакуатора? 





79% 
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во ВКУСЕ 

ФАНТОМАСА 

АНАТОЛИЙ СУХОВ 


В России к «ситроенам» 
относятся насторожен- 
но. Изюминка боль- 
шинства моделей - 
гидропневматическая под- 
веска - и привлекает, и от- 
пугивает. С одной стороны, 
она позволяет регулировать 
дорожный просвет и дви- 
гаться по проселку почти 
с тем же комфортом, что 
по ровному шоссе. С другой 
- случись утечка жидко- 
сти, хлопот не оберешься: 
сначала проседает кузов 
(с 1998-го устанавливались 
поддерживающие стопоры, 
когда они вступают в рабо- 
ту, подвеска становится 
крайне жесткой), затем тя- 
желеет руль, а там и до отка- 
за тормозов недалеко: ба- 
чок у этих систем общий. 
Многие, не обращая внима- 
ния на первые признаки не- 
исправности, ездят, пока 
педаль не провалится. Меж- 
ду тем при своевременном 
и грамотном обслуживании 


«ситроены» не менее на- 
дежны, чем их однокласс- 
ники. 

«Ксантия» - сравнитель- 
но известная модель на вто- 
ричном рынке. За 8000 дол- 
ларов можно приобрести 
шести-семилетний автомо- 
биль. К этому времени вы- 
лезают накопившиеся бо- 
лячки, а неквалифициро- 
ванное вмешательство или 
пропущенный дефект в ко- 
нечном итоге обернутся до- 
полнительными расходами. 
Что и где смотреть при об- 
служивании своими сила- 
ми, нам рассказали специа- 
листы дилерского техцент- 
ра «Эксис-Кар». Интервал 
между ТО - 15 тыс. км (см. 
таблицу) . Для различных 
модификаций основные 
операции в целом совпада- 
ют. Мы покажем их на при- 
мере «Ксантии» 1997 года 
с ручной коробкой передач 
и распространенным двига- 
телем 1,6 л. 



КОНТРОЛЬ УРОВНЯ ЖИДКОСТЕЙ 
(ПРИ КАЖДОМ ТО) 


Открыв бачок (1) с жидкостью 
ІНМ (общий для пневмогидрав- 
лической подвески, ГУР и тор- 
мозной системы), проверяем 
ее запах и цвет (новая жид- 
кость - зеленая). При горелом 
запахе и сильном потемнении 
(но не реже чем раз в три года) 
- меняем; в гаражных услови- 
ях - последовательным заме- 
щением (ЗР, 2003, № 4, с. 246). 
Затем пускаем двигатель и ры- 
чажком управления подвеской 
максимально поднимаем ку- 
зов. При этом сначала должна 
приподняться задняя часть, за- 
тем передняя (чтобы фары не 
ослепляли встречных водите- 
лей). Проверяем уровень ІНМ - 
индикаторный поплавок дол- 
жен быть между метка- 


ми (2, зеленая стрелка). Чтобы 
оценить, нет ли утечки жидко- 
сти, снимаем тонкие резино- 
вые шланги сливных магистра- 
лей (2, красные стрелки) - течи 
из них быть не должно (тол- 
стые шланги высокого давле- 
ния, зафиксированные хомута- 
ми, отсоединять нельзя!). 
Выключаем двигатель. 
Уровень охлаждающей жидко- 
сти проверяем по меткам на 
расширительном бачке рядом 
с радиатором (3). Уровень мас- 
ла в двигателе контролируем 
по меткам на щупе. В короб- 
ке передач он должен быть 
по нижнюю кромку заливного 
отверстия, его пробка - 
под ключ «на 19» (4), момент за 
тяжки -25 Н-м. 




ЗАМЕНА МАСЛА И МАСЛЯНОГО ФИЛЬТРА 
ДВИГАТЕЛЯ (ПРИ КАЖДОМ ТО) 


Если установлена защита двига- 
теля, снимаем ее - это необхо- 


димо и для последуюищх опе- 
раций. Отечественная кевларо- 
вая крепится двумя болтами 
«на 13» и двумя - «на 17» (5). 
Пробка поддона картера (6) мо- 
жет быть под ключ «на 20» 
или «на 21». Ее медная проклад- 
ка обычно выдерживает три- 
четыре затяжки. Рекомендуе- 
мый момент - 30 Н-м. Масля- 
ный фильтр расположен перед 
двигателем (7), затягиваем его 
от руки. 


242 За рулем 10/2003 






СIТВОЕN ХАМТІА 


ЗАМЕНА ТОПЛИВНОГО 

ФИЛЬТРА 

(60 ТЫС. КМ) 

Фильтр находится под днищем 
автомобиля справа перед бен- 
зобаком. Ключом «торкс» Т20 
откручиваем хомут фильтра 
и шлицевой отверткой - два хо- 
мута на шлангах (8). 



ЗАМЕНА ВОЗДУШНОГО ФИЛЬТРА 
И СВЕЧЕЙ ЗАЖИГАНИЯ (60 ТЫС. КМ) 


Как правило, замена требуется 
раньше предписанных сроков: 
для воздушного фильтра - 
на втором-третьем ТО, для све- 
чей - при каждом ТО (пробои 
по изолятору из-за плохого ка- 



чества бензина). Чтобы снять 
фильтр, шлицевой отверткой ос- 
лабляем хомут воздуховода (9) 
и отводим воздуховод. Ей же от- 
кручиваем два винта крепления 
передней части корпуса фильт- 
ра (10) и, откинув две защелки 
(11), сдвигаем переднюю часть 
корпуса вверх и вперед. Выни- 
маем фильтр (12). 

Сняв колпачки свечей (13), 
выкручиваем их высокой голов- 
кой «на 16». Момент затяжки - 
25-30 Нм. 



ЗАМЕНА ФИЛЬТРА ВЕНТИЛЯЦИИ САЛОНА 
(НА АВТО С КОНДИЦИОНЕРОМ 
ПРИ КАЖДОМ ТО) 

Ключом «торкс» Т20 откручи- ра (14) и, отогнув обивку, выни- 

ваем два винта под панелью маем фильтр (15). 

приборов со стороны пассажи- 




1 ПЕРИОДИЧНОСТЬ ЗАМЕНЫ ЖИДКОСТЕЙ 1 

Узел млм 

Жидкость 

Объем, л 

Периодичность 

смстеиа 



замены, тыс. км 

Система смазки 

Моторное масло 

4^ 

15* 

двигателя (1,6; 1,8) 

ТОТА19000 5ѴУ405Л 



Р^ная коробка 

Трансмиссионное 

1,9 

Только контроль 

передач 

масло Т0ТА175ѴѴ80 


уровня 

Гидравлическая система 

ШМ 

5,4 

60 или 3 года 

Система охлаладения 

тотАіАмпеза 

8 

3 года 

Применение указанного масла позволяет увеличить межсервисный интервал до 20 тыс. км. 


РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ, ХОДОВАЯ ЧАСТЬ, 
ОПОРЫ ДВИГАТЕЛЯ, ПРИВОД КП 


(ОСМОТР ПРИ КАЖДОМ ТО) 


Снизу визуально проверяем це- 
лостность чехлов рулевой рейки 
и усилителя, не подтекает ли 
сальник насоса ШМ (16), состо- 
яние его приводного ремня. По- 
качивая передние колеса в го- 
ризонтальной плоскости, убе- 
димся в отсутствии люфта в ру- 
левом механизме и шарнирах 
рулевых тяг (17), в вертикальной 
- люфта в подшипниках (также 


и сзади). Визуально и монтаж- 
ной лопаткой проверяем цело- 
стность опор силового агрега- 
та (18). от руки - не закисли ли 
шарниры привода коробки пере- 
дач (19). Покачивая валы приво- 
дов (18), оцениваем люфт 
в шарнирах и подшипнике про- 
межуточной опоры. Вывернув 
колеса, проверяем, не потре- 
скались ли чехлы ШРУСов. 



ПОДВЕСКА (ОСМОТР ПРИ КАЖДОМ ТО) 



Убедимся, что стойки подвески 
не заклинены - покачаем авто- 
мобиль за крыло. Гидропневмати- 
ческая подвеска намного «подат- 
ливее» обычной, поэтому должна 
«прожиматься» легко. Проверя- 
ем. нет ли повреждения магист- 
ралей и сфер (вмятины, утечки). 
Задние сферы обычно служат 
не менее 40 тыс. км, передние - 
60 тыс. В передней подвеске мон- 
тажкой оцениваем состояние 
сайлент-блоков (20, 21), шаровых 


опор, от руки - стоек стабилиза- 
тора поперечной устойчивости. 

В задней - люфт в подшипниках 
рычагов (22). Визуально - целост- 
ность чехлов стоек. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


регламент 


СIТВОЕN ХАМІА 


ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 
(ОСМОТР ПРИ КАЖДОМ ТО) 


Нажимая на рычажок стояноч- 
ного тормоза у переднего суп- 
порта (23). проверяем, не под- 
клинивают ли поршни (колеса 
должны затормаживаться). Ми- 
нимальная толщина накладок - 
2 мм, допустимый износ дисков 
- 1 мм на сторону. 

Для замены передних колодок 
пассатижами вынимаем 
шплинт нижнего пальца (24) 
и выколоткой диаметром 4 мм 
выбиваем палец (25). Выведя 
хвостовик троса стояночного 



Нормальный ход стояноч- 
ного тормоза - четыре-шесть 
щелчков. Регулируем его, пе- 
ремещая по резьбе наконеч- 
ника троса (у передних тор- 
мозных механизмов) две 
гайки - «на 17» и «на 19». 

Колеса затягиваем мо- 
ментом 90 Н-м. 

Ремень ГРМ изготовитель 
предписьгеает менять каждые 
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тормоза из зацепления с рыча- 
гом (26), вынимаем трос и отки- 
дываем скобу вверх (27). Утап- 
ливаем поршень, вкручивая его 
специальным приспособлением 
(28). В крайнем случае, можно 
воспользоваться отверткой (29). 
Задние колодки меняем анало- 
гично (вместо пальцев - болты). 



120 тыс. км. Но в тяжелых ус- 
ловиях (зимние пуски) лучше 
сократить интервал до 90 тыс. 
км. Без соответствующих зна- 
ний и инструмента браться за 
эту работу не стоит. 

Для обнуления счетчика 
пробега до ТО необходимо 
включить зажигание, удер- 
живая нажатой кнопку сбро- 
са суточного пробега. □ 


провврено КЕРАМИЧЕСКИЙ диск СЦЕПЛЕНИЯ 

ГОНЧАРНЫЙ КРУГ 

ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 


Н едавно в магазинах 
запчастей для отечест- 
венных авто появились 
не совсем обычные ве- 
домые диски сцепления 
с металлокерамическими 
накладками. Преимущества 
керамики - в лучшей из- 
носостойкости, способно- 
сти работать при высоких 
нагрузке и температуре. 

Мы решили проверить, 
как поведет себя ВАЗ-2112 
с одним из таких дисков. 
Выбор пал на металлокера- 
мический за 5500 рублей - 
трехлепестковый, с гасите- 
лем крутильных колеба- 
ний. Однако перед установ- 
кой наши эксперты выска- 
зали ряд замечаний к буду- 
щей работе сцепления. 

Во-первых, включаться 
такое сцепление должно 
резковато. Во-вторых, воз- 
можно, керамика окажется 
требовательнее к согласо- 
ванию оборотов двигателя 
и первичного вала коробки 
передач при их переключе- 
нии. В-третьих, не исклю- 
чено, что такой диск будет 
капризнее в условиях хотя 
бы небольших биений ма- 
ховика или нажимного 
диска - возможны про- 
скальзывания. В-четвер- 
тых, жесткий ведомый 
диск может ухудшить кар- 
тину вибраций коробки 
передач или крзгтильных 
колебаний в трансмиссии - 
ведь теперь остается наде- 
яться только на его демп- 
фер, поскольку податли- 
вость лепестков нулевая. 
Наконец, в-пятых, керами- 
ка - что абразив, долго ли 
с ней продержатся маховик 
и корзина? 

Пробная поездка рассея- 
ла некоторые опасения. 
Первая передача включи- 
лась легко, автомобиль 
плавно тронулся с места. 
Если не предупредить води- 
теля об особенностях сцеп- 
ления, не каждый заподоз- 
рит что-либо необычное. 
На ходу сцепление как род- 



Керамический диск сцепле- 
ния. 



Керамика съела маховик все- 
го за 5 тыс. км. 


ное - включение без замин- 
ки. Правда, эффективность 
гасителя крутильных коле- 
баний маловата: на холо- 
стом ходу теперь хорошо 
слышны стуки в коробке 
передач. 

При резком старте, если 
мотор раскручивать чуть 
ли не до отсечки, керамика 
работает «на все 100» - 
с обычным сцеплением та- 
ких ускорений не достичь. 
В песке и грязи застрявшую 
машину удается раскачать 
довольно эффективно, и 
здесь керамика хороша. Но 
вот позади тысяча кило- 
метров, три, пять... при 
троганье ощущения все бо- 
лее неприятные: рывки, 
скрежет... 

Демонтировали узел, ос- 
мотрели (фото 2). Резуль- 
тат, увы, ожидаемый: ведо- 
мый диск в полном порядке, 
зато маховик и нажимной 
диск явили жалкое зрелище 
- глубокие риски, надиры 
на металле. То и другое ос- 
танется только заменить. 
Шесть тысяч километров - 
ресурс этого узла. 

Словом, металлокера- 
мический диск - не для тех, 
кого заботит ресурс авто- 
мобиля. Его задача - дер- 
жать высокие нагрузки на 
спортивных автомобилях, 
а у них жизнь сколь яркая, 
столь и короткая. □ 






мастерская КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 


ПГОСША И КОВАРСТВО 

АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 


М еханические коробки 
передач автомобилей 
ВАЗ довольно надеж- 
ны. Знаю немало слу- 
чаев, когда они (особенно 
на «классике») служили вла- 
дельцам сотни тысяч кило- 
метров - только обращайся 
с техникой уважительно, не 
насилуй, вовремя заменяй 
масло! А если уж возник де- 
фект, да еще прогрессирует, 
тогда визит к мастерам не 
откладывай. 

I Чаще всего владельцы 
'■ «Жигулей» сетуют на само- 
выключение четвертой пе- 
I редачи. Приводить чертежи 
I коробки не буду - желаю- 
щие раскроют их сами. 
Причина дефекта чаще все- 
го в том, что под действием 
I вибраций лопаются упругие 
' тарельчатые шайбы, поджи- 
: мающие в осевом направле- 
нии кольца заднего под- 
шипника первичного вала. 
А иногда подшипник с ос- 
лабленной посадкой в кор- 
пусе начинает вращаться 
I вместе с валом, изнашивая 
I шайбу. Так или иначе, пер- 
вичный вал приобретает 
' немалую (миллиметра пол- 
тора) свободу осевого пере- 
мещения. Для поработав- 
шей коробки, у которой уже 
подношены шлицы скользя- 
щей муфты и соответствую- 
щей шестерни (фото 1), это- 
го достаточно, чтобы пере- 
дача зацеплялась лишь ед- 
ва-едва! А отсюда - ускорен- 
ное смятие и износ кончи- 
ков шлицев, появление на 
них конусности... и самовы- 
ключение под нагрузкой. 
Водитель вынужден придер- 
живать рычаг р)пкой, чтобы 
передача не вылетала, но 
это же не выход! 



Многим почему-то невдо- 
мек, что в исправной короб- 
ке задача вилки - только пе- 
редвигать скользящую муф- 
ту при переключении пере- 
дач. Остальное время она не 
нагружена. А если мы ее за- 
ставим держать самовыклю- 
чающуюся передачу, то ка- 
тастрофический износ пос- 
ледует незамедлительно 
(фото 2). Нетрудно сообра- 
зить, что передача будет за- 
цепляться все слабее... и од- 
нажды просто исчезнет. 

Конечно, наиболее уяз- 
вимые места коробки - это 
весь «интеллектуальный» 
набор деталей, что крутятся 
со вторичным валом: син- 
хронизаторы, их пружины, 
муфты и т. д. А удерживает 
все это хозяйство от осевого 
смещения скромная гайка 
на заднем конце вала, за- 
контренная шайбой с уси- 
ком. Как показал наш опыт, 
не больно-то надежно. Если 
взяться за эластичную муф- 
ту и энергично покачать 
вдоль оси, люфта не должно 
быть. Болтается? Масло под- 
текает через задний саль- 
ник? Первым делом прове- 
рим, завернута ли эта гайка. 

Случаи, когда она откру- 
чивалась, не единичны. 
В более поздней конструк- 
ции завод применил специ- 
альную, конусную гайку. Но 
и такую мы порой фиксиру- 
ем анаэробным клеем - дру- 
гого выхода нет. 

Традиционно деликатное 
место коробки - стопорная 
пластина подшипника и оси 
шестерни заднего хода. Она 
закреплена тремя винтами 
с упругими шайбами. Их 
нужно затягивать на со- 
весть, только ударной от- 
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верткой, иначе шайбы от 
вибраций порой лопаются, 
винты вывертываются. Пос- 
ледствия плачевны. 

С появлением пятисту- 
пенчатой «классики» возни- 
кла новая проблема: иногда 
ломается болт крепления 
блока шестерен пятой и зад- 
ней передач. Этот болт тер- 
мообработан - и довольно 
хрупок, к тому же нагрузки 
усугубляются его большой 
длиной. И вот - печальный 
результат: ремонт коробки, 
даже не заикаясь о ее заме- 
не, мероприятие дорогое! 

Частенько обращаются 
по пустякам. Приезжает 
клиент, на лице паника: вче- 
ра, мол, все было отлично, 
а нынче рычаг переключе- 
ния «гуляет» как попало. Ус- 
покаиваем. Дело-то извест- 
ное: лопнула или соскочила 
оттяжная пружина рычага. 
Вернуть ее на место можно, 
не снимая коробки и не раз- 
бирая. Но только тому, у ко- 
го ловкие пальцы. А если их 
нет, нужна голова, чтобы 
ненароком не обратиться 
к горе-мастерам, которые и 
снимут коробку, и разберут, 
и в одночасье дров налома- 
ют. Платить же заказчику! 

Ну и, конечно, привычны 
жалобы на шумы в машине. 
А с ними - та же ситуация, 
что и сто лет назад. Некото- 
рые локализовать легко, а 
есть и такие, что источника 
не найдешь. 

Например, жалуется за- 
казчик на шум в коробке пе- 
редач «классики». Выжал 
сцепление при остановке - 
шум пропал? Значит, его ис- 
точники - в основном, под- 
шипники первичного и про- 
межуточного валов, кото- 
рые сейчас остановились. 
Кстати, это еще не значит, 
что они вот-вот развалятся! 
Насторожить должен тот 
шум, который день ото дня 
усиливается. Тут тянуть 
с ремонтом не следует. 

Подход к шумам двух- 
вальной переднеприводной 



коробки такой же. Только 
здесь при выключенном 
сцеплении на «нейтрали» 
перестает вращаться пер- 
вичный вал. 

Как это часто бывает, 
владельцы путают дефекты 
сцепления и коробки пере- 
дач. Скрежет при включе- 
нии передачи не говорит о 
«виновности» коробки. Это 
признак того, что неотрегу- 
лированное сцепление, как 
говорят, «ведет». А рывки 
при включении передач 
чреваты более серьезными 
последствиями: иногда да- 
же ломается рычаг. Важно, 
чтобы сцепление включа- 
лось («брало») не в самом 
верхнем положении педали 
(риск пробуксовки), а вы- 
ключалось не в самом ниж- 
нем (не «вело»). 

Кстати, если сцепление 
сильно изношено, то даже 
на «классике», где оно «уми- 
рает» постепенно, с заме- 
ной лучше не тянуть. А на 
переднеприводных автомо- 
билях ВАЗа оно нагружено 
больше - и тут при первых 
же признаках пробуксовки 
его нужно менять, чтобы 
не встать «средь чистого 
поля»... 

Механизм привода ко- 
робки «восьмерок-десяток» 
довольно сложный - и тоже 
изнашивается. Бывает, все 
передачи плохо включают- 
ся, но не по вине коробки. 
Просто «крестовину» приво- 
да пора менять. Достаточно 
снять кожух и прощупать 
люфты - и вы все поймете. 
Остальное дело техники. □ 
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ТЕХПОМОЩЬ 


обслужим ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

ТАНЦУЮЩИЕ НАД ПУШТОЙ 

ВЛАДИМИР АРБУЗОВ “ * * ■ 


Е СЛИ приходится ездить по колдоби- 
нам, износ элементов подвески, по- 
ломка их, повреждения кузова (да- 
же у нового автомобиля) зачастую 
опережают дефекты двигателя или 
трансмиссии. Еще больше внимания 
требует ходовая часть старой машины 
с признаками «усталости» материала - 
в ответственных деталях зарождаются 
малозаметные трещины, а потом разра- 
стаются настолько, что деталь однажды 
(якобы неожиданно!) разрушается. Ка- 
ждый хоть раз видел «жигуленка» с за- 
валившимся набок передним колесом - 
обычно из-за поломки рычага подвески 
или нижней шаровой опоры поворот- 
ного кулака. Обошлось без тяжелых по- 
следствий - повезло! Но лучше избе- 
жать поломки, а для этого за состояни- 
ем «ходовой» нужно приглядывать. 

ЗАЩИТНЫЕ РЕЗИНКИ 

Чехлы защищают ответственные узлы 
машины, например ШРУСы, от преж- 
девременного износа. Резиновые втул- 
ки в элементах подвески оберегают ку- 
зов от передачи на него жестких уда- 
ров и одновременно работают как 
шарниры, обеспечивая подвижность 
деталей подвески. И те, и другие тре- 
буют внимания. 

Придирчиво осматриваем машину 
снизу: целы ли чехлы шарниров? От по- 
рванных больше вреда, чем пользы, - 
в них скапливается грязь, для которой 
железяка - любимое лакомство. Если 
порванный чехол не заменить сразу, уз- 
лу конец. В сомнительных случаях (ко- 
их почти сто из ста) шарнир заменяют 
тут же, не дожидаясь, пока загремит. 
Заодно с чехлом. 

Бывает, разрывы чехлов на глаза не 
лезут, чтобы их найти, стоит прощупать 
руками (фото 1). 

Чехлы с глубокими трещинами, если 
еще не прохудились, кончатся завтра 
(фото 2). Такие стоит поменять на но- 
вые - здесь копеечная деталь убережет 
гораздо более дорогие. 



Прощупаем чехол... 
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Резиновые втулки тяг, проушин амор- 
тизаторов, рычагов подвески, стабили- 
затора поперечной устойчивости, если 
их выступающие края растрескались, 
обветшали, имеет смысл заменить (фо- 
то 3). А сместился палец от центра про- 
ушин к краю - .значит, резиновая втулка 
сильно изношена или вообще порвана: 
тут требуется только новая (фото 4). 

Резинометаллические шарниры 
(сайлент-блоки) рычагов подвески л)щ- 
ше прощупывать не голыми руками 
(зачастую так ничего не определишь), 
а действуя большой монтажной или ло- 
миком, чтобы хватило силы сместить 
рычаг относительно кузова. Чувствуете 
люфт, слышите стук - сайлент-блок по- 
ра менять. Этот же прием годится и для 
других шарниров (фото 5). 

Штанги задней подвески иногда стра- 
дают довольно неприятной болезнью: 
внутрь проушины выступает бугорок - 
след сварки. Такую штангу либо выбра- 
ковываем, либо убираем бугорок, иначе 
и новая, правильно посаженная резино- 
вая втулка быстро протрется. 

КАРАУЛ! 

Это когда в ответственных деталях под- 
вески зияют трещины (а в других и не 
бывает). О возможных последствиях вы 
уже знаете. Что и как страдает от уста- 
лости, где искать трещины? Да во всех 
сильно нагруженных ударами и вибра- 
циями деталях и узлах. Например, ры- 
чаги передней подвески «Жигулей» ча- 
ще «трещат» возле шаровых опор и око- 
ло сайлент-блоков, а также под опорами 
пружин. Нередко опасные трещины 
надрезают поперечину передней подве- 
ски - посередине (это место коварно 
прикрыто «защитой») и у краев, вблизи 
болтов крепления оси нижнего рычага. 
Такие дефекты абсолютно недопусти- 
мы, самое разумное - замена узлов, де- 
талей новыми, а никак не сварка. 

Задняя подвеска. Иногда кронштей- 
ны на кузове словно окружены устало- 
стными трещинами. Конечно, кузов 



Чехол с трещиной. Долго не проживет. 


менять не будем. Трещины можно зава- 
рить - желательно наложить заплаты, 
чтобы «подкрепить» место ремонта. Ес- 
ли на «Жигулях» ломается кузовной 
кронштейн поперечной штанги, с ним 
обходимся так же. Но если .этот крон- 
штейн выламывается из днища багаж- 
ника, ремонт усложняется. От сварщи- 
ка потребуется немало смекалки. 

Колеса. . . Возможно, кому-то покажет- 
ся странным, что пластичная сталь, из 
которой они отштампованы, со време- 
нем устает, но это факт: диски порой тре- 
скаются возле отверстий для болтов или 
вентиляционных окон. Ездить на таком 
колесе - удовольствие для суліасшедших. 

Хрупкие колеса из легкого сплава 
требуют еще больше внимания. После 
любого сильного удара их стоит при- 
дирчиво осматривать. 

КАЧЕЛИ 

На поведении машины сильно сказыва- 
ется состояние пружин подвески и 
амортизаторов. В идеале характеристи- 
ки тех и других тщательно подобраны: 
пружины достаточно упруги, а аморти- 
заторы эффективны. В реальной жизни 
пружины утрачивают свои свойства - 
садятся, частично потеряв упругость, 
а то и трескаются, ломаются. Амортиза- 
торы же перестают гасить колебания 
из-за потери жидкости, поломки внут- 
ренних деталей. 

Просевшие пружины без вариантов 
заменяют новыми. Амортизаторы с по- 
теками жидкости, как минимум, требу- 
ют ремонта - речь идет о разборных. 
В остальных случаях их приходится за- 
менять. 

При поломках внутренностей амор- 
тизатор может выглядеть исправным, 
но совершенно не работать. Проверяем 
его работоспособность, поочередно на- 
жимая, а затем отпуская каждый из че- 
тырех «углов» машины. Исправный 
амортизатор не допустит больше одно- 
го-полутора свободных качков. Неис- 
правный напомнит о качелях. 



Такую резинку впору менять. 





ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 



Проверяем люфт в шарнире штанги. 



Что с верхней шаровой?.. 


ЗАЗОРНО 

ездить с недопустимыми люфтами в 
шарнирах рулевых тяг, поворотных ку- 
лаков, подшипниках колес, подшипни- 
ках верхних опор амортизаторных сто- 
ек. Люфты - не только источник сту- 
ков, но и залог дальнейшего ускорен- 
ного износа! 

Шарниры рулевых тяг проверяем 
вдвоем с помощником: один покачива- 
ет руль, другой прощупывает каждое 



Насколько износилась нижняя опора? 



Проверка шаровой опоры на «Самаре». 



Проверим люфт в подшипниках колеса. 


соединение. Можно и наоборот: один 
держит руль в положении прямо, дру- 
гой, покачивая колеса, проверяет узлы. 

Состояние шарниров поворотного 
кулака «Жигулей» контролируем иначе. 
Верхнего - покачивая колесо в верти- 
кальной плоскости (помощник нажи- 
мает педаль тормоза, чтобы на резуль- 
тате не сказался люфт в подщипниках 
колеса). Стучит? Готовьтесь к замене 
(фото 6). 


Нижний шарнир, пока нагружен уси- 
лием пружины, стуком себя не вьщаст. 
Поэтом}' его разгружаем, подведя под 
нижний рычаг подвески опору - напри- 
мер, деревянный чурбак. Теперь, пока- 
чивая вывешенное колесо, можно заме- 
тить люфт и в нижнем шарнире. Вообще 
же заводская технология требует, чтобы 
владелец оценивал состояние шарнира 
по фактическому износу: отвернув резь- 
бовую пробку снизу шарнира, глубино- 
мером штангенциркуля измеряем рас- 
стояние от нижней стороны донышка до 
сферической головки пальца. Оно долж- 
но быть не больше 11,8 мм. В противном 
случае - замена (фото 7). 

На автомобилях с подвеской типа 
«Мак-Ферсон» шарнир поворотного ку- 
лака (на рычаге подвески) проверяем, 
вывесив колесо - этим разгрузим шар- 
нир. А люфт определим, отжимая ломи- 
ком-монтировкой рычаг от ступицы. 
Постукивает? Пора менять (фото 8). 

А теперь - внимание подшипникам. 
Проверка несложна: вывесив каждое 
колесо, покачиваем его, не прилагая 
больших усилий. Люфт в подшипниках 
сразу себя вьщаст (фото 9). На передне- 
приводных автомобилях с шариковыми 
двухрядными подшипниками никакого 
ощутимого люфта не должно быть. На 
«Жигулях» с коническими роликовыми 
небольшой люфт может ощущаться, 
особенно на старой машине. Уменьша- 
ют его, подтягивая регулировочную 
гайку. Но если подшипник сильно изно- 
шен (признаки - шум при работе и не- 
возможность избавиться от люфта ма- 
лой затяжкой), то придется его менять. 

Учтите: нельзя слишком сильно за- 
тягивать эти подшипники. Если на ходу 
ступица сильно нагревается (градусов 
100 и больше), подшипники наверняка 
перетянуты. 

Закончим важным напоминанием. 
Если в передней подвеске пришлось за- 
менять какие-либо детали, регулировка 
углов установки колес обязательна. □ 



На правах рекламы 


МОСКВА, УП. СЕРГЕЯ МАКЕЕВА,<Ва 
Щ/ШАКС: |095| 333 27 77. 


Вашем регоояё' есть наш дилер. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


СекрВТЫ МаСТВра кожа в салоне 



З астилать ложе чужой 
шкурой человек начал 
еще в древности. Тра- 
диция сохранилась и 
поныне. Например, кожа- 
ный салон - верх автомо- 
бильного престижа. Заме- 
нить синтетический ширпо- 
треб на опоек (выделанную 
шкуру годовалого теленка) 
можно, например, в нашей 
студии. 

ДЛЯ ДУШИ и 
по НЕОБХОДИМОСТИ 

Переделать интерьер на свой 
вкус - занятие недешевое. 
Но чего не сделаешь для ду- 
ши! Таких клиентов у нас - 
больше половины. Одни хо- 
тят затянуть кожей кокпит 
БМВ-23, другие - расцветить 
салон «Шевроле» в психоде- 
лическом стиле. Часто при- 
ходится заменять одни кожа- 


ные вставки другими - под 
цвет кузова. Некоторым нра- 
вится вышивка по коже. Осо- 
бым шиком считается собст- 
венный вензель на спинке 
или подголовнике. Кое-кого 
не устраивает качество ма- 
териалов даже тюнингового 
«Мерседеса». Только недавно 
закончили перетягивать его 
потолок. Нет, не кожей, ко- 
нечно, - искусственной зам- 
шей «алькантара». Материал 
этот исюіючительно высоко- 
го качества, а по цене намно- 
го превосходит натураль- 
ный. Нередко процесс «до- 
водки» салона совмещают 
с установкой дополнитель- 
ного оборудования - дина- 
миков, усилителей, телеви- 
зоров и т. д. Полет мысли 
клиента контролирует наш 
дизайнер. С профессиона- 
лом - оно надежнее. 


Меньшая часть приезжа- 
ет по необходимости. Это, 
как правило, свежеиспечен- 
ные владельцы подержан- 
ных «мерседес-бенцев», «ау- 
ди» или БМВ. Ведь продавцы 
основное внимание уделяют 
кузову. Плоды их усилий ра- 
дуют глаз не один год. «Вос- 


становленный» лишь с помо- 
щью автокосметики салон 
сдается гораздо раньше. Пе- 
ретяжка кожей долговечна 
и соответствует статусу авто- 
мобиля. 

Редкие гости - владельцы 
отечественных машин. Они 
чаще всего обтягивают ко- 
жей обод руля (чтобы не 
скользил) и ручку рычага КП 
(чтобы в одном стиле). Ду- 
маю, выбор оправдан: куда 
лучше жутких оплеток и не 
дороже настоящих «драйвер- 
ских» перчаток. 

РУЧНАЯ РАБОТА 

Никаких лекал и трафаретов 
у нас нет. Оболочку для каж- 
дого элемента кроим и подго- 
няем шадивидуально. Взять, 
например, руль. Портнов- 
ским сантиметром измеряем 
длину окружности баранки и 
ее обода, а также ширину 
спиц. Выкройку делаем сразу 
на коже - богатый опыт изба- 
вляет от возни с миллимет- 
ровкой. В сложном случае 
можно подстраховаться, дав 
припуски побольше. А вот 
чтобы обеспечить натяг, пару 
сантиметров порой надо уба- 
вить. Скажем, если длина об- 
разующей руля 120 мм, коль- 
цо шьем 117-118. Остается 
подогнать оболочку по месту 
и вручную закрепить особой 
строчкой по всему ободу. 
Клей мы не используем - при- 
липая, «кожура» неравномер- 
но натягивается. Не рекомен- 
дуем также подкладывать по- 
ролон. Руль получается пух- 
лым и приятньп^і на ощупь, 
но, увы, быстро обминается 
и теряет вид. 

Если же основа вьпфоши- 
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КОЖА В САЛОНЕ 



лась и покрылась оспинами, 
лучше применить эластич- 
ную шпатлевку. Качество ра- 
боты во многом зависит от 
кожи. Здесь она, разумеется, 
специальная. Ведь много- 
страдальное покрытие трут 
(нередко влажными и не 
очень чистыми руками), мо- 
розят, нагревают на солнце. 
Поэтому для пущей стойко- 
сти автокожа прокрашена 
насквозь и покрыта полиуре- 
таном. В таком виде воздух 
она почти не пропускает. 
Дяя вентиляции продельюа- 
ют многочисленные мелкие 
дырочки - перфорацию. Эти 
«дышащие» вставки часто 
встраивают в оболочку руле- 
вого колеса в зоне хвата. 

«Заодно» порой приходит- 
ся обшивать и подушки безо- 
пасности. Просто взять и су- 
нуть важную систему в кожа- 
ный мешок нельзя. Кожа ведь 
довольно толстая (1-1,5 мм) 
и прочная - эйрбэг может не 
раскрыться. Вот и делаем 
диагональные ослабляющие 
надрезы изнутри, а на шов 
пускаем тонкие хлопчатобу- 
мажные нитки. 

Иногда просят отрестав- 
рировать отработавшую по- 
душку. Мотив ясен: покупать 
новую дорого, облицевать 
старую - дешево (относи- 
тельно, конечно) и престиж- 
но. Порванную оболочку вос- 
станавливаем с помощью ме- 
таллической сетки и термо- 
клея. Дальше в ход идет эла- 
стичная шпатлевка. Потом - 


по описанной вьшіе техноло- 
гии. Получается прочная 
и податливая вставка. Почти 
заводская, только без спаси- 
тельной начинки - так назы- 
ваемый нулевой вариант. Бе- 
зопасность? Ну, во-первых, 
эйрбэг не всегда ставят даже 
на новые машины. Во-вто- 
рых, наш вариант явно луч- 
ше «литовского», когда вме- 
сто эластичного наполните- 
ля в ступицу засовывают ду- 
бовое полено. 

МЯГКОЕ МЕСТО 

Переделка салона включает, 
как правило, замену обивки 
сидений, подголовников, 
подлокотников и изготовле- 
ние дверных вставок. Вьш- 
ройки не нужны и здесь: ле- 
калом служит снятая оболоч- 
ка. Правда, иногда в угоду 
стилю приходится изменять 
крой компонентов. Ведь 
многие не прочь выделить 
формой или цветом тот или 
иной элемент. Кроме того, 
в некоторых местах необ- 
ходима перфорация. В дви- 
жении начинка сиденья 
«дышит» и, прогоняя сквозь 
отверстия поток возд]уха, 
вентилирует зону контакта 
с телом. 

А вот серьезно изменять 
форму кресел мы беремся 
неохотно. «На коленке» вы- 
ходит хоть и хорошо, но 
очень трудоемко. А закупать 
специальную оснастку при 
штучных заказах нерента- 
бельно. 


Несмотря на кажущуюся 
простоту, много сил и време- 
ни отнимает декорирование 
обивки дверей. Хорошо, если 
конструкцией предусмотре- 
на съемная виниловая встав- 
ка: затянул - и порядок. Если 
пет, мастеру приходится вос- 
производить в коже весь, по- 
рой весьма замысловатый 
рельеф дверной панели. 

Но ничто, пожалуй, не 
сравнится в сложности с от- 
делкой передней панели. 
На машине хорошо не полу- 
чится. Предварительно «Тор- 
педо» надо снять. Даже 
опытный арматурщик порой 
трудится над этим весь день. 
Дольше всего провозились 
с редким, чуть ли не единст- 
венным заказом на... «Сама- 
ру». При разборке хлипкие 
пистоны, «уши» и другие эле- 
менты крепления приказали 
долго жить. Пришлось пере- 
квалифицироваться в слеса- 
рей и сделать все заново, как 
следует. При обтяжке - свои 
тонкости. Шов, например, не 
должен выступать над по- 
верхностью. На специальной 
спилочной машине кожа 
в этой зоне подрезается 
в глубину, делается тоньше. 
Шьем, затем место стьжа ма- 
жем клеем и «расклепыва- 
ем» молотком. Получается 
гладко и красиво. 

ЗАЧЕМ И ПОЧЕМ 

Наша работа - дело трудоем- 
кое. На руль в среднем ухо- 
дит день, на «Торпедо» - три. 


Облагородить весь салон бы- 
стрее чем за десять дней не 
удается. Отсюда - цены: сто 
пятьдесят, тысяча и две-две 
с половиной тысячи долла- 
ров соответственно. За эти 
деньги покупают, главным 
образом, красоту и престиж. 
По части прочности у кожи 
ныне много синтетических 
конкурентов. К тому же они 
в несколько раз дешевле, что 
объясняет их засилье в мас- 
совом производстве. А кожа 
все больше становится экс- 
клюзивом. Не только по це- 
не. Ведь на один салон ухо- 
дит 15-20 м2 - зверья на всех 
не хватит. □ 



Обивка двери - 
сложный элемент. 



Сочетание цветов 
радует глаз. 
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ТЕХПОМОЩЬ 


конкурс ЛОПНУЛ ТРОСИК 



Самую ВЫСОК5ТО оценку за ответ на 
седьмую задачу жюри присудило 
Александру Баранцеву из Москвы. 

Не каждому дано умение спокойно 
и доброжелательно слушать других. Са- 
мый молодой член жюри, читая некото- 
рые письма наших конкурсантов, горя- 


чился; «Ничего себе решение! Лопнул 
тросик - вызываем эвакуатор или тех- 
ничку!». Еле успокоили его - негоже, 
мол, чураться каждого, чьи взгляды на 
технику не совпадают с нашими. Одно- 
му невмоготу без ощущения гаечного 
ключа в руке, а к «Клинскому» абсолют- 


но равнодушен. Другого, наоборот, тош- 
нит от мысли о гайках - только пиво и 
спасает. Но оба типажа необходимы «для 
равновесия» в нашем обществе - только 
в кошмарном сне можно увидеть плане- 
ту, сплошь населенную автослесарями! 

Ясно, что написавшие об эвакуато- 
рах или техничках руководствуются са- 
мыми добрыми соображениями. Согла- 
симся: если не знаешь, как устранить 
неисправность, то ехать дальше наобум 
(авось хуже не будет) не стоит: может 
сломаться. Да так, что потом заплатишь 
за ремонт вдесятеро больше. 

Когда и для чего вызывать эвакуа- 
тор, каждый решает сам - были бы 
деньги (зачастую немалые) да время 
(иной раз спасателей придется ждать 
долго). Последнее, может, и неплохо: 
бывает, человека, далекого от техники, 
в трудной ситуации вдруг осеняет - 
и он, найдя решение, не только уезжает 
сам, но, что гораздо важнее, растет 
в собственных глазах. 

А вот одна читательница в подобных 
случаях предпочитает буксироваться 
на веревке,- я, мол, без проблем найду 
подходящий тягач! Хорошо быть дамой 
- молодой и привлекательной... А от 
терпящего бедствие мужика многие 
шарахаются. 

Еще пришло вполне здравое предло- 
жение (скорее, совет неопытным авто- 
любителям) : сломавшись в незнакомой 
местности, не стесняйтесь обращаться 
к местным жителям. Чем меньше, кста- 
ти, городок, поселок, тем больше або- 
ригены знают о соседях. Глядишь, най- 
дете провинциального Кулибина, под- 
рабатывающего ремонтом, а его квали- 
фикация нередко оказывается выше, 
чем у столичных профи. 

Некоторые предложили ехать, не пе- 
реключая передач. Примерно так: пока 


ЗАДАЧА ДЕСЯТАЯ 


ВМЕСТО «ТОРМОЗУХИ» 

Гаврила Афанасьич, без преувели- 
чения, состарился за рулем - забьш 
даже, с какого начинал. То ли «Моск- 
вича» древнего, то ли «Победы» анти- 
кварной. Зато опыта - выше головы, 
а он, известное дело, бесценен! Вот 
и ситуация, в которой опыт приго- 
дился. А заодно - умение соображать 
не только «на троих». 

Ехал Афанасьич на старенькой 
«восьмерке», мурлыча песенісу, да 
и увидел впереди колдобину. Притор- 
мозил. Тут педалька до пола и прова- 
лилась. Тряхнуло в колдобине, а даль- 


ше обошлось без препятствий. 
От ручника, конечно, проку мало, но 
машина в конце концов останови- 
лась. Хозяин вылез, принюхался; тор- 
мозуха! Глянул под машину - из лоп- 
нувшего шланга вытекали последние 
капли жидкости. Запасной шланг 
у Афанасьича давно уже катался в ба- 
гажнике, а вот мысль о жидкости за- 
ставила огорчиться: когда-то отдал 
ее соседу по гаражу - да и забыл. 
Шланг заменить не проблема, а что 
в привод залить? 

До ближайшего автомагазина еще 
ехать и ехать. Остановил одного-дру- 
гого водителя - ни у кого нет. . . А по- 
близости сельская лавчонка: хлеб. 


макароны, спички, сигареты, какая- 
то парфюмерия, гвозди, керосин, 
скобы, пилы... Тут и осенило! Гаври- 
ла быстро заменил шлаіп’, заполнил 
систему, прокачал - и тормоза, во- 
преки опасениям, нормально зарабо- 
тали! 

А что вы предприняли бы в подоб- 
ном случае? 

Ответ с пометкой «Конкурс» от- 
правьте до 10 ноября 2003 г. по адре- 
су: 107045, Москва, Селиверстов пер., 
10 или по е-таі1:ехр@2г.ги. Тел. (095) 
207-79-84. Указывайте полные пас- 
портные данные, ваш ИНН и номер 
страхового свидетельства государ- 
ственного пенсионного страхования. 


250 За рулем 10/2003 







мотор не работает, включаем первую. 
Затем заводим... Небольшой рывок - 
и машина пойдет. Если ехать недалеко, 
это решение приемлемо. Но всякий раз 
при остановках машины - например, 
у светофоров - процедуру силового пус- 
ка придется повторять. 

Один из соискателей премии напом- 
нил: есть ведь приемы переключения 
передач без выжима сцепления. Увы, 
«деды», способные это делать, не ломая 
коробку, почти перевелись. Фокус 
прост лишь на первый взгляд (не зря же 
придумано сцепление!): только-то и 
нужно, разогнавшись, резко сбросить 
газ и, когда валы коробки разгрузятся, 
выключить первую передачу, а потом 
угадать обороты двигателя, при кото- 
рых легко войдет вторая. На деле без 
скрежета трудно обойтись, а он не что 
иное, как знак быстрого износа! Трудно 
ли обзавестись таки.ми навыками? Не 
угробишь ли коробку, пока будешь их 
отрабатывать? Напоминая об этом, 
один из опытных читателей обозвал та- 
ких водителей скорпионами (недаром 
сам - из Средней Азии) : таким лень сле- 
дить за исправностью машины, даже 
собственной! 

Подводим итог. Если нет возможно- 
сти заменить лопнувший тросик но- 
вым, нужно придумать хоть какой-ни- 
будь его эрзац, чтобы восстановить уп- 
равление сцеплением. Читатели пред- 
ложили немало решений. Многие, 
зная о том, что чаще всего трос обры- 
вается вблизи заделки в наконечник, 
считают, что его можно укоротить (со- 
ответственно уменьшить и длину обо- 
лочки - боудена) и вновь приспосо- 
бить к делу. 

Другой вариант - боуден не укора- 
чивать. Тогда придется чем-то нарас- 
тить трос, но как? Ведь место соедине- 
ния троса, скажем, с куском проволо- 
ки в отверстие боудена не войдет. Та- 
кой стык, скорее всего, получится гру- 
бым: почти все умельцы предлагают 
заделать концы оборванного троса 
гайками, смяв их ударами молотка. 
(Вот если молотка под рукой нет, тог- 
да совсем худо. Но у опытного автолю- 
бителя в машине должны быть необ- 
ходимые по жизни инструменты, а не 
те полтора ключа, что кладет в багаж- 
ник автозавод!) 

Варианты предлагают разные. На- 
пример, состыковав (см. выше) концы 
оборванного троса возле переднего на- 
конечника (для чего придется свинтить 
до минимума регулировочную гайку, 
а контрящую временно убрать), задний 
наконечник троса можно соединить 
с рычагом педали сцепления куском 
проволоки. А потом отрегулировать 


ЛОПНУЛ ТРОСИК 


привод и убедиться в его работоспособ- 
ности. Если все сделать на совесть - бу- 
дет действовать исправно. 

Главный недостаток многих реше- 
ний - сложность выполнения. Что, если 
нет при себе ни молотка, ни тех самых 
гаек? А если поиск проволоки в канаве 
за обочиной затянется? А если най- 
дешь, но слишком толстую? Кстати, за- 
менитель тросика все-таки должен 
быть достаточно гибким. Ведь штатный 
трос, соединяющий рычаг педали сцеп- 
ления с вилкой выключения, проложен 
не по прямой. Будь возможна здесь про- 
сто жесткая тяга, неужто инженеры 
этого бы не сообразили! Толстой прово- 
локе трудно гнуться, неизбежно боль- 
шое трение в боудене: едва ли такой ду- 
бовый привод будет работать. 

Кое-кто это учел. Отсюда несколько 
однотипных предложений, как приспо- 
собить трос ручника для решения на- 
шей задачи. Самое радикальное - пере- 
бросить одну его ветвь так, чтобы вы- 
жимать сцепление... поднимая рычаг 
ручника! Вынуждены напомнить, что 
переделки тормозной системы недопус- 
тимы - они (без споров и обсуждения!) 
запрещены Правилами. 

Нашлись энтузиасты, предложив- 
шие снять трос стеклоподъемника 
и воспользоваться им. На наш взгляд, 
дело трудоемкое, механизм - со своими 
капризами. Стоит ли без необходимо- 
сти в него вмешиваться? 

Но очень многие попали в десятку, 
сообразив, как действовал в описанной 
ситуации автор задачи. Нашли простое, 
легко вьшолнимое решение. На карбю- 
раторной «Самаре» есть тросик, а по су- 
ществу - проволочная тяга управления 
подсосом. В дороге без нее вполне мож- 
но обойтись, не нарушая никаких пра- 
вил. Приспособить вместо троса эту 
гибкую проволоку, сделав на концах 
петли, нетрудно, благо, на «Самаре» до- 
ступ к рычагу педали сцепления прост - 
это вам не «десятка». 

Кстати, кое-кто позаботился и о ее 
владельцах: подсоса на ВАЗ-2110, даже 
карбюраторном, нет, но капот открыва- 
ется как обычно, гибкой проволочной 
тягой. Конечно, прежде чем воспользо- 
ваться ею, к рычагу привода замка нуж- 
но привязать кусок веревки, провода 
и т. п. и вывести наружу, иначе капот, 
захлопнув, не откроешь. 

...Кого же выбрать? Все участники 
конкурса нам одинаково симпатичны. 
Пришлось-таки вновь приз разыгры- 
вать. Премия досталась москвичу Алек- 
сандру Баранцеву, который, кстати, не 
только подал идею воспользоваться 
приводом подсоса, но и строго распи- 
сал технологию. □ 


На правах рекламы 


ІСВО 

■ автомобильные глушители 

САМАЯ ТИХАЯ ДЕТАЛЬ 

в вашем автомобиле 



То. ЧТО любой уважающий себя и потребителя произ- 
водитель подвергает свою продукцию жесточайшему 
контролю качества на всех этапах производства; 
от сырья до строгой оценки всех технических и потреби- 
тельских качеств конечного продукта экспертами ОТК, — 
это аксиома. 

Но кто сможет возразить против того, что последняя 
точка в оценке товара будет поставлена потребителем? 
Мнение именно этой категории экспертов и является, в 
конечном итоге, наиболее значимым. 

Поэтому в рамках регулярного исследования потре- 
бительского мнения специалисты компании СВО провели 
опрос различных категорий потребителей. 

Вот некоторые результаты: в магазинах запчастей бо- 
лее 60 % посетителей либо информированы о глушителях 
компании СВО. либо уже однажды покупали их. 

Смирнов Игорь Юрьевич 
(С.-Петербург), владелец отечествен- 
ной "восьмерки": 

— Почему купил СВО? Когда пришло 
время по».«енять глушитель, приятель, к 
слову сказать, он работает в сервисе, 
посоветовал несколько моделей, среди 
которых назвал и СВО. Честно говоря, я 
не сразу выбрал именно этот глушитель, на решение при- 
обретать — не приобретать очень повлияло наличие фир- 
менного гарантийного талона и "цивильный", если можно 
так выразиться, вид товара. О покупке не жалею. Уже 
больше года езжу, и пока — без проблем. На ТО сказали, 
что даже и не намечаются. Ну. а так. субъективно, если 
звук у машины хороший. Я не люблю лишнего шума. 

Макаренко Владимир (подмосков- 
ный Реутов), продавец на автомобиль- 
ном рынке: 

— Моделей глушителей на отечест- 
венном рынке запчастей много. Среди 
них весьма достойные. Выбрать есть 
из чего. Как говорится, недорого и сер- 
дито. СВО? Конечно, знаю. И беру на 
реализацию. Расходятся как? Хорошо. Не жалуюсь. Нет. 
возвратов не было. А для меня главное, чтобы не пришел 
разгневанный покупатель. Это ведь и моя прибыль 
и мои нервы. 

Крылов Иван Михайлович ( работник 
станции техобслуживания); 

— Да. приходилось ставить СВО. 
Мы, честно говоря, сами детали не за- 
купаем. Но когда клиент приносит глу- 
шитель с нормальной геометрией. — 
это всегда приятно. Установили — и ни- 
каких проблем. Трудно ведь доказать, 
что неудачное монтирование детали не халтура установ- 
щика. а дефект конструкции. Особенно если деталь "не 
встает", а клиент хочет сэкономить и настаивает, чтобы мы 
как-то сумели приладить дешевую поделку. Такая эконо- 
мия. как правило, боком выходит. Проблемы 
с установкой СВО? Пока не было... Если меня клиент 
спрашивает, что купить, советую, и СВО в том числе. 

Исследование потребительского спроса выявило и то 
что российский потребитель все больше стремится при- 
обретать современные высокотехнологичные конструк- 
ции. Следуя за потребностями рынка автомобильных 
запчастей, компания СВО приступает к выпуску глушите- 
лей из алюминизированной стали, которые уже давно 
завоевали широкую популярность в Европе. 



С.-Петербург, пл. Растрелли, д. 2, к. 1-40 
отдел продаж - т. (812) 271 -9506, 274-8424 
ѵѵіллѵ.сЬсі.ги 

Наши региональные представители: 

• Москва. <КОРУНД» (095) 487-17-11; «АИДА 
АВТО» (095) 958-40-12; «АВТО ПРОМ-ЦЕНТР» 
(095) 958-76-70: -РУЛАЙН- (095) 745-00-65; 
«САПСАН» (095) 557-81-10 • Новосибирск. 
«МАЯК» (3832) 10-62-11 • Ростов-на-Дону. «ЛИГА» 
(8632) 92-59-03: «РОСАВТОПРОМ» (8632) 99-53-25 

• С,- Петербург. «ГЛАВАВТОСНАБ» (812) 245-75-05; 
«ПАРТНЕР» (812) 380-20-78; ТД «РАБОТЭК» (812) 
252-67-54. (095) 775-89-50; «ФЕНИКС» (812) 
327-11-25 • Челябинск. УНИКОМ» (351 2) 75-01 -34 
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ТЕХПОМОЩЬ 


советы бывалых 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 



Премия 3000 рублей за лучший со- 
вет этого номера присуждена ВИК- 
ТОРУ ЖАВОРОНКОВУ, нашедшему 
простой способ предупредить серь- 
езную поломку стартера. 


Виктор Жаворонков - мастер на все 
руки. Умеет работать с металлом и де- 
ревом, разберется и найдет способ от- 
ремонтировать не только бытовую тех- 
нику, включая радиоприемник и телеви- 
зор, но и всю моторную. Он не может си- 
деть без дела, поэтому, когда нечего чи- 
нить, что-нибудь совершенствует. Не- 
удивительно, что многие его находки 
публиковались на страницах ЗР 

Родился умелец в 1948 году в Рязан- 
ской области. Тяга к технике проявилась 
рано, и по окончании семи классов школы 
он поступил в ОПТУ механизации. Перед 
призывом в армию окончил автокурсы 
ДОСААФ, поэтому на службе водил раз- 
ные грузовики. Демобилизовавшись, 
продолжил обучение в школе со специа- 
лизацией «радиоаппаратостроение». 

Полученный в наследство «Запоро- 
жец» ЗАЗ-968 с ручным управлением пе- 
ределал в обычный так грамотно, что 
у ГАИ не было никаких претензий. Зато 
в машине нашлось множество хрониче- 
ских недостатков, с которыми Виктор 
в основном справился собственными си- 
лами. 

Потом были две «Таврии», тоже нено- 
вые. Купив их недорого, «довел до ума» 
и хорошего товарного вида, а продав, 
выручил сумму, достаточную для покупки 
ВАЗ-21099. За шесть лет эксплуатации 
автомобиль требовал разного ремонта, 
но водитель, как вы поняли, никогда 
не обращался в автосервис. Недавно Ви- 
ктор купил новый ВАЗ-2115. Машина нра- 
вится. Пока единственное, что усовер- 
шенствовал - в выпускную трубу врезал 
сильфон, как на предыдущей машине, 
закрепив его не сваркой, а хомутами. Те- 
перь в салоне совсем не чувствуется 
толчков глушителя при резком измене- 
нии оборотов - они гасятся сильфоном. 
Однако Виктор уверен, что ездить, не ис- 
правляя какие-нибудь заводские огрехи, 
вряд ли удастся долго - такова уж отече- 
ственная техника. 


В стартерах 5712.3708 легковых автомо- 
билей есть маленькая недоработка, но 
она вызывает большие неприятное™. Пру- 
жины, прижимающие щетки к коллектору яко- 
ря, упираются в него после полного износа ще- 
ток. Это приводит к короткому замыканию, при 
котором выгорают ламели коллектора и подсо- 
единяемые провода, не говоря о щеткодержа- 
теле {фото 1 ). Страдает и аккумулятор. К сожа- 
лению, сигнализации износа щеток нет. 

Замена якоря и щеткодержателя обходит- 
ся недешево, поэтому стоит подстраховаться. 
Как? Нет, не предлагаю снимать периодиче- 
ски стартер для осмотра щеток - достаточно 



Последствия полного износа щеток. 


О днажды потребовалось заменить облицо- 
вочный кожух рулевой колонки на «де- 
сятке». И тут выяснилось, что нижняя его 
половина была изменена, когда на заводе при- 
няли решение перенес™ вправо рычаг регули- 
ровки положения рулевой колонки. Поэтому 
есть запчас™ нового и старого образцов. Ко- 
жух на раннюю модель мне най™ не удалось, 
а под заказ предлагали за несуразную сумму. 

Я нашел простое решение: снял рычаг ре- 
гулировки и, перевернув его на 180°, устано- 
вил на ось. Получилось, как на последних мо- 
делях, поэтому подошел новый кожух, кото- 
рый есть в продаже. 

Е. УСТИНОВ, 

САМАРСКАЯ ОБЛ., ЧАПАЕВСК 


В «Ниве» ВАЗ-21 213 верхний, подводя- 
щий шланг радиатора системы охлаж- 
дения довольно длинный. Нагреваясь, 
особенно сильно летом, он прогибается так, 
что не выдерживает хомут, крепящий его на 
пластмассовом патрубке радиатора. Здесь 
появляется течь. 

Чтобы разгрузить это соединение, я заме- 
нил шта™ую плас™ну под левой гайкой на 
крышке ГРМ самодельной, показанной на ри- 
сунке. Она подпирает шланг поч™ посредине. 

Штатная (пока- 
зана пункти- 
ром) и новая 
пластины (тол- 
щина 2,5-3 мм). 

и теперь не приходится постоянно подтяги- 
вать хомут на патрубке радиатора. 

С. ЕРМОЛИНСКИЙ, МОСКВА 




Пружины с изолирующими шайбами-гриб- 
ками. 

вставить между ними и пружинами изолирую- 
щие шайбы. Если щетка полностью сотрѳтся, 
по коллектору будут скользить э™ шайбы, не 
принося ему вреда. Когда кончатся две щетки 
одной полярное™ («+» или «-»), стартер пере- 
станет включаться, требуя их замены. 

Подходящий материал для шайб - тексто- 
лит, эбонит, фторпласт и т. п., а форма лучше 
грибком, как на фото 2. Чтобы давление на 
щетки не было чрезмерным, укорачиваем пру- 
жины на 1 ,5-2 витка. 

В. ЖАВОРОНКОВ, МОСКВА 



В «Ниве» за три года шесть (!) раз лома- 
лись корпуса насосов омывателей 
в одном и том же месте - внизу, у крыль- 
чатки. Приходилось менять насосы целиком 
и по частям, пока не купил «восьмерочную» 
модель (2108-5208000-24). 



Крепление 
насоса 
на бачке. 


Резиновые 

шайбы 


Поскольку такой насос работает и в гори- 
зонтальном положении, воспользовался э™м: 
просверлил в бачке для него отверс™е диа- 
метром 8 мм в 1 о мм от дна. Резьбу на патруб- 
ке нарезал прямо гайкой М8 и закрепил по- 
средством двух резиновых и одной стальной 
шайбы, как показано на рисунке. 

С. ДАХОВ, МОСКОВСКАЯ ОБЛ., РУЗА 


П ластмассовая ручка указателя поворо- 
та постоянно проворачивалась на оси, не- 
смотря на попытки закрепить ее разными 
клеями. Проблему решил дополнительным, 
механическим креплением. Ножовкой по ме- 
таллу пропилил ручку вдоль на 10 мм и, сма- 
зав ее соединение с осью клеем «Супер-Мо- 
мент», стянул по разрезу червячным хомутом. 
Больше ручка не сдвигается с места. 

А. ЛАЗАРЕВ, 

ЧЕЛЯБИНСКАЯ ОБЛ., П. СОЛНЕЧНЫЙ 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 





К огда двигатель не «тянет», «троит», по- 
жирает бензин, а регулировки не помога- 
ют, нередко причина в том, что повреж- 
дены клапаны в цилиндрах, сломаны порш- 
невые кольца, перемычки между ними. 

Чтобы определить, в каком цилиндре не- 
порядок, используют компрессометр. Если его 
нет, выручает резиновый шланг наружным 
диаметром 14 мм или немного большим 
и длиной около 300 мм. Выворачиваем свечу 
зажигания, устанавливаем поршень в ВМТ 
в конце такта сжатѵія (можно по положению 
бегунка в распределителе зажигания) и встав- 
ляем или плотно прижимаем к свечному от- 
верстию шланг. Протерев другой его конец, 
пробуем вдувать ртом в цилиндр воздух. Если 
клапаны неплотно закрыты или не в порядке 
компрессионные кольца и поршни, воздух 
идет более или менее свободно, а в исправ- 
ный цилиндр он совсем не идет. 

Н. МИКЕРИН, КАЗАНЬ 


В первый же год эксплуатации «Газели» 
протерся бачок омывателя ветрового 
стекла о кронштейн своего крепления. До 
покупки нового бачка я вставил в старый, раз- 
резав его по верхнему краю с трех сторон, 
пластмассовую банку из-под масла, срезав по 
месту ее верхнюю частъ. Место разреза бачка 
обмотал изолентой, залил воду, поставил на- 
сос, и омыватель стал работать как прежде. 

Д. ДОЛБЯКОВ, ОМСК 


Р ослым водителям немного мешает в «Жи- 
гулях» рулевое колесо, которое распо- 
лагается слишком близко к коленям. На 
ВАЗ-2104, 2105 и 2107 его можно приподнять, 
установив под кронштейн крепления рулевого 
вала две прокладки 30x30 мм с отверстием 
диаметром 6,2 мм посредине, как показано 


Установка прокладки 
под кронштейн 
рулевого вала. 


на рисунке. Для меня (рост 192 см) оказались 
достаточными прокладки толщиной 8 мм: они 
позволили приподнять рулевое колесо почти 
на 35 мм. Для этого потребовалось заменить 
крепежные болты Мб более длинными. В целях 
сохранения травмобезопасности следует рас- 
положить две их грани параллельно оси оваль- 
ного отверстия. 

Н. НУРИТДИНОВ, 

ЛЕНИНГРАДСКАЯ ОЕЛ., 
СЕРТОЛОВО 

На правах рекламы 


П ри замене пружин подвески требует- 
ся сжатъ их винтовыми стяжками. Одна- 
ко сразу мне это сделать не удалось - 
крюки скользили по наклонным виткам. 
Вспомнил совет в ЗР, 2003, М" 1 - подложить 
шланг, но пригодного не нашлось, а кусочки 
резины и наждачной бумаги не помогли. 


Под руками оказались винтовые хомуты 
подходящего размера. Я установил их на 
витки пружины так, чтобы в них упирались 
крюки стяжки (см. рис.), после чего пружину 
легко удалось сжать без перекоса, благо, 
стяжки держались весьма надежно. 

И. КЛИМОВ, ПРИОЗЕРСК 


Установка 
хомутов и стяжки. 


Бинпса. 
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АНОНС 


№11 2003 ЧИТАЙТЕ В НОЯБРЬСКОМ НОМЕРЕ: 
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■ Фирма «Вольво» эффектно завершила обновление модельного ряда: представив новое по- 
коление младшего - «сорокового» семейства, она окончательно распрощалась с имиджем 
«шведского танка». 


■ Пробег Москва-Владивосток, которым 
журнал отметил свое 75-летие, стал нелегким 
испытанием для «нашемарок» - зарубежных 
автомобилей российской сборки. Подробно- 
сти о том, как вели себя машины, - от наше- 
го корреспондента, проехавшего самые труд- 
ные участки трассы. 


■ Военные автомобили - одни из самых ин- 
тересных в техническом отношении. За пос- 



ледние годы в армиях разных стран появи- 
лось немало новых необычных машин. 



■ После российской премьеры «Рено-Ме- 
ган II» на автосалоне в Москве журналисты 
отправились на тест-драйв седана и универ- 
сала второго поколения. Впечатлениями от 
первого знакомства делится испытатель ЗР 


■ Российские покупатели по достоинству оце- 
нили комфортабельный и солидный «Форд- 
Мондео». Между тем он успел уже пройти 
курс омоложения - рестайлинг. Что измени- 
лось в популярной машине? 


■ Поклонники длинной «Нивы» могут выби- 
рать между впрысковым (1,7 л ) и карбюра- 
торным (1 ,8 л) двигателями. Сравнив их в на- 
шем тесте, анализируем плюсы и минусы ка- 
ждого варианта. 


■ «Крепче за баранку держись, шофер!» - 
похоже, слова популярной песни теряют акту- 
альность. Каким же станет важнейший орган 
управления автомобилем в XXI веке? 



■ Одним из самых необычных экспонатов 
Российского международного автосалона 
оказался «гоночный» грузовик, в котором уга- 
дывались черты старого трудяги ЗИЛ-157. 0 
том, как был задуман и построен этот «хот- 
род», сотрудникам ЗР рассказал его автор. 


I 
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■ Среди читателей журнала все больше 
владельцев иномарок. Для них представит 



интерес тест 15-дюймовых зимних покры- 
шек, носителем которых выступил «Фольк- 
сваген-Гольф». 


■ В преддверии зимнего сезона актуальны- 
ми объектами эспертизы стали охлаждаю- 
щие жидкости - антифризы, а также фары 
«газелей» и «соболей» нового образца. 


■ Рубрика ««Защитная полоса» представляет 
охранные сигнализации глазами специали- 
ста-установщика. С позиций своего опыта он 
рассухщает о рациональных приемах монта- 
жа противоугонок. 



■ В «Клубе ««Автолюбитель» - проводим 
««аэродинамический» семинар, прощаемся с 
отработавшим ресурс дизелем ««Жигулей» 
(разумеется, предварительно разобрав его, 
чтобы оценить износ), осваиваем смежную 
профессию - механика гоночной команды, 
познаем сильные и слабые стороны подер- 
жанных БМВ 5-й серии. 


■ Наша ««Техпомощь» поможет найти мес- 
то утечки топлива в газовом автомобиле. 



приоткроет секреты мастеров антикоррози- 
онной обработки кузова. 

■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 



ОТВЕТЫ НА ЗАДАЧИ ЭКЗАМЕНА НА ДОМУ 

I. Пункт 3.1 Правил требует уступитъ дорогу 
не только автомобилю, движущемуся с вклю- 
ченным проблесковым маячком синего цвета 
и специальным звуковым сигналом, но и сопро- 
вождаемым им транспортным средствам (об 
этом информирует включенный на грузовиках 
ближний свет фар). 

II. Уступить дорогу маршрутному транспортно- 
му средству, начинающему в населенном пунк- 
те движение от обозначенной остановки, води- 
теля легкового автомобиля обязывает пункт 
18.3 ПДЦ. 

III. До тех пор пока водитель легкового автомо- 
биля движется в пределах жилой зоны, он дол- 
жен уступать дорогу пешеходам (пункт 17.1 
Правил), а выезжая из нее - другим участникам 
движения (пункт 17.3). Велосипедист и води- 
тель мопеда будут определять между собой 
приоритет «правилом правой руки». 

IV. Легковой автомобиль движется, не изменяя 
направления движения, поэтому согласно пунк- 
ту 8.4 ПДД имеет преимущество перед ««скорой 
помощью» и мотоциклом. Водители последних, 
в свою очередь, должны пользоваться прави- 
лом того же пункта ПДД: при одновременном 
перестроении водитель должен уступитъ до- 
рогу транспортному средству, находящемуся 
справа. 

V. Эвакуатор занял крайнюю левую полосу на 
дороге с тремя полосами движения, что води- 
телям грузовых автомобилей с разрешенной 
максимальной массой более 3,5 тонны пункт 9.4 
Правил разрешает только для поворота налево 


к ВАМ ЕДЕТ «ЗА РУЛЕМ» 

Дмитрий МАЛИКОВ, 

певец: 

«Журнал «За рулем» - мой путеводи- 
тель в мире автомобилей, с кото- 
рым знаком с самого детства. Навер- 
ное, не без его участия я полюбил ма- 
шины. Мне нравятся разные - и су- 
персовременные, супернавороченные, 
и старинные, больше похожие на 
произведения искусства. Ездить, 
правда, предпочитаю на традицион- 
ных и практичных, хотя есть у меня 
автомобильная мечта - «Кадиллак- 
Эльдорадо» 1959 года. Красивая, 
мощная, роковая, драйвовая и очень 
артистичная машина...». 


(с. 202): 3, 4, 7, 9, 13, 17, 22, 25 

ИЛИ разворота. Однако поворот налево (не раз- 
ворот) запрещает знак 3.4 ««Движение грузовых 
автомобилей запрещено» с соответствую- 
щей направлению дополнительной табличкой, 
причем включенный проблесковый маячок 
в данном случае никаких исключений из Правил 
не предусматривает (пункты 3.3; 3.5). 

VI. Установленный на тракторе опознаватель- 
ный знак ««Тихоходное транспортное средство» 
согласно пункту 8 Основных положений поме- 
щается сзади на механических транспортных 
средствах, для которых предприятием-изгото- 
вителем установлена максимальная скорость 
не более 30 км/ч. При этом пункт 9.5 ПДД пред- 
писывает водителям ТС, скорость движения ко- 
торых не может превышать 40 км/ч, двигаться 
по крайней правой полосе. Водитель грузового 
автомобиля, выполняя маневр, не включил ука- 
затель поворота (пункт 8.1 ). Что касается легко- 
вых автомобилей, то Правила дорожного дви- 
жения не запрещают движение в два ряда по 
одной полосе. 

VII. Пункт 16.1 Правил запрещает учебную езду 
на автомагистралях, а пункт 1 6.3 распространя- 
ет это требование и на дороги, обозначенные 
знаком 5.3 «ѵЦорога для автомобилей». 

VIII. Знак 3.18.2 ««Поворот налево запрещен» 
развороту не препятствует, поэтому движение 
по траектории А будет соответствовать ПДД. 
Возврат назад по траекториям Б и В противоре- 
чит пунктам 8.11 и 8.12 Правил, запрещающим 
разворот и движение задним ходом на мостах. 
ЗАДАЧИ подготовил ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


ВНИМАНИЕ! 

Для получения гонорара просим авторов указывать фамилию, 
полные имя и отчество, дату и место рождения, адрес с почтовым 
индексом, серию и номер паспорта, кем и когда выдан, номера 
ИНН и свидетельства государственного пенсионного страхова- 
ния, контактный телефон. 
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